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Apresentagao

A histéria do povo cearense é rica em acontecimentos que marcaram e
consolidaram suas caracteristicas ao longo do tempo, formatando sua perso-
nalidade propria e exclusiva.

Cada regiao guarda, no espaco que lhe abrange, uma memaoéria que con-
tribui para o entendimento das relagoes sociais, sua evolucao e crescimento
com destaques em suas particularidades histéricas, politicas, econémicas e
antropolégicas.

O conhecimento e a interpretacao dessas relacoes podem fornecer sub-
sidios aos administradores dos diversos niveis governamentais para a for-
mulacédo e execucdo de politicas de governo que venham solucionar as ne-
cessidades regionais identificadas nos componentes temporal e espacial. As
necessidades e anseios de uma populacao guardam estreita relacdo com sua
antropologia e desenvolvimento de sua cultura.

Esta obra advém de um esforco na elaboracao de uma tese de doutorado
do historiador Carlos Augusto Pereira dos Santos, defendida em 2008, na
Universidade Federal de Pernambuco (UFPE) que ora se apresenta a so-
ciedade cearense, trazendo em sua esséncia um volume extraordinario de
informacoes relacionadas aos trabalhadores urbanos de um dos municipios
mais tradicionais do nosso estado, relatando a sua saga laboral, no periodo
de 1920 a 1970, intimamente ligada a metamorfose estrutural inerente ao
processo de desenvolvimento econémico e social.

A Assembleia Legislativa do Estado do Ceara congratula-se com o povo
de CAMOCIM e seus representantes legais, extensivo a todos os cearenses,
por ter a oportunidade de publicar, por meio de seu Instituto de Estudos e
Pesquisas sobre o Desenvolvimento do Estado do Ceard — Inesp - essa obra
literdria que traz ao conhecimento de todos a importancia de dois setores da
economia regional (atividade portuaria e transporte ferroviario) para a gera-
cao e formacao de um nucleo populacional, que se transformou, pelo esforco
do seu povo, em um municipio progressista, com destaque para a ocupacao
(emprego e renda) de seus trabalhadores.

José Jacome Carneiro Albuquerque
Presidente da Assembleia Legislativa do Estado do Ceara
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Prefacio

O municipio de Camocim e o estado do Ceard contam com um historia-
dor e pesquisador que vem se destacando, de forma brilhante, no resgate
dos fatos de importancia histoérica, relacionados a origem, evolucao e cres-
cimento da “bulicosa” Camocim, e aos seus filhos que, de forma incondicio-
nal, amam a sua cidade.

A abnegacao marcante do seu povo, destacando a sua autodeterminacao,
na construcdo de um recanto bucoélico assoprado pela brisa que o mar oferece
como uma contrapartida a convivéncia harmoniosa da terra e do mar, é contada
neste livro pelo doutor Carlos Augusto Pereira dos Santos.

La pelos anos 2000, Carlos Augusto ja estudava a historia politica de Ca-
mocim, procurando “destrinchar” a trajetoria dos militantes comunistas no
periodo de 1927 a 1950, traduzida na obra Cidade Vermelha, publicada em
edicdao compartilhada entre a Universidade Federal do Rio de Janeiro- UFRJ
e a Universidade Federal do Ceara-UFC.

As diversas facetas do cotidiano dos trabalhadores urbanos que assitiram
Camocim nascer e se desenvolver, tendo como motor impulsionador o bind-
mio porto-ferrovia, sdo analisadas nesta obra com maestria, onde o autor con-
seguiu unir a abrangéncia da compreensdo do universo temdtico ao detalhe
minucioso de cada lembranca historiografica.

A vinculacao do porto e da ferrovia ao passado de Camocim é inevitavel,
e o relato dessa interdependéncia é fruto de pesquisa incansavel do autor
na consulta de: dados estatisticos; matérias jornalisticas; entrevistas de au-
toridades e pessoas comuns; depoimentos de trabalhadores que vivencia-
ram essa experiéncia sendo organizados e condensados, de forma a oferecer
uma leitura agradavel e crescente de curiosidade, a medida que suas pagi-
nas vao sendo consumidas pelo leitor.

ENTRE O PORTO E A ESTACAO: cotidiano e cultura dos trabalhadores
urbanos de Camocim-Ce. 1920-1970 oferece ao leitor a vantagem literdria
de apresentar dois vieses: uma mescla de producéo cientifica de natureza
metodoldgica propria, com a simplicidade da narrativa histérica, sem perder
o rigor da verdade da primeira, obrigatoria para o pesquisador, mantendo a
liberdade de abordagem da narrativa, recortando a histéria, em cada época,
a critério do escritor.
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A paisagem humana e social, entendida em um contexto historico das
relacoes de trabalho do homem urbano, e as oportunidades de geracao de
toda uma histéria familiar, arraigada a valorizacdo (e desvalorizacdo) do
porto e da ferrovia percorrem o livro inteiro, ora criando sensacoes de ansie-
dade pelo conhecimento do desenrolar, ora criando momentos de nostalgia
do proprio desenvolver da histéria, ora injetando entusiasmo pela demons-
tracdao da pujanca e do potencial humano e recursos naturais de Camocim,
na adocao de estratégias de desenvolvimento sustentavel, para a satisfacao
de seus habitantes.

A Histéria Narrativa e a Histéria Cientifica estdo presentes nesta obra.
Para mim, foli um imenso prazer prefaciar este livro, elaborado com serieda-
de, certo da sua grande utilidade para todos os leitores que forem contem-
plados com a oportunidade de 1é-lo.

José Ilario Goncalves Marques
Presidente do Instituto de Estudos e Pesquisas sobre o Desenvolvimen-
to do Estado do Ceara — Inesp.
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Introdugao

Ao iniciar este livro vem-se a mente uma passagem de March Bloch em
Apologia da Histéria, quando o mesmo usa o exemplo do assoreamento do
Golfo de Zwin, para explicar a necessidade das aliancas disciplinares e des-
vendar o conhecimento histérico dos fatos. O assoreamento do Golfo de Zwin
afetou drasticamente a cidade portudria de Bruges e suas relacoes comercias,
provocando seu declinio econdmico. Indagava o historiador francés:

A que secdo do conhecimento levar o estudo desse fendmeno? De
imediato, todos designarao a geologia. Mecanismo de aluviona-
mento, papel das correntes maritimas, mudancas, talvez, no nivel
dos oceanos: nao foi ela criada e posta no mundo para tratar de
tudo isso? Certamente. Olhando de perto, porém, as coisas nao
sdo de modo algum assim tdo simples.!

Assim como Bruges, a cidade de Camocim, no litoral oeste do estado do
Ceara tinha, até meados do século passado, um porto que se comunicava
com o mundo através das dguas do rio Coread, que tomado por sedimentos
e pela falta de dragagens periddicas de seu canal natural, acabou tendo im-
pedida a entrada de navios, servindo hoje como simples terminal pesqueiro.
Tal como a cidade flamenga, analisar a transformacao ocorrida no porto de
Camocim néo resulta em um simples exercicio de causa e efeito das con-
digoes geoldgicas. Aqui, cabe a pergunta que Marc Bloch fez: "Age a fisica
alguma vez sobre o social sem que sua acao seja preparada, ajudada ou per-
mitida por outros fatores que ndo venham do homem?".?

A mencao a esta passagem usada por March Bloch para evidenciar o
reconhecimento do homem, ou melhor, dos homens como objeto da histdria,
destacando o carater plural da disciplina, justifica-se na medida em que par-
te do nosso esforco de pesquisa repousa sobre a importancia do porto para
a cidade e para os trabalhadores urbanos de Camocim. Nesse sentido, as
acoes humanas e as transformacoes decorrentes dessas acoes favorecerao a
construcao de uma andlise do mundo do trabalho em Camocim que, em de-
terminado momento, teve destacada importancia, motivada pelas atividades
exercidas ndo somente no porto, mas também pela ferrovia que complemen-
tava as atividades portudrias.

1BLOCH, Marc. 4pologia da Histéria. Ou o oficio do historiador. Trad. André Telles. Rio de Ja-
neiro: Jorge Zahar Ed., 2001, p. 53.

2BLOCH, Marc. Op. cit. p.53.
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Figura 1 - Mapa do Ceara
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Posteriormente, tal qual o porto assoreado, a ferrovia é desativada e os
trilhos sao arrancados. Cabe investigar as acoes humanas que redundaram
nessas decisdes que golpearam nao somente a economia da cidade, mas de
toda uma regiao e estados vizinhos. E esse o objetivo. Contudo, é importante
também tracar um percurso de como esse objeto foi se formatando ao longo da
trajetoria de pesquisa para esse livro.

Ha mais de uma década que se estuda a cidade de Camocim-CE. No ini-
cio, quase que inevitavelmente, buscaram-se varios mitos de origem, contudo,
a curiosidade tomou outro rumo a partir de uma mencao de um professor sobre
a militdncia comunista na cidade, em um passado nao tdo remoto. Superando
esta fase inicial, a preocupacdo passou a ter feicbes académicas nos cursos de
pos-graduacao. Por outro lado, sempre angustiaram as parcas informacoes so-
bre a histéria do municipio, iniciando ai uma vontade de aprofundar e recupe-

rar alguns aspectos da historia da cidade e construir um caminho de pesquisa
para tal fim.

Esse caminho ja trouxe algumas satisfacées no arduo trabalho “deteti-
vesco' nos arquivos, mas, como era de se esperar, algumas frustracoes pela
falta evidente de fontes mais esclarecedoras, ou da perda de alguns depoen-
tes que se vdo sem avisar e com eles suas memorias. Contudo, a escrita de



varios artigos referentes a essas pesquisas sobre o passado politico e cultural
da cidade e algumas palestras em escolas, por ocasidao da execucao de pro-
jetos pedagdgicos, forjaram uma identificacdo e um reconhecimento como
um historiador da cidade, aumentando a responsabilidade sobre aquilo que
se escreve.®

Ao comecar a tratar de histéria politica, a cidade pareceu bastante atraen-
te, visto que os atores se mostravam no cotidiano dos seus espacos mais pal-
pitantes. A medida que se percorriam as trajetérias dos militantes comunistas
—a cidade vermelha — por vezes apresentava-se com outras cores. Uma dessas
nuances mais fortes, sem duvida, era a intima relacao dessas relacoes politi-
cas com o mundo do trabalho, no qual estd fundado o presente livro. Neste,
como naquele, a cidade é o cendrio por exceléncia, dai procurar-se, inicial-
mente, em passear por ela e situar o objeto.

A cidade — assim como uma gama de outros temas abordados pela His-
toria, e confirmada por uma série de estudos atuais, suceddaneos da crise pa-
radigméatica da escrita da historia, arejaram, com certeza, o edificio historio-
grafico, podendo ser percebido de multiplas maneiras. Nesse sentido, saindo
do tradicionalismo que marcou uma producéao historiografica anterior a essa
crise, os estudos passaram a revelar e acentuar as relacoes cotidianas, prenhes
de conflitos e experiéncias. Revelando os “multiplos sujeitos sociais"”, a nova
fase dessa historiografia permite “uma perspectiva analitica, inserindo o coti-
diano na dindmica das transformacées mais amplas, com vistas a favorecer a
‘reinvencao da totalidade historica dentro do limite do objeto pesquisado”.*

Pensa-se que estudar a militdncia comunista ou o cotidiano dos trabalha-
dores urbanos é fazer a histéria da cidade. Nela, os atores interagem, com-
pletam-se e diferenciam-se, interpenetrando-se nos ambitos do publico e do
privado. Sintomaticamente, foi denominado de Cidade Vermelha o trabalho
sobre os comunistas.’ Apresentou-se, naquele momento, a cidade dos cama-
radas vermelhos. Instados a procurar outros vieses nesse objeto, ampliou-se
o campo das relacoes trocadas entre os trabalhadores em seu cotidiano. O
quadro a ser pintado, agora, tende a parecer mais completo. Evidentemente,
nem todas as matizes sairdo da obscuridade, assim como nem todos os traba-
Ihadores sairdo do esquecimento, apesar de se concordar com E.P. Thompson,
no arduo trabalho de salva-los da condescendéncia da posteridade. O desafio
proposto, entdo, percorrera um caminho teérico similar ao que Michael Lowy
se lanca ao interpretar a obra thompsoniana, através das chaves das teses "so-
bre os conceitos de histéria” de Walter Benjamin:

3 Refere-se, aqui, aos pequenos artigos publicados nos jornais locais, O Literdrio e Correio do
Litoral, além de palestras que enfocam, principalmente, o porto e a ferrovia, por ocasido de
semanas culturais, geralmente nas comemoracoes da emancipagao politica do municipio.

4 MATOS, Maria Izilda Santos de. Cotidiano e cultura. Histoéria, cidade e trabalho. Bauru, SP:
EDUSC, 2002, p. 9.

5 SANTOS, Carlos Augusto P. dos. Cidade vermelha. A militancia comunista em Camocim-CE.
1927-1950. Dissertacdo de Mestrado. UFRJ/UFC, 2000.
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Sem ‘idealizar' essas figuras do passado de maneira acritica, a
énfase dada ao significado humano e social de seu combate mos-
tra os limites das 'visoes progressistas’ e ‘modernizadoras’ da his-
toria que identificam quem a venceu com o possivel, e acabam
aderindo, queiram ou nao, ao Grande Relato dos vencedores da
revolucao industrial.

Quer se trate do passado ou do futuro, a abertura da histoéria se-
gundo Walter Benjamin ¢ inseparavel de uma opcao ética, social
e politica pelas vitimas da opressdo e por aqueles que a comba-
tem. O futuro desse combate incerto e as formas que assumira
serdo, sem duvida, inspirados ou marcados pelas tentativas do
passado: serdo igualmente novos e totalmente imprevisiveis.®

Nesse sentido, procurar-se-a falar do chapeado que espera o ultimo trem
para fazer um carreto e levar a comida para casa, do estivador cansado da
falta de trabalho em seu porto em busca de outros lugares para garantir
a sua sobrevivéncia e da familia, das mulheres abandonadas por seus ho-
mens, agora em outros portos com outras mulheres, dos sindicalistas e de
suas praticas politicas, enfim, dos trabalhadores e suas relacdes com o patro-
nato e a sociedade em geral.

Por outro lado, surgiu a necessidade de mostrar, mesmo podendo pare-
cer uma colcha de retalhos, uma recuperacéo historica do periodo recortado,
costurando as varias informacoes colhidas nos esforcos de pesquisa, além de
proporcionar aos futuros leitores uma imagem das peculiaridades e singula-
ridades de uma cidade pela percepcao de um historiador. Enfim, falar de um
passado aberto as vdarias possibilidades de interpretacdo. Passado esse que,
em nosso caso, se faz util para a compreensao de um presente que teima em
se perpetuar pela memoria de que a cidade teria um futuro brilhante se os
apitos de trens e navios tivessem continuado a acordar e despertar a cidade
e os homens todos os dias.

Antes de apresentar o mundo do trabalho do porto e da ferrovia, mos-
trar-se-a um pouco da cidade de Camocim, cidade fincada quase no extremo
oeste do Ceard, ja proxima da fronteira com o Piaui, situada a 370 quilémetros
da capital. O municipio possui dez por cento do litoral do Ceard, cerca de 60
Km de praias ainda quase inexploradas e desertas. Destarte, recuperar-se-4,
de forma mais fiel possivel, as singularidades dessa cidade nascida no regaco
de um porto e em um leito de uma ferrovia, comuns a tantas outras cidades,
mas que despertaram o interesse e a analise do historiador em suas especifi-
cidades. Alias, esses icones, no caso de Camocim, permanecem na ordem do
dia, seja na lembranca de seus habitantes no seu nostalgico recordar de fim
de tarde ou mesmo nas criacoes de pintores locais, pecas publicitarias e jorna-

6 LOWY, Michael. Walter Benjamin: aviso de incéndio: uma leitura das teses "“Sobre o conceito de
histéria". Trad: Wanda Nogueira Caldeira Brant. Sdo Paulo: Boitempo, 2005, p.159.



listicas que procuram associar a estilizacao desses espacos — porto e ferrovia,
como uma identificacdo do passado com o presente da cidade.’

Em um esforco maior de mostrar a cidade, recua-se no tempo, no sentido
de mostra-la ja nos seus primeiros passos de seus contornos urbanos, nao so-
mente para justificar a viabilidade deste livro, mas para dar uma panoramica
da cidade-objeto sobre a qual se desbruca esta histéria. Por outro lado, no es-
tdgio em que se encontra o projeto, é necessario que se faca um deslocamento
para além do porto e da ferrovia.

Mas, do que se dispde para tracar um perfil desse lugar que nasce das
condic¢oOes naturais para o ancoramento de embarcacoes? Mais uma vez a re-
corréncia ao porto. Como escapar desse destino tdo intrinseco? Através das
pegadas deixadas pelos autores de parcos documentos e outras fontes, tentar-
-se-a perceber no lugar, na cidade, essas referéncias quase todas ligadas ao
porto e, posteriormente, a ferrovia. Nesse sentido, a literatura e a imprensa
sao de grande valia para a recuperacao de uma atmosfera recheada de outras
trajetdrias, dos mais diversos tipos de trabalhadores que a construiram.

Falar em trajetdrias é sempre um esforco de construcao de histérias e
memorias, tanto de quem relembra, quanto de quem analisa e seleciona. A
critica que se coloca a esse tipo de histéria, feita a partir de depoimentos,
de documentos os mais diversos, dos microcosmos mais longinquos de um
pais (um porto perdido no imenso litoral brasileiro, localizado em um estado
pobre como o Ceard, por exemplo), é a de que ela ndo contribui para a afir-
macao de grandes planos historiograficos e se perde em uma excessiva es-
pecializacao dos temas. Contudo, para um outro segmento de profissionais
que tem uma identificacdo com a Historia Social, uma viséo a partir dos “de
baixo" é importante para a compreensao da insercdo dos mesmos no tecido
social, principalmente a partir da obra de E. P Thompson, A formacéo da
classe operaria inglesa (1988). Neste trabalho, o historiador inglés néo se
satisfaz apenas com o "papel desempenhado pelas mudancas econ6micas
e politicas na formacédo da classe, mas examina o lugar da cultura popular
nesse processo’. Este avanco rumo a cultura abriu novas perspectivas teori-
cas e metodolégicas para o que hoje se denomina Historia Cultural.?

A partir desses referenciais, desde a década de 1970, no Brasil, a historia
operéaria passa a enfocar outros temas além do movimento operario, abor-
dando, principalmente, aqueles que tratam do cotidiano, que privilegiam a
experiéncia humana dos trabalhadores nos seus processos de diferenciacéo,

7 Referéncia aos quadros pintados por artistas locais em que o porto e a Estacdo Ferroviéria
sdo as principais fontes de inspiracdo. Por outro lado, quase sempre, os jornais ao associar
uma imagem a Camocim, elegem o prédio da ferrovia, assim como as pecas publicitdrias
das festas e eventos ocorridos na cidade estilizam este prédio como icone.

8 BURKE, Peter. O que é historia cultural? Trad. Sérgio Gdes de Paula. Rio de Janeiro: Jorge
Zahar Ed., 2005, p.30.
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de suas caracteristicas individuais de comportamento, assim como de suas
identidades coletivas.

Dito dessa forma, as experiéncias vividas por estivadores, salineiros,
pescadores, ferroviarios, portuarios, que se embaralham com suas memaoérias,
que se renovam e se reinventam quando o autor lhes instiga a falar sobre o
passado, torna-se um filao excelente para o trabalho do historiador. Portanto,
este é um livro que procura se filiar teérica e metodologicamente na recente
producéo historiografica, buscando uma revitalizacdo dos estudos sobre os
"mundos do trabalho e da cultura"?, sobretudo no que diz respeito ao des-
locamento do paradigma do eixo Rio-Sao Paulo para um "aprofundamento
dos estudos regionais”, como propoe a historiadora Silvia Petersen (1994).
Por outro lado, enfocar os trabalhadores urbanos camocinenses é uma ten-
tativa de contribuir e “dar continuidade aos estudos por setor de producao e
por categorias de trabalhadores”, sinalizados, por exemplo, pelos trabalhos
de Fernando Teixeira da Silva (1995).1°

Em recente artigo, o historiador argentino Norberto Ferreras também
chama a atencao para a renovacao dos estudos sobre os “mundos do tra-
balho", apontando que a classe pode e deve ser estudada no seu fazer-se e
refazer-se, a partir de “uma construcao histérica, considerando as diversida-
des de cada local e situacdo”.!* E o que se pretende, estudando o pequeno
locus do porto e da ferrovia camocinense, o que possibilita lancar luzes para
a compreensao dos diversos universos da experiéncia dos trabalhadores ur-
banos do Brasil.

Nesse sentido, para além das agéncias institucionalizadas, os traba-
lhadores, agora, serdo vistos como sujeitos de sua propria historia, ativos
no processo de constituicao das relacoes de producao do trabalho, vivendo
os embates e as tensoes decorrentes desse processo com as outras classes,
criando suas estratégias de sobrevivéncias, enfim, como ensina E.P. Thomp-
son, "fazendo-se" no ambito das experiéncias sociais.

Ao discorrer sobre essa trajetéria, contudo, é necessario mapear, mesmo
que minimamente, os espacos de trabalho ja referidos acima. Com efeito, ha

9 Para um percurso da producéo historiografica sobre o movimento operario no Brasil, ver:
BATALHA, Claudio H. M. A historiografia da classe operdria no Brasil: trajetéria e ten-
déncias. In: FREITAS, Marcos Cezar (org.). Historiografia brasileira em perspectiva. 3. ed. Sao
Paulo: Contexto, 2000, p. 145-158.

WPETERSEN, Silvia R. E Cruzando fronteiras: as pesquisas regionais e a histéria operaria
brasileira. Texto apresentado no Semindrio "AEL 20 anos", Arquivo Edgard Leuenroth/
IFCH/Unicamp, Campinas, 1994; SILVA, Fernando Teixeira da. 4 carga e a culpa. Os ope-
rarios das Docas de Santos: direitos e cultura de solidariedade 1937-1968. Sao Paulo/
Santos, Hucitec/ Prefeitura Municipal de Santos, 1995.

11 FERRERAS, Norberto O. Histéria e Trabalho: entre a renovacao e a nostalgia. In: Trajetos.
Revista do Programa de Pés-Graduacao em Histéria Social e do Departamento de Histo-
ria da UFC. v.1, n.2 (junho de 2002). Fortaleza: Departamento de Histéria da UFC, 2002,
p. 51-67.



uma imediata associacao do passado da cidade de Camocim com o porto e a
estrada de ferro. Essa vinculacao se realiza, quase sempre, com o imagindrio
do auge das atividades exercidas nesses espacos do trabalho; de certo gla-
mour '? do movimento proporcionado nessas frentes de trabalho que abriga-
vam uma consideravel parcela da populacdo economicamente ativa de entao.

Desse modo, existe uma lembranca nostdlgica desses tempos, permeada
nas memorias revividas nos depoimentos, como um tempo em que a cida-
de era mais movimentada do ponto de vista econémico, politico e cultural.
Para os que cresceram no ocaso dessas atividades, o imaginario desse tempo
aureo contado nas conversas de calcada no fim de tarde, ou nas varias re-
portagens e estudos que destacaram esse “crime perpetrado contra o povo
camocinense”, quando da desativacao desses espacos de trabalho, por mui-
to tempo impediram de realizar um devido distanciamento para se ter uma
compreensao mais isenta dessa realidade.

Embora se saiba da impossibilidade de se separar a danca do dancarino,
este parece ser um desafio que se poe ao historiador que quer se ver livre da
pecha de banalizar a realidade. O trabalho e os trabalhadores ndao estavam
apenas circunscritos nas lides de trabalho do porto e da ferrovia, contudo,
pensa-se que o mergulho nessas mesmas memaorias recorrentes a esses espa-
cos, que, sem duvida, faz parte de um passado também recorrente, possam-se
encontrar saidas para a recuperacdo e compreensao de outras histérias.

Nesse sentido, a busca de "fins cognitivos", como diz o historiador italia-
no Carlo Ginzburg, com uma diversidade de fontes e de fronteiras com outras
ciéncias é que permitird pintar a Camocim mais préxima de uma realidade
histérica. Os pintores e os literatos que pintaram e escreveram sobre a cidade
sdo nossos parceiros, sempre tendo em vista o perigo que Ginszburg coloca
sobre "as teorias da moda que tendem a esfumar, até torna-los indistintos, os
limites entre histéria e ficcao”. E, com certeza, a traducao mais cabivel para
0 que se quer expressar nesse momento com relacao ao objeto desse estudo
seria a traducdo que Ginzburg fez sobre um personagem de Proust quanto a
possibilidade de se contar uma guerra como um romance. “Mesmo supondo-
-se que a histdria seja cientifica, ainda assim seria preciso pinta-la como Elstir
pintava o mar, ao revés".!?

Partindo desses pressupostos teéricos, pensa-se que os estudos sobre
os trabalhadores urbanos assumem novos contornos. H4, sem duvida, uma
revisdo de posturas de uma historiografia tradicional de matriz sociolégica
generalista, e passa-se a mergulhar nas especificidades e peculiaridades
desses trabalhadores, buscando analises que possam contribuir para uma

2Uma outra faceta desse imagindrio € a reinvencdo da memoria dos espacos do porto e da
ferrovia nos trabalhos de pintura feitos por artistas locais.

13 GINZBURG, Carlo. Olhos de madeira. Nove reflexdes sobre a distancia. Trad. Eduardo Brand3o.
Sao Paulo: Companhia das Letras, 2001, p. 41.
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nova concepcao do fazer histérico desse campo, notadamente aqueles que
se debrucam sobre o universo cultural das pessoas comuns. Para isso, a
perspectiva aberta pela histéria regional, desvinculada daquela tentativa de
se fazer varias histérias regionais, que somadas, comporiam uma histdria
da Nacao, é capaz de lancar luzes para a compreensao das complexidades
dos temas, justificando, assim, sua viabilidade e substancia demonstrada,
atualmente, pelos centros de pesquisa e a proliferacao de trabalhos na area.

Fundamentando-se nesses pressupostos, entende-se que as perspectivas
de realizacao deste livro podem se estribar tanto na apreciacao das catego-
rias especificas de trabalhadores, penetrando em suas condigdes de vida e
nas formas de organizacao no mundo do trabalho, quanto nas histérias indi-
viduais de trabalhadores andénimos e militantes, ou ainda, mais especifica-
mente enfocando uma cidade de interior como Camocim, palco da presenca
sociocultural desses trabalhadores e de associacdes de classe.

Pretende-se estruturar o liviro em quatro capitulos. No primeiro, apresen-
tar-se-a a cidade que se gera e se ergue as margens do porto e do leito da ferro-
via. Antes, as primeiras tentativas de colonizacao do territério cearense e suas
ligacdes com o porto de Camocim. Com efeito, € com a chegada dos primeiros
emigrantes vindos de Tutéia, Maranhao, ao final do século XVIII, que o por-
to comeca a ser explorado economicamente. Com a chegada da ferrovia em
1877, o processo de emancipacao do até entao povoado ¢ desencadeado, cul-
minando com a criacdo do municipio em 1879. Nao somente em seu aspecto
fisico-geogréafico a cidade é mostrada, mas, principalmente, quem a constroi
e como a constroem. Nesse sentido, as impressoes dos primeiros cronistas,
assim como as dos atuais que relembram uma cidade de outrora, serdao recu-
peradas. A cidade passa por essas historias recolhidas nos parcos documentos
que denunciam sua evolucao como aglomerado urbano, mas, também, retra-
tam seus conflitos, suas instituicoes, suas ideologias. Enfim, procurou-se dar
uma visao panoramica sobre o periodo recortado da pesquisa, no sentido de
situar o objeto, percorrendo os principais momentos dessa construcao.

Assim sendo, pretende-se apresentar ndao somente o campo de atuacao
desses trabalhadores, a cidade que se gestou nas atividades do porto e da fer-
rovia, mas também, percorrer as trajetorias de vida desses homens e mulheres
que viveram e revivem essa historia que ora propde-se ser contada, sabendo
evidentemente o quéao dificultosa é a tarefa. Sem esquecer, contudo, do pra-
zer que proporciona o desfiar das experiéncias desses personagens no labor
diario na oficina de Clio.

No segundo capitulo, deter-se-a mais especificamente no que se chama

7

de atividade porto-ferroviaria, isto é, no periodo em que a cidade experi-



menta o auge dessa relacao econémica com importantes desdobramentos
nas areas politica e cultural. Dai, atentar-se bastante para o processo de ocu-
pacéo regional, proporcionado pelo porto e ferrovia nos varios periodos de
seca, assim como das disputas da regionalizacdo econémica que abrange os
portos do Ceara e dos problemas decorrentes desse embate. Por conseguin-
te, discorre-se sobre o processo de desativacao desses espacos de trabalho e
os problemas decorrentes para a cidade.

No terceiro capitulo, que é o mais extenso, a tébnica € a presenca dos tra-
balhadores no mundo do trabalho, assim como uma abordagem mais enfatica
da cultura e do cotidiano dos mesmos (colocada sem maiores preocupacoes
nos capitulos anteriores). Para isso, pretende-se analisar uma documentacéo
sindical que informa sobre o0s passos e processos que esses trabalhadores so-
frem na construcédo de suas experiéncias em Camocim e em outros portos do
pais, com as agéncias institucionalizadas. Portanto, estivadores, portudrios,
salineiros, dentre outros, sdao abordados nesses aspectos.

A memoria desses trabalhadores, também, sera usada para compreender
0s meios de apropriacao dos discursos acerca do mundo do trabalho e da
cultura. Essa memoéria, recolhida nas entrevistas registram outras possibili-
dades de compreensao do cotidiano desses trabalhadores que se dispuseram
a narrar suas histérias de vida, permitindo uma anédlise qualitativa, visto ser
"capaz de transmitir uma experiéncia coletiva, uma visao de mundo tornada
possivel em determinada configuracdo histérica e social".* Nesse sentido,
percebe-se que o narrador e a arte de narrar ainda subsiste entre esses tra-
balhadores, alguns marinheiros, como o Sr. Euclides Negreiros, de acordo
com a definicdo classica de Walter Benjamim.'?

O relato do depoente, por sua lucidez demonstrada aos noventa anos,
assim como de outros depoentes, corrobora aquilo que o historiador Antonio
Montenegro observa em Padres e Artesdos: narradores itinerantes, a despei-
to das influéncias atuais exercidas, principalmente pela televisdo, que limi-
tam o tempo das pessoas para as conversas € o exercicio da arte de narrar.
Na riqueza desses depoimentos, percebe-se a vitalidade desses testemu-
nhos para a histéria, pois, como diz o autor acima referido: "Assim, podemos
descobrir praticas que vao sendo recriadas, reinventadas, nos intersticios

14 ALBERTI, Verena. Historias dentro da Histéria. In: PINSKY, Carla Bassanezi (org.) Fontes
Historicas. Sdo Paulo: Contexto, 2005, p.163.

15 Para Walter Benjamim existiriam dois tipos de narrador: "o camponés sedentério e o mari-
nheiro comerciante”, que, por usarem uma "“forma artesanal de comunicacgdo"”, estariam
condenados a extincdo. BENJAMIM, Walter. Obras escolhidas: Magia e Técnica, Arte e
Politica. Sdo Paulo: Brasiliense, 1985, p.199 e 205. Para um contraponto quanto a extingdo
do narrador, ver: MONTENEGRO, Antonio. Padres e artesaos: narradores itinerantes. In:
Historia Oral: Revista da Associacdo Brasileira de Histoéria Oral, n.4, jun.2001. Sao Paulo:
Associacao Brasileira de Historia Oral, v.4, p. 39-54.
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de um tempo em que o sonho e a utopia, enquanto projecao de diferentes
futuros, parecem ter perdido a forga".'®

Os varios processos criminais compulsados também formarao um outro
corpus documental que auxiliard em recuperar historias desses trabalhado-
res em sua insercao nas frentes de trabalho e seu relacionamento com outros
segmentos da sociedade. Os processos criminais, nesta 6tica, serdo impor-
tantes para que se observe aquilo que eles possuem de mais rico e mais
instigante para o trabalho do historiador: “desbravar o caminho em direcao
aos atos e representacdes que expressam, ao mesmo tempo que produzem,
estas diversas lutas e contradi¢oes sociais".!’

Finalmente, no quarto capitulo serdo evidenciadas a cultura politica
desses trabalhadores, suas praticas associativas, simbdlicas, de lazer, dentre
outras, que pulsam na documentacao em histdrias interessantes de pessoas
comuns. Dessa forma, os momentos de festa, de luta, os espacos de sociabili-
dade, os conflitos sociais, as estratégias de sobrevivéncia, as praticas de rivali-
dade e de solidariedade entre os trabalhadores serao ressaltados e analisados.

Aqui, comeca o esforco de se construir uma tese tendo como objeto uma
cidade com seu povo e sua cultura. Tendo como delimitacao o conjunto dos
trabalhadores urbanos, pretende-se mostrar que o mundo do trabalho, mes-
mo em uma cidade pequena como Camocim, possui suas peculiaridades e
similitudes com outros centros, como mostram os estudos sobre os grandes
portos do pais. Nos desdobramentos que se seguem procurar-se-a analisar
como a experiéncia dos trabalhadores camocinenses podera contribuir para
uma reflexao sobre a historiografia do tema.

O obijetivo é colocar mais um esfor¢co de pesquisa na construcao de uma
histéria onde esses trabalhadores sdo recuperados em suas agdes mais tri-
viais do cotidiano. Essas acoes vao desde o rememorar de suas lembrancas
sobre os espacos do trabalho da cidade, as polémicas no a&mbito do sindicato
salvas nas atas, os conflitos entre policia e trabalhador registrados nos pro-
cessos criminais, os momentos do protesto e da festa capturados em algumas
fotografias. Enfim, fragmentos e evidéncias deixados por esses atores que,
consciente ou inconscientemente, tracaram um sentido de suas existéncias
no tempo e no espaco, hoje sendo apropriadas e analisadas pelo historiador.

16 MONTENEGRO, Antonio. Op. cit, p.40.

7 CHALHOUB, Sidney. Trabalho, lar & botequim. O cotidiano dos trabalhadores no Rio de
Janeiro da Belle Epoque. 2. ed. Campinas, SP: Editora da Unicamp, 2001, p.42.



Lapitulo |

Figura 2 - Vista aérea da zona portuaria de Camocim-CE.

Foto: Vando Arcanjo.

A primeira premissa de toda a histéria é obviamente a existéncia

de seres humanos. Portanto, o primeiro fato a ser verificado é a

organizacao fisica destes seres e sua decorrente relacdo com o
resto da natureza.

Karl Marx e Engels:

A Ideologia Alema.

A epigrafe acima, embora que recortada da conjuntura social em que
Marx bebeu, ndo serve apenas como um floreio estilistico. Antes, porém,
parece ser uma conclusao a que o filésofo chega ap6s manusear suas
ferramentas para compreender a sociedade em que vivia, legando ao mun-
do uma nova forma de pensar as relacdes sociais existentes. E nessa direcao
que se pretende chegar, ou seja, capturar a existéncia desses seres humanos,
trabalhadores desse microcosmo que é Camocim e perceber as relacdes por
eles tecidas nesse espaco.

Desse modo, este capitulo trata de uma narrativa que esmiuca, o mais pos-
sivel, baseada nas fontes disponiveis, as histérias em que os trabalhadores sao
protagonistas ou coadjuvantes no cendrio citadino que descortina e esconde o
universo dessas relagoes, no interessante movimento onde a histéria e a memo-
ria se produzem, se inventam e se cristalizam.

Por outro lado, a intencdo de mostrar a “organizacéo fisica destes se-
res" ndo servird apenas como recurso panoramico ou de contextualizacdo
do objeto estudado, visto que esse expediente nao foi de todo superado na
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elaboracao dos estudos sobre o mundo do trabalho. O que se pretende é
procurar aliar a isto o entrelacar das tramas e trajetérias de vida dos nossos
personagens com os espacos das relacoes de trabalho vivenciadas nos seus
cotidianos, que, sem duvida, perpassam pela formacao concomitante do es-
paco urbano de Camocim.

Nessa perspectiva, Camocim ¢ a cidade que se ergue a beira mar com
seus trapiches, armazéns e movimentada zona portuaria, mas, também, é
a que exporta homens com sua forca de trabalho para a experiéncia e a so-
brevivéncia adquiridas em outros portos do pais. A cidade é a que recebe
diariamente o trem para "dormir” em sua gare majestosa e proporciona um
sono tranquilo aqueles que conseguem um posto de trabalho na ferrovia,
porto seguro para centenas de familias. Mas, também, é aquela que desper-
ta seus filhos para a defesa veemente dos seus empregos na estrada de ferro
quando querem usurpa-la. Neste momento, a cidade e os homens vivem e
interagem entre o porto e a estagdo.'®

Contudo, apesar de ser este o espaco que movimentava e dava vida a ci-
dade por sua visibilidade econ6mica, ndo se pode esquecer de outros lugares
que, hoje, ativam as lembrancas de velhos depoentes. A prépria documenta-
cdo aponta para os conflitos ocorridos nas salinas, para as cantorias e maxixes
nos bairros mais afastados. As ocorréncias nos interiores dos navios, nos sin-
dicatos, cabarés e nas ruas mostram a diversidade desse cotidiano expressado
nos relatos, nas histérias e memorias que agora se desfiara.

1 O Velho Lobo do Mar e outras historias

As surpresas durante um percurso de pesquisa dessa natureza sao muitas.
Depoentes em potencial completam seus ciclos vitais sem dizer adeus no mo-
mento em que se preparavam para realizar uma entrevista importante; outros,
se fecham com suas memdrias, sabe-se la por quais razées ou vicissitudes, e
passam a evitar a possibilidade de compartilhar suas vivéncias com o autor.
No entanto, outros aparecem como que milagre, prontos para ouvir e serem
ouvidos, cuja predisposicao surpreende pela consciéncia de que aquilo que
sabe, pode render uma boa histéria.

E o que acontece com o Sr. Euclides Negreiros,'® que assim se apresen-
tou quando nos concedeu uma longa entrevista, por ocasido de sua mais
recente temporada de férias na cidade. Ele incorpora e aceita mesmo a indi-
cacao de que sabe bastante sobre os primeiros tempos da cidade, do alto de
seus noventa anos.

18 Referéncia ao episdédio acontecido entre novembro de 1949 e janeiro de 1950, quando a po-
pulacéo ficou de prontiddo, ndo deixando que o trem saisse da estacdo, face aos rumores
de que estariam sendo transferidos funciondrios e as oficinas de manutencao para Sobral
e Fortaleza. Mais a frente, tratar-se-4 melhor dessa questéao.

9 Trata-se do Sr. Euclides Negreiros, catraieiro, maritimo, marinheiro, noventa anos. Entre-
vista concedida em 25 de abril de 2007. Camocim-CE, por ocasido de sua ultima estada
na cidade.
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Sua voz ainda segura e firme aliada a lucidez que demonstra na reme-
moracao dos fatos, parece contrastar com sua estatura fisica baixa, mas, no
entanto, isso parece se agigantar ainda mais quando se percebe seu andar
firme em uma breve caminhada a beira mar.

Seu desfiar de lembrancas se caracteriza por um esforco quase didatico
de organizar o depoimento, talvez heranca da sua formacao militar. Comeca
por narrar sua infancia na cidade de Camocim, para depois percorrer ou-
tros lugares, conforme vao acontecendo os fatos que julga importante lem-
brar. Contudo, a nostalgia de uma paisagem imorredoura da cidade na sua
movimentacdo portudria e, concomitante, na lenta passagem do tempo em
interminaveis conversas dos moradores a sombra de castanholeiras e tama-
rineiras, predomina na sua narrativa.

Sao relatos relembrados com certo humor e saudosismo, que contem-
plam a chegada dos homens do mar, de varias nacionalidades e lugares,
bastante iniciados na linguagem universal do amor a desfilar com suas na-
moradas pela orla — fossem prostitutas ou mocginhas casadoiras, com suas
rusticas esteiras embaixo dos bracos em busca de um lugar mais apropriado
para por em pratica os embates libidinosos. “Causos"” contados de trabalha-
dores que se esquecem de voltar para casa apos a lida e a farra no porto,
que deitam os corpos nos vagoes dos trens e quando acordam ja estdo em
outras cidades. As memorias de rixas com os habitantes da vizinha cidade
de Granja. Os casos de moradores que viram personagens de assombracao a
espantar os incautos nas noites escuras da cidade, enfim, as lembrancas do
Sr. Euclides Negreiros sao como flashes a iluminar um tempo perdido, mas
revivido com incriveis detalhes pelo velho lobo do mar, que, vez por outra,
volta a Camocim para se alimentar de sua maresia.

O porto, logo, como nao poderia deixar de ser, € uma recorrente na fala do
St. Euclides. Desde menino sua memoria vai se constituindo como um crescen-
te até atingir o dpice da carreira na Marinha do Brasil: “Quando eu era menino,
subia nos navios para vender laranjas e soins para os marinheiros ingleses(...)
eu pegava os macaquinhos, dava de comer e amansava para vender pra eles".?
O menino Euclides, desde cedo, mostrara-se ativo. Aos doze anos, aprendera a
se comunicar em inglés com Ernesto Menezes, trabalhador de uma das vérias
casas comerciais que se instalaram em Camocim, nas primeiras décadas do sé-
culo XX. Aproveitando a intensa movimentacao proporcionada pelos negocios
que se utilizavam dos servicos do porto e da ferrovia, Ernesto, as vezes, reali-
zava a tarefa de intérprete nessas transagoes e o menino Euclides levava-lhe
laranjas, abundantes em seu quintal, em troca das "aulas”.

Quando os navios ancoravam nos trapiches, o pequenino Euclides subia
neles para negociar e colocar em pratica seu inglés rustico aprendido na

20 Soim é um pequeno macaco muito comum no territério brasileiro. Entrevista com o Sr. Eu-
clides Negreiros, marinheiro, noventa anos. 24 de abril de 2007. Camocim-CE.
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beira da praia. Essa aprendizagem, segundo ele, lhe facilitaria mais tarde
cursar termodindmica em Nova lorque e tornar-se professor da drea na Ma-
rinha de Guerra do Brasil. Outros relatos e cronicas dizem, também, que as
prostitutas entabulavam pequenos didlogos em inglés com seus clientes e
pretendentes. A convivéncia forjada nesses espacos, alids, muito comuns
nas areas portudrias de todo o mundo, levavam as inevitaveis trocas cultu-
rais e, digamos, linguisticas.

O porto de Camocim, portanto, fio condutor das lembrancas do Sr.
Euclides Negreiros, é o espaco inicial onde se constituirdo as primeiras
referéncias a futura cidade préspera que se ergue a sua sombra e onde o
locus do trabalho estabelecerd suas relacoes. Mas, ainda se recorre ao longo
de todo o texto as histérias contadas pelo Sr. Euclides, para compreender e
analisar melhor os aspectos que se quer focalizar nesse livro. Nas proximas
trés paginas, resume como o porto se constituiu como marco inicial, ndo
somente quanto as referéncias histéricas, mas sua importancia como espaco

do trabalho na economia regional.

No cenério da colonizacédo brasileira, a Capitania do Ceard sofreu um
processo tardio de exploracao, muito por sua condicao de subordinacao ofi-
cial as capitanias de Pernambuco e Paraiba, sem falar do descaso de seu
donatério Jodo de Barros, que nao chegou a tomar posse da mesma. No in-
tervalo de 1594 a 1614, o porto de Camocim serviu como ponto estratégico
do aparato militar vindo de Pernambuco, para combater os franceses no Ma-
ranh&o. Dai, decorrem as primeiras referéncias sobre a regido, como sendo
um lugar de passagem, descanso e abastecimento das tropas portuguesas.
Por outro lado, o intenso trafico da fauna e flora realizado entre os indios
Tabajaras e os franceses na Serra da Ibiapaba pelo rio Camocim, desper-
tou a necessidade dos portugueses de restabelecer o dominio portugués na
regido. Efetivamente, Pero Coelho acaba vencendo os franceses em 1604,
iniciando, por assim dizer, a colonizacao da capitania?'.

A regido seria ainda explorada pelos holandeses quando do governo de
Mauricio de Nassau sediado em Pernambuco. Gedeon Morris comprovou
as noticias das possibilidades de exploracao de sal e da viabilidade do porto
j& descritas em expedicao anterior por seus compatriotas, o mercador Hen-
dryck Hendrykssen Cop e pelo capitao Claes Adriassen Cluyt de Ackersloot.

Na descricao de Gedeon Morris, a salina encontrada era rendosa e dis-
tava da costa apenas 1.700 passos. O porto, ja confirmando sua vocacao
natural, prestava-se as operacoes de carregamento de navios. O explorador
holandés faz referéncias as tribos indigenas Tapuias que viviam na regiao
— trinta no total, sendo dez suas aliadas. Isso fez com que ele projetasse

21 PINHEIRO, Francisco José. Mundos em confronto: povos nativos e europeus na disputa
do territério. In: SOUZA, Simone de (org.). Uma nova histéria do Ceard. 3. ed. Fortaleza:
Edicoes Demdcrito Rocha, 2004, p.38.
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penetrar mais para o interior, com a finalidade de atrair “mais indios para
os seus homens através de atitudes humanas e de bom tratamento”. Morris
aproveita a expedicdo e prepara, provavelmente, uma boa quantidade de
pau violeta, madeira corante existente na regiao para exportacao. O emis-
sario de Mauricio de Nassau procurou desenvolver a contento sua missao
como commandeur no Ceara.??

Aliés, a exploracao de salinas na Capitania do Ceard pode abrir alguns
questionamentos ainda nao levados na devida conta pela historiografia,
principalmente aquela que privilegia os estudos econ6micos nessa area no
Centro/Sul do pais.?® Um deles é o comércio desse produto entre as capita-
nias do Ceard, Rio Grande do Norte e Pernambuco, utilizado na producéao
da carne de charque ou carne do Ceard. Um outro aspecto é a percepcao de
que as relacdes comerciais na colonia nem sempre obedeciam aos esque-
mas proibitivos do pacto colonial e, assim, adquiriam dinamicas proprias,
além de se poder investigar o quanto essa atividade pode ter interferido na
formacao das elites provinciais, quase sempre associadas a exploracdo da
cana-de-acucar e a pecudria.

Essas sao conclusdes preliminares de um estudo ainda inédito sobre
esta atividade industrial no Ceard, mais especificamente no porto de Araca-
ti, realizado pelo historiador Almir Leal de Oliveira, mas que guarda alguma
relacdo com o porto de Camocim (vide os estudos dos holandeses na explo-
racéo e salinas na regiao). Ele traz a tona um documento sobre a entrada de
barcos neste porto, entre 1767 e 1776 ?* ainda nao utilizado pela historio-
grafia cearense sobre as charqueadas, principalmente os trabalhos elabo-
rados pelos historiadores Geraldo Nobre e Valdelice Carneiro Girao. Além
de mostrar a quebra do monopdlio do comércio do sal instituido pela Carta
Régia de 1690, o movimento dos barcos aponta para uma “intensa atividade
de producao e comércio de sal entre as capitanias do Rio Grande do Norte e
do Ceard". » Camocim também faria parte deste comércio, embora Aracati
fosse, até o inicio do século XIX, o grande centro dessa atividade. Pelo estu-
do supracitado, sabe-se que a maioria dos barcos tinha como origem/destino
Pernambuco (16 dos 19 barcos registrados).

22 KROMEMEN, Rita. Mathias Beck e a Cia. das Indias Ocidentais. O dominio holandés no
Ceara colonial. Fortaleza: UFC, 1997, p. 56. Diz ainda a mesma autora em nota ao texto
citado: "A noticia de Morris data de 08.10.1641. Os holandeses erigiram um forte em Ca-
mocim; além disso, também em Jericoacoara, e bem possivelmente depois de novembro
de 1641 sendo administrado por Jorge Evers".

23 Cf. SIMONSEN, Roberto. Historia Econdmica do Brasil. Sao Paulo: Cia. Editora Nacional,
1931; ELLYS, Miriam. O monopdlio do sal no estado do Brasil (1631-1801). Sdo Paulo: FFCL/
USP 1955; OLIVEIRA, Almir Leal de. “A forca periférica da empresa comercial do charque: o
Ceard e as dindmicas do mercado atlantico (1767-1783). In: PEREIRA, Magnus (org.) et alli.
VI Jornada Setecentista de Conferéncias e Comunicagoes. Curitiba, CEDOPE/Aos 4 Ventos, 2006.

24 OLIVEIRA, Almir Leal de. Op. cit. O documento utilizado € o Livro de Registro de Entrada dos
Barcos no Porto da Vila de Aracati.

% OLIVEIRA, Almir Leal de. Op. cit. p.115.
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O porto de Camocim, pelo que se pode perceber, fazia parte dessa dina-
mica econdmica ndo somente entre as capitanias da costa Leste-Oeste, mas,
também, com as capitanias do sul:

Também foi registrado um barco de 1767 que tinha a sua origem/
destino o porto do Rio de Janeiro, contrariando a Carta Régia de
sete de fevereiro de 1701, que proibia o comércio direto entre as
capitanias do norte com as capitanias do sul. Os outros registros
indicavam escalas realizadas no porto de Assu no Rio Grande do
Norte, e no porto de Camocim, no litoral norte do Ceara.?®

De posse desses dados, acredita-se que do porto de Camocim escoava
uma pequena producao de sal a ser utilizado nas oficinas de Aracati e outras
capitanias, visto que o charque produzido nas cabeceiras dos rios Coreau e
Acarau so teria projecao comercial mais tarde pelos portos de Camocim e
Acarau, respectivamente. Contudo, esse é um dado novo, uma vez que 0s
registros de exploracao do porto que existiam, datavam de 1792, com a che-
gada de pioneiros vindos do Maranhao. O que se conclui que essas transa-
cOes esporddicas, assim como a conducao de barcos ao canal do porto, muito
provavelmente tiveram a presenca de indigenas locais.

Nesse momento, j& se apresentava uma vocacao para a exploracdo das
potencialidades portuérias. No final do século XVIII (1792), chegam a Camo-
cim, procedentes de Tutoia (Maranhdo), Gabriel Rodrigues da Rocha com sua
familia composta de mulher e dos filhos - Joaquim Gabriel da Rocha (casado)
e José Gabriel da Rocha (solteiro) - para explorar a praticagem da barra do
Rio Camocim (ou Rio da Cruz, denominacdo mais antiga ou Coreau, nome
atual). Segundo conta a tradi¢do, os maranhenses aprenderam os mistérios da
navegacao do rio com um velho indio da nacao Tremembé, que morava com
alguns outros indios no lugar.

Nessa pequena passagem pelo Ceara colonial, percebe-se que a regiao de
Camocim nédo pode ser mostrada ou estudada sem se fazer referéncia a essa
ligacdo umbilical com o seu porto. Nao se trata de uma condicao determinante
do espaco geografico, mas, é por ela, e através dela, que os diversos estudos
invariavelmente tratam. Posteriormente, agrega-se ao porto a ferrovia. Como
que trilhando por um caminho de ferro, os estudos passam a evidenciar mais
fortemente essa combinacao, mudando apenas os enfoques, mas nao resistindo
ao poder e ao fascinio que essas duas frentes de trabalho proporcionaram para
a cidade de Camocim.

Feita esta pequena contextualizacao que mostra como o porto se prestou
para as necessidades locais e regionais, segue-se na analise que desemboca
no cerne do objeto que pretende mostrar, isto €, o espaco das relacoes viven-
ciadas pelos trabalhadores que se constroem entre o porto e a ferrovia e, por
extensao, todo o nucleo urbano que nasce e cresce a partir das atividades

%6 Id. Ibid. p.114.
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laborais que resultam dessa conjugacao. O porto, neste sentido, é condicao
essencial para o surgimento da ferrovia, sendo elevado a justificativa politi-
ca, e, para alguns analistas da época, mais politica do que técnica.

Nessa perspectiva, o porto de Camocim é apresentado como justificativa
para o tracado da Estrada de Ferro de Sobral. Ja no ocaso do Império, sem
que fosse preciso vender as joias reais, o governo socorreria os flagelados
da seca de 1877 com um caminho de ferro que o ligaria a cidade de Sobral,
entdo cidade mais importante da regiao por sua atividade pecuaria. A cons-
trucdo da ferrovia favoreceu Camocim, na época distrito do municipio da
cidade de Granja, trazendo um bom nimero de emigrantes e a consequente
emancipacao politica em 1879.%

A seca de 1877 foi causadora de uma onda de migracdo no Ceard. O
historiador Tyrone Apollo Pontes Candido, em Trem da Seca, informa-nos
desse movimento. Internamente, nos meses de marco e abril daquele ano,
milhares de sertanejos iniciam esses deslocamentos “em direcao aos centros
mais férteis, como as serras de Baturité, Araripe, Maranguape e Ibiapaba,
o vale do Parnaiba, no Piaui, ou as cidades litordneas (Camocim, Aracati e,
principalmente, Fortaleza)".?® Calculados em 250 mil o nimero de flagela-
dos necessitados dos socorros governamentais, a maioria dessas pessoas se
concentrava em Fortaleza. Autoridades constituidas dos outros municipios
alarmados com este numero assustador, também reclamam dos governos
estadual e federal recursos para minorar os efeitos da seca.

Uma outra medida apontada como solucao para o problema foi a “emi-
gracao para fora", face aos parcos recursos para atender toda a demanda in-
terna. A maioria que desejava tentar a sorte 14 fora buscava as provincias do
Maranhao, Parda, Amazonas, Espirito Santo ou Sao Paulo. O préprio governo
provincial de Ferreira Aguiar incentivou, sobremaneira, esta pratica, crian-
do "facilidades para a emigracdo para outras provincias" e justificando que
"a caridade particular havia se esgotado e os géneros enviados pelo governo
nao poderiam manter por tempo indefinido aquela populacdo adventicia".?

Alias, abrindo um paréntese neste topico, mas que tem estreita correla-
¢cdo com os movimentos migratorios, este tipo de solucdo apontada acima, da
"migracao para fora", seria ainda utilizada e incentivada em outros momen-
tos para os desvalidos do Nordeste e os pobres de outras regides. Toda uma
estrutura de recrutamento e triagem foi montada no Ceara pelo Estado Novo,
naquilo que ficou conhecido oficialmente como Servico Especial de Mobiliza-

27O municipio foi criado pela Lei Provincial n° 1849, de 29/09/1879. Em 1883, Camocim,
sede do ntucleo municipal, foi elevada a categoria de Vila, cuja instalacdo se deu a 8 de
janeiro e a cidade em 17 de agosto de 1889, pela Lei Provincial n° 2162.

28 CANDIDO, Tyrone Apollo Pontes. Trem da Seca. Sertanejos, retirantes e operarios. (1877-
1880). Colecao Outras Histérias — 32. Fortaleza: Museu do Ceard/Secretaria da Cultura
do Estado do Cearda, 2005, p.41.

2 CANDIDO, Tyrone Apollo Pontes. Id. Ibid., p. 52.
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cao de Trabalhadores para a Amazoénia - SEMTA. A logistica de recrutamento
utilizaria a estrutura dos portos, através dos navios do Lloyd que saiam dos
portos nordestinos lotados de homens, mulheres e criancas de todas as partes
do Brasil, atraidos pelas histérias de enriquecimento facil. No roteiro da dis-
tribuicao, esse contigente humano era desembarcado no Maranhé&o, Belém,
Manaus, Rio Branco e outras cidades menores, nas quais as turmas de traba-
lhadores seriam entregues aos seringalistas (donos dos seringais), que deve-
riam leva-los até as colocagdes (locais de extracdo da borracha) onde, final-
mente, cumpririam seu dever para com a patria, segundo o discurso oficial.

Levas de trabalhadores cearenses, dentre estes, alguns camocinenses,
partiram para os seringais convencidos de que era a melhor opcao diante da
convocacao para o esforco de guerra: ou iriam para a Amazonia embalados
pela mobilizacdo do slogan “Borracha para a Vitéria" ou seguiriam para as
fronts de batalhas na Europa para combaterem os exércitos italianos e ale-
maes. Foi o caso do rapaz abaixo mencionado, citado em acédo declaratodria
por uma irma junto a justica local no ano de 1986:

Gerardo Fontenele Lima, atualmente em lugar incerto e nao sa-
bido, vez que em junho de 1942 saiu de casa, deixando seus pais
e irmdaos por ter sido convocado pela ‘SEMTA, instituicdo que
naquela época recrutava jovens para trabalhar nos seringais do
Amazonas que também eram conhecidos como Soldados da Bor-
racha na época da Segunda Guerra Mundial e nunca deu noticia
de vida ou morte, sendo totalmente ignorado seu paradeiro, dada
a inexisténcia de qualquer noticia ou simples informacao a seu
respeito, por este longo periodo de tempo.*

Este exemplo serve como ilustracdo desse movimento migratorio. O
mesmo porto que atrai levas de retirantes é o caminho de saida para os tra-
balhadores locais, na busca de outros lugares que os seduzem pela sobrevi-
véncia ou pela riqueza. Volte-se, portanto, para as referéncias da "migracao
para dentro”, que afetou o cotidiano dos habitantes da cidade de Camocim.

Segundo relatos referentes ao periodo, ao final do século XIX, a cidade de
Camocim contava com uma populacao adventicia estimada em cinco mil pes-
soas, advindas principalmente de Mombaca, cidade do Sertao Central do Cea-
r4, tangidas da seca e atraidas pela prosperidade do porto.’® Um outro motivo
de atracao desses retirantes para Camocim foi o antincio do inicio da constru-
cdo da estrada de ferro. Isso acarretou problemas para Rocha Dias, engenheiro
chefe do empreendimento, face ao grande numero de flagelados atraidos pela
noticia, além de provocar o medo do amotinamento. Como medida cautelar, o
engenheiro empregou, inicialmente, os que chegaram primeiro nos servicos de

30 Agdo declaratéria — N° 2526. Autora: Angelita Ferreira Fontenele, fl. 2, Ano: 1986. Cx: 114.

*1 Segundo registros, essa primeira onda migratoria se deu no decorrer de maio de 1877. EN-
CICLOPEDIA DOS MUNICIPIOS BRASILEIROS. XVI volume. Rio de Janeiro: IBGE,
1959, p.111.
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abertura de picadas. Os demais, a medida que chegavam, iam sendo alistados
para trabalhar quando comecasse realmente a construcao da estrada. Além dis-
so, dividiu seu estoque de géneros em forma de empréstimo com a comissao de
socorros publicos local para ser distribuido entre os necessitados.*?

Um debate interessante, nesse momento, era o que envolvia engenhei-
ros e politicos sobre o uso dessa méao de obra excedente, que denunciava um
conteudo, diga-se, filosofico, do controle social pelo trabalho, que acabou
evoluindo para formas de disciplinarizacao mais contundentes, como o to-
lhimento do tempo livre e até de torturas dos flagelados nessas frentes de
trabalho.*® Embora o Instituto Politécnico, sob a direcdo do Conde D'Eu, to-
casse de forma original num dos pontos cruciais dos problemas nordestinos
— a concentracdo fundidria-, as desapropriacoes previstas para “os terrenos
marginais as vias férreas e a sua divisdo em lotes a ser entregues a colo-
nos" * foram praticas pouco usadas. Os "campos de concentracdo” no Cearad
e as varias formas de exploracao desses trabalhadores nessas obras, além
dos desvios de verbas, sdo os exemplos mais acabados dessa conjuntura.®

Por outro lado, ndo ha como estimar o numero de pessoas que deve ter
saido pelo porto de Camocim, buscando outros lugares, mesmo porque nao
fol um importante centro de emigracao, como Aracati e Fortaleza. A julgar
pelo intercambio comercial desse porto, recebendo quase os mesmos navios
das linhas comerciais que abrangiam os portos do Ceard e do pais, acredi-
ta-se que as rotas nao diferiam muito daquelas apontadas, anteriormente,
para os saidos a partir do porto de Fortaleza.®®

32 Oficios Diversos. Fundo: Oficios relativos a Estrada de Ferro de Sobral, Arquivo Publico do Es-
tado do Ceara. Oficio de 10 de setembro de 1878. Apud. CANDIDO, Tyrone Apollo Pontes. Op.
cit, p. 83. Além da grande seca de 1877, ha registro de chegada de flagelados em Camocim
nos anos de 1919 e 1932. In: MONTEIRO, Tobis de Melo. Camocim centendrio. 1879-1979.
Camocim-CE, edicao do autor, 1984.

33 Esse debate se deu no contexto da chamada "Comissao das Borboletas", criada pelo Gover-
no Imperial para estudar os sertdes nordestinos e propor “solugdes para a seca". Para um
maior aprofundamento da questao, ver: CANDIDO, Tyrone Apollo Pontes. Op. cit, p.30-59.
Sobre a comissdo, Cf: PORTO ALEGRE, Maria Sylvia. Comissdo das Borboletas: A ciéncia
do império entre o Cearad e a corte (1865-1867). Fortaleza: Museu do Ceard/SECULT,
2003.

34 NETO, Jodo Batista. Como uma luneta invertida. (Intervencao do estado no semiérido nor-
destino através do discurso ideolégico da IOCS/IFOCS - 1909/34). Dissertacdao de Mes-
trado. Universidade Federal de Pernambuco. Recife, 1986, p.20.

35 RIOS, Kénia Sousa. Campo de concentragdo no Ceard: isolamento e poder na seca de 1932.
Fortaleza: Museu do Ceard/SECULT, 2001.

36 A proposito disso, estabelecendo um comparativo da saida de flagelados do Ceard para
outras provincias nos governos de Caetano Estellita e Ferreira Aguiar, assim tem-se: "En-
quanto, sob a administracdo de Estellita (cerca de dez meses), Rodolfo Teéfilo calculou em
6.160 pessoas o numero dos que sairam pelo porto de Fortaleza para o sul e para o norte
do império (sendo Aracati o outro grande centro de emigracao, de onde néo existem dados
disponiveis), segundo o préprio Ferreira de Aguiar, em apenas trés meses, seu governo
fez emigrar do Ceard ndo menos que 11.853 pessoas (Tedfilo, 1922, p.148; Relatério de 22
de fevereiro de 1878, p.9)", In: CANDIDO, Tyrone Apollo Pontes. Op. cit., p. 52.

Capitulo I - 35



Do ponto de vista demogréafico, apds os varios movimentos migratorios
provocados pelas secas de 1877, 1900, 1903-4, 1915, 1919, 1931-2 e 1942,
0s censos registram um aumento absoluto consideravel da populacéao a cada
recenseamento, o que faz crer que parcela consideravel de adventicios se
juntou ao crescimento vegetativo da populacéao local.

POPULACAO DE CAMOCIM

ANOS 1920 1940 1950
SEDE 11.198 13.321 13.235
DISTRITOS 5.873 14.320 20.923
TOTAIS 17.271 27.641 34.158

Fonte: IBGE. Tabela construida a partir dos censos de 1920,1940 e 1950.

Contudo, ha que se relativizar estes nimeros, mesmo sabendo que a
demografia seja um dos aspectos importantes para se detectar as transfor-
macodes da cidade e sua estrutura populacional. O ntimero total de habitan-
tes de 1920, 17.271 habitantes, dava a Camocim apenas a 28® posicao no
ranking dos municipios cearenses, naquele ano. Granja, municipio do qual
Camocim havia sido desmembrado, tinha 27.962 e ocupava a sexta posicao.
Sobral, o centro da regiao norte, apresentava 39.033 habitantes e era a se-
gunda cidade mais populosa do Estado. Aracati, outra cidade portuaria que
atraia levas de migrantes, era a sétima colocada com 27.558, e Fortaleza, a
capital, contabilizava 78.536 habitantes, detendo, é claro, o primeiro lugar.*’
Mesmo apresentando um ntmero total de 34.158 habitantes no ano de 1950,
hé& que se considerar que a populacao da sede do municipio, onde as ativi-
dades comerciais e industriais eram mais intensas, pouco se alterou entre
1920 e 1950. Mesmo no intervalo de 1940 para 1950, hd um decréscimo de
86 vidas, o que leva a crer que, realmente, é a partir da década de 1950, que
a eficacia das atividades porto-ferrovidarias comecou a entrar em declinio.

Até agora, as observacoes foram baseadas em fontes tradicionais que
formam uma base de dados sobre o municipio, além de obras que nelas
também se baseiam. Contudo, € necessario analisar outros tipos de fontes
que, seja na pequenez de um recorte, ou na iluminacao de um flash, infor-
mam muito sobre a Camocim que se ergueu a beira do mar. Retrocedendo
o olhar para essas raras fontes que descrevem a cidade ao final do século
XIX, veem-se que os contornos urbanos apenas despontavam e o porto era a
principal referéncia. Beba-se nas informacoes epistolares do poeta simbolis-
ta cearense Livio Barreto, numa carta escrita em 1894, enviada a um amigo.
Guarda-livros em Camocim da Companhia Maranhense de Navegacao a
Vapor, tendo ainda exercido sua profissao em Granja, Fortaleza e Santa Ma-
ria de Belém do Grao-Pard, o poeta rende-se ao tédio crepuscular de uma
tarde sem a azdfama caracteristica dos portos.

37 Almanaque do Ceara. 1922, p.335.
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No porto o perfil alvacente e incaracteristico de uma escuna no-
ruegueza ou o costado sujo de um vapor pernambucano. Nos
trapiches abandonados, atulhados de fardos de algodao, os rapa-
zinhos pescam a luz moribunda da tarde, sacando d'agua peixes
pequenos que protestam estorcendo-se a ponta da linha com a
furia de um peixe.3®

A carta do poeta prossegue como que descrevendo um mapa da dis-
posicdo urbana que ja se apresenta com seus contrastes. O porto é o cen-
tro irradiador das descrigoes que nos revela um pouco do tracado da urbe.
Pequenas e baixas casas construidas a beira-mar sao, provavelmente, de
pescadores do lugar.”... por traz (Sic) das casas baixas d'este burgo o sol
se embebe no poente”. No sentido oeste, a mata de transicao da Caatinga
demarca uma fronteira: “Para minha frente o rio... para as minhas costas o
matto, e por toda a parte areia, o p6é. Que tédio! (Sic)", a leste o verdume dos
manguezais limita o campo de visdo do poeta. De onde escreve (provavel-
mente seu local de trabalho), pode-se presumir a proximidade da estacao e
do porto com o parco casario que abrigava as casas de comércio, 0os arma-
zéns, as residéncias dos funciondarios graduados, as sedes das instituicoes
alfandegarias, dentre outras, conjunto este que ainda hoje resiste a transfor-
macao imobilidria e dos novos usos de alguns prédios.

Ha, portanto, um contraste evidente na descri¢do do poeta — um conjun-
to urbanistico em contraposicdo a singeleza das casas dos pescadores, que,
segundo o tenete Octavio de Santana, Oficial da Armada, “... tinha como
cobertura (...) a vela que acionava suas canoas; chegava do mar estendia
a vela e de manha tirava, a casa tinha como parede folha de coqueiro..." .3
Ainda nessa toada contrastante, assim reportava-se a cidade de Camocim
o escritor R. Batista Aragao através das palavras do personagem Carlos, do
romance Pedra Verde, mostrando o acanhamento da cidade: “Um fanico de
cidade (...) e s6 perde em progresso para a Capital. Porto movimentado, es-
tacdo ferroviaria, navios como que verdadeiras cidades flutuantes e ainda
por cima o hidroaviao a voar que nem gaivota". O movimento decorrente do
porto e da ferrovia que fascinava outros habitantes da regidao respondia pela
nocao de progresso que se tinha na época.*°

O estilo intimista da carta do poeta Livio Barreto, quase em tom confes-
sional ao amigo distante, que sugere a solidao do poeta entediado, o depoi-
mento perpassado pelo processo seletivo da memoria do velho militar que
chega para assumir o controle do porto, os arroubos literarios do romancista
engajado ideologicamente leva a distintos momentos de construcao social
da cidade e seus habitantes.

3 A integra desta carta foi publicada no jornal O Literdrio, Ano 1V, Edicdo 02, maio de 2002,
Camocim-CE, p.2. Na época, comego do século XIX, Livio Barreto trabalhava numa firma
de exportacdo em Camocim, como guarda-livros.

39 Entrevista com o Tenente Octavio de Santana, Oficial da Armada, realizada em 04 de maio
de 2005. Camocim-CE, p.2.

4 ARAGAO, R. Batista. Pedra Verde. 2.ed. Fortaleza: IOCE, 1988, p.93.
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Portanto, tem o poeta que, indiretamente ao referir-se a presenca de uma
"escuna noruegueza', informa sobre a diversidade comercial que na vira-
da para o século XX o porto ja apresentava, tendo véarias firmas nacionais
e internacionais ali instaladas com seus escritdrios e armazéns. O tenente
da Marinha que, nos anos 1950, chega para ser o Agente da Capitania dos
Portos, comove-se com a arquitetura das casas dos pescadores em profundo
contraste com a riqueza proporcionada pelo progresso das atividades porto-
-ferroviarias, evidenciado pelo romancista no mesmo lapso de tempo. Res-
salvados os problemas da natureza das fontes para o exercicio da escrita his-
torica, fica uma gama de informacdes que, de todo modo, vao construindo e
se constituindo como versdes de uma histéria desse microcosmo que se esta
analisando, ao mesmo tempo Unico e igual a outros tantos.

Contudo, essa fase cantada e propalada como progressista apresentava
os seus males. O préoprio desenvolvimento urbano e demografico de Fortaleza
“tanto em virtude da exportacao algodoeira, quanto das migracoes sertane-
jas" ndo era uma questdo undnime entre os intelectuais da época, sobretudo
os literatos, isto €, nem tudo era "Belle Epoque, pois nem a ciéncia, o republi-
canismo tupiniquim ou os anseios civilizatérios-industriais foram pressupos-
tos totalmente aceitos nas diferentes realidades sociais daqueles tempos".*!

Na opinido do literato José Carlos Junior, ndo havia "peior (Sic) des-
graca para uma pequena cidade do interior do que chegar-lhe o caminho de
ferro as portas” porque com ele se iam “a poesia e singeleza dos costumes
e comeca o monstro de fogo a trazer da capital diariamente o espirito da
imitacao".”” Embora que, em alguma medida, seja possivel perceber uma
imitacao de costumes e consumo das novidades vindas pelos navios e trens,
além de uma correspondéncia na repercussao de fatos relacionados a poli-
tica nacional, como a criacdo de partidos politicos e outras agremiacoes so-
clais, Camocim nao parece ser uma cidade qualquer do interior. A chegada
do trem e o incremento das atividades no porto trouxeram, ao contrario da
desgraca, a sua emancipacao politica.

Em Camocim, ndo parece ter havido um embate literario ou cientifico
acerca das benesses ou dos males da modernidade, como nos niveis da capi-
tal ou mesmo em menor proporgao. Ao contrario, como foi dito, esses melho-
ramentos ditos modernos se coadunarao para a construcao de um discurso
de base progressista com influéncias na elaboracao dos poucos escritos que
tocam na questdao. Entendendo o porto e a ferrovia como aspectos moderni-
zadores de uma cidade, R. Batista Aragao vale-se deles como introducao para
realcar o que mais quer destacar na propaganda do idedrio comunista, através
de seu personagem:

41 CARDOSO, Gleudson Passos. Literatura, imprensa e politica (1873-1904). In: SOUZA, Si-
mone de; NEVES, Frederico de Castro. (orgs.) Intelectuais. Colecao Fortaleza: histéria
e cotidiano. Fortaleza: Edicbes Democrito Rocha, 2002, p. 41 e 68. Para uma discusséo
maior entre literatura e politica, ver os outros artigos da referida coletanea.

420 Pao, 01.03.1895, p.4. Citado em CARDOSO, Gleudson Passos. Op. cit, p. 62.
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O mais espetacular, no entanto, ndo estd no hidroaviao, nem nos
trens ou na riqueza flutuante do mar, porém no grito de liberdade
proletéria. Ld o comunismo floresce e se agita, com a fundacao de
células e outros organismos sociais que sdo verdadeiros esteios
libertérios, liquidando em definitivo com a burguesia.*?

E evidente o exagero do escritor quanto aos tons conclusivos resultantes
da observacao do olhar de ficcionista que opera na superficialidade da dico-
tomia proletariado versus burguesia, mas, compreensivel dentro do arcabou-
co narrativo que “néao obstante o seu contetiddo romantico, retrata fragmen-
tos culturais que de forma mais condigna se abrigariam na Historia".** A
chegada da ferrovia e sua conjugacao econdmica com o porto ndo passariam
incélumes aos costumes da época, e a percepcdo de uma organizacdo do
operariado gerado nesses espacos é apenas uma das muitas possibilidades.
Mais a frente, outros fragmentos literarios ajudarao a tecé-las.

A recepcao do monstro de fogo nao traria somente aspectos positivos.
Os problemas advindos com o aumento populacional e a falta de estrutura
para acolher esse contingente concorreram para o aparecimento dos males,
como referidos ha pouco, na forma de epidemias. Desde os primeiros anos
apods a inauguracao da ferrovia que os efeitos desse surto populacional pro-
vocariam outros surtos. Mesmo enaltecendo o trabalho do médico destacado
para debelar a febre amarela, os dados contidos nos documentos enviados
pelo Intendente ao Presidente da Provincia informam ndo somente ntimeros
da mortandade, mas da extensao da epidemia. Por outro lado, ressalta-se a
pronta providéncia pela autoridade de enviar imediatamente os medicamen-
tos necessarios. Interessante nao conter nesses relatos nenhuma indicacéao
dos nomes das vitimas ceifadas pela febre, o que leva a crer que isso nédo era
matéria para uma documentacao oficial ou mesmo de os mortos néo terem
muita importancia para o governo local, talvez, em sua maioria, migrantes
que chegaram para as obras da ferrovia. *° A oficializacdo da extingado da
febre é dada em tom de alivio, transcrito abaixo na integra:

Paco da Camara Municipal da Villa de Camocim, em sessao ordina-
ria de 10 de Agosto de 1888.

Ilmo. Exmo. Snr.

Esta Camara tem a honra de communicar a V. Ex?,, que tem di-
minuido consideravelmente o estado insalubre em que se achava
esta Villa, dando-se ultimamente um ou outro caso achando-se
quase desasombrada a populacao da Villa, pois desde o més de
abril a esta parte derdo-se 574 casos dos atacados de febre, ten-
do fallecido durante este periodo 65. Conhecendo deste estado o
Ilmo. Snr. Dr. Raimundo Belfort Teixeira, médico encarregado do

4 ARAGAO, R. Batista. Op. cit. p.94.
4 ARAGAO, R. Batista. Op. cit. Orelha.
4 Camara Municipal de Camocim. 1888. 1° Livro de Oficios Expedidos. n°® 13, p.36.
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tratamento das pessoas accomettidas de febres, resolveo dar esta
por extincta, conforme communicou a esta Camara em 24 do més
proximo passado, retirando-se para a cidade de Sobral.

Esta Camara ndo pode deixar de lavrar o zelo e solicitude d'aquel-
le Facultativo, trabalhando com a pratica intelligéncia de que €
reconhecido para debellar o mal, e ao retirar-se deixou a esta Ca-
mara o restante da ambulancia aqui existente, para ser fornecida
a qualquer pessoa atacada.

Deus Guarde a V. Ex®.

IImo. Exmo. Snr. Dr. Antonio Caio da Silva Prado.
M.D. Presidente da Provincia.

Serafim Manoel de Freitas — Presidente.
Francisco Freire Napoleao

Luis Gomes de Lima
Leonel Dias da Fonseca. (Sic)*®

Ainda nédo da para perceber se nessa epidemia ha uma aplicacdo do
discurso médico na disciplinarizacdo dos corpos e dos espacos, visto que
essa é uma pratica mais corrente nas primeiras décadas do regime republi-
cano. Contudo, os posteriores surtos e sustos, que os camocinenses tiveram,
apontam para este caminho, notadamente pelos constantes apelos as auto-
ridades para a instalacao de um posto sanitario no porto de Camocim, assim
como dos oficios enviados ao delegado local pela Associacao Commercial
em 1919, no sentido de “limpar" a drea do porto dos “homens ociosos, me-
ninos vadios e mulheres de vida airada...".*’

O medo que as populacoes tangidas pela seca provocava ndao era so-
mente o de trazer com elas as doencas. A possibilidade de saques contra o
comércio e as reparticoes publicas também foi uma constante. Na década de
1950, algumas acoes e tentativas dessa natureza foram registradas. Em ja-
neiro de 1950, a cidade foi invadida por trezentos retirantes que ameacaram
"atacar o comércio”, face a pouca assisténcia prestada e a iminéncia de per-
da da producéao agricola. Este numero aumenta para quinhentos flagelados
numa outra acao em que, efetivamente, houve um arrombamento do “depd-
sito da Prefeitura, julgando haver algum género armazenado”. Em abril de
1953, outro saque aconteceu onde um grupo de flagelados carregou “parte
da mercadoria existente". Na grande seca de 1958, novamente, a cidade é
invadida por retirantes em busca de trabalho e comida. Sao, portanto, acoes
da multidao varrida pelo flagelo da fome no Ceard, geradora de varios con-

46 Camara Municipal de Camocim. 1888. 1° Livro de Oficios Expedidos. n°® 15, p.37.

47 Arquivo da Associacdo Commercial de Camocim. Livro de Oficcios e Telegrammas, 1919,
p.01.
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flitos com os moradores das cidades, muito bem analisadas pelo historiador
Frederico de Castro Neves.*

Exemplos desses conflitos estdo documentados nos arquivos da Asso-
ciacdo Commercial de Camocim. No oficio enviado a autoridade policial
em junho de 1919, fica claro a defesa dos interesses dos comerciantes sobre
os demais, como o direito de ir e vir, além de uma certa institucionalizacao
da atividade comercial como o "Commercio"” (grafado com letra maiuscula,
a letra m dobrada e sem acento), o que de, anteméo, ja sugere uma divisao
entre os que trabalham, ou melhor, entre a sociedade do trabalho e a ocio-
sidade, vista por estes homens como a mae de todos os vicios. Vale a pena
transcrever tal documento:

OFICIO N° 01 - Enviado ao Sr. Delegado de Policia. Data:
9/7/1919.

Exmo Sr. Delegado de Policia desta Cidade.

A Associacao Commercial de Camocim vem respeitosamente so-
licitar de V. Sa. a execusado de uma providéncia de elevada impor-
tancia em prol dos interesses do Commercio desta cidade e quica
de toda a zona, a que passa a expor. (Sic)

Como nao deve ignorar V. Sa. grande parte da carga que desem-
barca neste porto fica alguns dias depositada na praia, comple-
tamente desabrigada, exposta a maldade de um grupo de vaga-
bundos, - homens ociosos, meninos vadios e mulheres da vida
airada — que passando os dias e as noites na praia, cortam far-
dos, rasgam saccos (Sic), fumam e fazem fogo nesse local. Além
de pequenos roubos que se tem dado, estas mercadorias estao
sugeitas (Sic) igualmente a iminente incéndio, sendo portanto
inquietadora a situacao dos Commerciantes, donos dessa carga.

Vem pois esta Associacao solicitar-vos que providencieis no sen-
tido de ser feito o policiamento desse local, na area comprehen-
dida do armazém do Snr. J. Adonias até o Canto do Armazém da
Estrada de Ferro de Sobral, ordenando a permanéncia de dois
policiais alli (Sic), enquanto durar o servico de descarga e per-
manecer na praia prohibindo a entrada nesta area de pessoas
vagabundas, alheias ao servigo; e igualmente prohibir o funcio-
namento de pequenos Cafés em que vendem também bebidas
alcodlicas. (Sic)

Tomadas estas medidas que julga imprescendiveis esta Associa-
cdo, evitard, além da salvaguarda dos interesses da classe que
representa, o degradante espetacullo que se reproduz todas as
noites na praia, attentorio da moral, e que sé por si exigiria a
adopcgéo de rigorosa medida coercitiva. (Sic)

48 NEVES, Frederico de Castro. 4 Multidao e a Historia: saques e outras agoes de massas no
Ceara. Rio de Janeiro: Relume Dumara. Fortaleza, CE: Secretaria de Cultura e Desporto,
2000, pp. 166, 168,185.
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Em vista do exposto, esta Associacao espera que seja tomada em
consideracao o seu pedido em bem dos interesses da respeitavel
classe que representa, cuja defesa estd em harmonia com o espi-
rito de justica e respeito ao direito, com que V. Sa. deseja caracte-
risar sua acgdo policial nesta cidade. (Sic)

Saude e Fraternidade.
9/7/919
Assy) Moyses Cavalcante Rocha - Presidente

Raymundo Mendes de Sousa - Secretario.*

Intimeros sdo os estudos que tratam dessa questao, principalmente nessa
otica da criminalizacdo da vagabundagem, mendicancia, prostituicdo pelas
autoridades. No contexto da seca cearense, varios autores ja analisaram essas
tensoes nas grandes cidades que redundam em saques no comércio local. Em
Camocim ndao seria diferente. O historiador Frederico de Castro Neves refere-
-se a essa massa prestes a saquear como: "homens desesperados: as familias
permaneceram na periferia da pequena cidade, esperando uma solucao para
suas aflicoes"*’. Enquanto as solu¢des ndo chegavam, notadamente aquelas
de caridade publica e intervencdo governamental, as instituicoes locais de-
senvolviam, ainda segundo o referido historiador, “novas atitudes com rela-
cdo ao corpo, a higiene e a moral".>!

Além da preocupacéo evidente com suas cargas, pode-se perceber, niti-
damente, a preocupacdo com o aspecto moral no documento enviado a au-
toridade policial pelos comerciantes. A repressao aos vicios como a jogatina,
prostituicao e alcoolismo, na zona portudria, € um objetivo a ser alcancado no
sentido de se evitar que o "degradante espetacullo (...) attentatorio da moral"
fosse visto pelas familias da sociedade camocinense. Mais do que querer sa-
near a zona portuadria, tradicionalmente estigmatizada como lugar propicio a
violéncia e a criminalidade, essas a¢oes reforcavam os preconceitos sobre o
espaco e seus habitantes.”

No fundo, essas acdes vao além de um discurso disciplinador do ponto de
vista moral ou controle “do tempo e do espaco estritamente do trabalho-, isto
€, da producao”, como assinala o historiador Sidney Chalhoub. Segundo ele,
as garras desse movimento, além de controlar “espiritos e mentes”, buscam
um tipo ideal de homem e trabalhador, visto que “a definicao do homem de

49 “Associagdo Commercial de Camocim. Livro de Oficcios e Telegrammas”, 1919, p.01. Grifos nossos.
Nas transcrigdes de documentos feitas aqui respeitou-se a grafia da época.

50 NEVES, Frederico de Castro. A Multiddo e a histéria: saques e outras agdes de massas no Ceara. Rio de
Janeiro: Relume Dumard; Fortaleza, CE: Secretaria de Cultura e Desporto, 2000, p. 108.
SINEVES, Frederico de Castro. Op. cit, p. 53,

%2 Para uma discussdo acerca do estigma territorial que envolve as zonas portuérias, ver:
AGUEDA, Abilio Afonso da. Morro da Providéncia: estigma social e acoes transforma-
doras. In: THIESEN, Icléia; BARROS, Luitgarde Oliveira Cavalcanti; SANTANA, Marco
Aurélio (orgs.). Vozes do porto. Memoria e histéria oral. Rio de Janeiro: DP &A, 2005.
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bem, do homem trabalhador, passa também pelo seu enquadramento em pa-
droes de conduta familiar e social compativeis com sua situacao de individuo
integrado a sociedade, a nacao." %

Os homens ociosos, meninos vadios e mulheres de vida airada sdo, por-
tanto, a escéria que nao se enquadra nesses padroes de que fala Sidney
Chalhoub. A vadiagem, portanto, no documento dos comerciantes evolui
dos pequenos furtos para a degradacao moral, o que justifica, sequndo esta
otica, o combate da policia, porém, leva de rolddo neste julgamento uma boa
parcela de trabalhadores que por opcao ou nao, ndao se enquadram como
trabalhadores assalariados no mercado capitalista. Sao trabalhadores que
sobrevivem "“como ambulantes, vendedores de jogo de bicho, jogadores
profissionais, mendigos, biscateiros etc."**, que, numa zona portuaria como
Camocim, giravam em torno dos botequins e pequenos cafés, também obje-
to de proibicao de funcionamento segundo o oficio dos comerciantes.

Segundo o historiador Sebastido Rogério da Ponte, essa necessidade de
normalizacdo da cidade é fruto do crescimento urbano. Imaginando a Ca-
mocim dos anos 1920, uma cidade de quarenta anos servida por um porto e
uma ferrovia no interior de um estado pobre como o Ceard, talvez nao tenha
sofrido grandes transformacoes, nem passado por grandes reformas urbanas
tdo ao gosto das grandes metrépoles seduzidas pelos “ornamentos” da Belle
Epoque. Contudo, apesar dos parcos equipamentos urbanos existentes, a
necessidade de controlar faz-se sentir. Citando o referido historiador:

A necessidade de normalizar tanto a cidade como a populacao
adveio, portanto, da onda de medo que essas convulsoes sociais
e crescimento urbano terminaram por gerar: medo da cidade, das
fabricas e das edificagdes; temor das aglomeragoes, dos lugares
fechados, de epidemias, cemitérios.>

O medo realmente é uma recorréncia. A documentacao mostra os varios
apelos as autoridades constituidas para se trazer obras para a cidade, no
sentido de empregar a massa flagelada. Se antes, o perigo era representa-
do pelo roubo e perda das cargas expostas ao longo do porto, as epidemias
passavam pelo rol de preocupacodes da Associacdo Comercial. Dai, outras
correspondéncias mostram o empenho da associacdo em fazer valer sua in-
fluéncia junto aos politicos para conseguir a instalacdo de um Posto Sani-
tario no Porto de Camocim, justificada pelo perigo das epidemias. O porto
néao so trazia as novidades, mas as doencas também. O medo das epidemias
néao so6 justificam os cuidados que se devem ter com a saude da populacao,

% CHALHOUB, Sidney. Trabalho, lar & botequim. O cotidiano dos trabalhadores no Rio de
Janeiro da Belle Epoque. 2. ed. Campinas, SP: Editora da Unicamp, 2001,p.50.

¢ CHALHOUB, Sidney. Op. cit.p.62.

5 PONTE, Sebastido Rogério. Fortaleza Belle Epoque: reformas urbanas e controle social (1860-
1930). Fortaleza: Fundacdo Demécrito Rocha/Multigraf Editora Ltda, 1993, p. 72.
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como também da instalacdo de um posto sanitario, necessario as acoes de
higienizacédo e saneamento do Porto de Camocim.*®

Essa necessidade de saneamento inteiramente imbricada com as politi-
cas de urbanizacao, muito incentivada pelo discurso médico, atingiu as mais
diversas cidades do pais. No dizer de Sebastidao Rogério Ponte, as premissas
dessa onda saneadora nos discursos geraram uma compulsao que dava "con-
ta do que ela e seus habitantes precisavam ter e fazer para atingir um desen-
volvimento organizado, sistematizado, saudavel e civilizado".*’

Ha, claramente, nesse momento, uma associacao do temor das doencas
com a presenca das "“classes perigosas” rumo a um discurso que fundamen-
taria a ideologia da higiene, como assinala Sidney Chalhoub em Cidade
Febril.’® Os homens ociosos, meninos vadios e mulheres de vida airada eram
pessoas pobres que disputavam as sobras do porto e imprimiam ao local
um aspecto de vagabundagem e ociosidade denunciadas pelos homens da
Associacao Commercial. Nesse sentido nao oferecem perigo apenas porque
eram uma ameaca a ordem publica, a organizacao do trabalho no porto e a
pequenos prejuizos ao comércio local, mas também porque o perigo de con-
tdgio era uma possibilidade.*®

Como assinala Frederico de Castro Neves, a presenca dos retirantes na
cidade era "um espectaculo contristador”, usando uma expressao do médico
estudioso do fendmeno da seca no Ceard, Rodolpho Theophilo. O contato
direto dessas populacoes adventicias com os habitantes da cidade, resul-
tava, portanto, numa série de problemas que "“iriam abalar o cotidiano dos
moradores: criminalidade, mendicancia, prostituicdo, doencas"”. A pressao
exercida pelos citadinos logo iria resultar em medidas tomadas pelas autori-
dades, "com relacédo ao corpo, a higiene e a moral".®® Na pratica, estas medi-
das resultaram em proibir circulacao de retirantes em determinados espacos
da cidade, o isolamento dos flagelados em “campos de concentracao” na
periferia das cidades, dentre outras profilaxias.

Esse tipo de conflito aponta para um tipo de problema muito frequente
nao s6 em Camocim, mas, em varias outras cidades portuarias. Nao se quer,
neste momento, iniciar uma discussao sobre a variedade de angulos que a
cidade pode ser vista, mas apenas ilustrar um tipo de conflito presente nas
relacoes ocorridas no porto, €, por conseguinte, na cidade.

6 Desde o inicio do século passado, o governo republicano, pelo menos teoricamente, quis desenvolver um
projeto de saneamento dos portos brasileiros. Signatario da Convencao de Veneza, o governo organizou
uma expedi¢do aos portos sob o comando do sanitarista Oswaldo Cruz, que, em 1905, iniciou uma
viagem a 23 portos do Norte-Nordeste, inclusive o Porto de Camocim.

57 PONTE, Sebastido Rogério. Op. cit. p. 77.

%8 CHALHOUB, Sidney. Cidade Febril. Corticos e epidemias na corte imperial. Sdo Paulo: Cia.
das Letras, 1996.

% CHALHOUB, Sidney. Op.cit, p.29.
50 NEVES, Frederico de Castro. Op. cit, p. 30 e 53.
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2 A nostalgia dos apitos

Ha alguns paragrafos atrds, vimos como um poeta e um escritor, atra-
vés de uma carta e de um romance, expressaram suas impressoes sobre o
cotidiano inspirador da cidade. Vale salientar que, naquele momento, eram
apenas impressoes, frutos, diga-se assim, de suas subjetividades mais laten-
tes, visto que a andlise ndo repousou sobre uma producao dita literaria, mas,
sobre fontes que se apresentaram para tal.

Sabe-se, também, que a literatura é "useira e vezeira" em registrar a
transitoriedade dos tempos, captando e “insinuando modos originais de ob-
servar, sentir, compreender, nomear e exprimir” os fenémenos historicos, no
dizer de Nicolau Sevcenko.®® Nesse sentido, uma producéo literaria local,
baseada nas limitacoes de producao de uma pequena cidade do interior, es-
tabelece-se na periodicidade instdvel de pequenos jornais e algumas obras
de feitura artesanal ou bancada pelos préprios autores, com edicdes e circu-
lacdo reduzidissimas. Contudo, é esse material que serve de suporte, tanto
para a andlise quanto para a pesquisa do passado da cidade, visto que a
producéao de estudos histéricos sobre a cidade é mais escassa ainda.

Voltando para uma narrativa, no sentido de melhor mostrar a cidade que
se ergue a beira do porto em um constante vai e vem cronolégico, € interes-
sante ressaltar o motivo que entediava o poeta simbolista, 14 atras, hoje re-
memorado pelo cronista contempordneo Avelar Santos com matizes de pura
nostalgia, referindo-se a Rua do Egito, provando que os escritores sao filhos
do seu tempo, e os historiadores valem-se deles para sua andlise do passado:

O nome sugestivo e exo6tico deve-se, creio eu, ao mar de areia
fofa e branquinha que a acompanhava em todo seu percurso — e
também pelas casas, de estilo arquitetonico tinico, com fachadas
siamesas, corredores enormes, que se debrucavam silenciosas,
sobre a rua, imponentes, nas suas calcadas gigantes, de altura
incomum, onde observavam placidamente todos aqueles que se
aventuravam a enfrentar os desafios de trilhar aquela parte ‘indi-
gesta' da cidade. (...) A noite, as pessoas sentavam-se nas calca-
das, aproveitando a brisa do mar, e discorriam sobre os aconteci-
mentos cotidianos.®

A Rua do Egito, paralela ao terreno da ferrovia delimitado pelo muro
que circundava toda a area de oficinas e patio de manobras dos trens, era
habitada por “trabalhadores das Oficinas, gente do povo, pequenos comer-
ciantes. Era uma rua tranquila, mas efervescente". ® Um outro estudioso,

51 SEVCENKO, Nicolau. Literatura como missdo. Tensoes sociais e criacdo cultural na Primeira
Republica. Sdo Paulo: Brasiliense: 1999, p.237.

52 SANTOS, Avelar. Rua do Egito. In: O Literdrio. Ano VII, Edicao 04, fevereiro de 2006. Ca-
mocim-CE, p.2.

83 Id. Ibidem.
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Pe. Luis Ximenes, em Paixdo Ferrovidria, rememora sua rua e seu fascinio
pelos trens: “Menino da Rua do Egito em Camocim, filho de maquinista,
morando a beira da linha, eu terminei ficando com o trem no sangue, como
diz Rachel de Queiroz". Esse espaco foi o universo das brincadeiras infantis
desses filhos de ferrovidrios e a falta do trem, tempos depois, parece ferir-
-lhes a alma. Pe. Luis Ximenes lamenta:

A quadra das antigas oficinas de Camocim, cercada de uma mu-
ralha, transformou-se num verdadeiro Saara, e tudo sem o trem
ficou mais deserto, sem um o4sis, sem um pedaco de ferro, sem
bigorna, sem uma unica sombra de uma velha maria-fumaca.
Anos atras, ainda havia o consolo da presencga de sucatas que
eram vistas como reliquias pelos olhos dos saudosistas. Hoje,
nem mais sucatas, e Camocim correndo atrds de um trem que
anda fugindo dele, como Juca Mulato corria atrds de seu sonho
de amor sem poder toca-lo nunca.®

Figura 3 - Oficinas de Camocim. Observe-se ferroviarios no patio das ofi-
cinas da ferrovia, quando as mesmas funcionavam a pleno vapor, hoje em
ruinas.

Mficinas de Camocim

Foto de dominio publico.

Essas sensibilidades da memaéria construida ao longo do tempo e expostas
por Pe. Luis Ximenes explica o seu intenso contato com os trens, ao mesmo
tempo em que traz para o presente flashes de um passado redivivo.

Quando nossa familia se mudou para 14, ainda presenciamos, no final dos
anos 1970, muitas conversas de ferrovidrios aposentados e das chegadas dos
trens vespertinos. O cronista Avelar Santos situa sua crénica nos anos 1960
e, ainda, revela muito da Camocim embalada pelos apitos de navios e trens.

54 XIMENES, Luis. Paixdo Ferrovidria. Edicao do Autor, 1984, p. 11-2.
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"A velha Usina, que trabalhou incansavelmente, por anos a fio, para afastar o
breu da noite e que nos traz, aos camocinenses de antanho, um saudosismo
unico, era uma espécie de ultima e intransponivel fronteira”.> No tempo em
que a eletricidade, saudada como simbolo da modernidade, ainda nao che-
gara a Camocim, o cronista, filho de ferroviario, lanca luzes sobre o passado
pacato da cidade, ainda sobrevivendo do que traziam o porto e a ferrovia:

A vida citadina, de uma simplicidade franciscana, corria sem
aperreios e maiores atropelos. Os navios ainda atracavam por es-
tas esquecidas e deserdadas plagas, trazendo-nos 'especiarias’ as
mais diversas, de lugares inimagindveis, e levando, de volta, nos
seus poroes enormes, o nosso bem mais precioso, o ouro branco,
o sal. O trem — que felicidade - ainda compunha diariamente a
sua musica ritmica e inesquecivel, saindo, de mansinho, da ve-
Iha gare da Estagdo Ferrovidria local, as cinco da madrugada, e
voltando feliz, a tardinha, onde uma multiddo o esperava, entre
frenética e impaciente.%®

Percebe-se nos autores citados nao apenas o saudosismo ligado a um
passado vivido por eles na infancia, mas, também, uma recorréncia a uma
cidade que néao existe mais, dependente do porto e da ferrovia. A nostalgia
mostrada nesses cometimentos literdrios, por outro lado, parece recuperar
senao uma cidade ideal, referéncias para o historiador. Nesse sentido, os
textos literarios de Avelar Santos e Pe. Luis Ximenes, assim como de outros
escritores locais que serdo usados neste capitulo, remetem aos espacos do
trabalho da cidade de Camocim, seu cotidiano e sua gente, ajudando na re-
cuperacao da urbe que se ergue e se sustenta nesse ambiente.

3 A cidade nas paginas dos jornais

Retornando aos primeiros anos da Republica, a cidade experimenta seu
auge com as exportacoes de algodao e borracha, via porto, pela emergéncia
da Primeira Guerra Mundial. Sintomaticamente, é no entre-guerras que se
da o boom econbémico e cultural da cidade. Muitas histérias ainda sobrevi-
vem desse tempo e que serdao tratadas posteriormente. Para o momento, bas-
ta dizer que os norte-americanos chegaram a cogitar a instalacao de um pos-
to de comando na cidade e, de quando em vez, alguns avides aterrisavam no
campo de pouso para reabastecimento. Contudo, a maior estrutura logistica
da capital, Fortaleza, suplantou a vantagem geografica que Camocim apre-
sentava com relacdo a distancia atlantica do Brasil entre a Europa e Africa.®

5 SANTOS, Avelar. Op. cit. p.2.
56 Id. Ibidem.

57 Descartada a proposta de um posto de comando, um pequeno nimero de soldados america-
nos foi destacado para Camocim para dar suporte a alguma manobra. Os mesmos ficaram
abrigados numa pequena base militar, construida para tal fim e nos hotéis da cidade.
Informacbes prestadas pelo memorialista Artur Queiros.
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Diferentemente de Avelar Santos, mergulhado no “presentismo"” de suas
reminiscéncias outonais, tem-se outro documento de época, escrito no calor
da hora como notas de viagem para o jornal Correio da Semana. °® O autor do
referido texto procura informar da prosperidade que a cidade de Camocim
experimenta, ndo escondendo seus louvores diante do povo e das fontes de
trabalho ali fincadas, profetizando melhorias para um futuro muito préoximo.

Camocim é uma destas cidades do interior que impde ao vian-
dante uma sympatia e um bem estar pouco communs. De ha mui-
to eu formava um excellent conceito dessa futurosa cidade. Con-
firmou-se e cresceu em mim este conceito numa visita que ali fiz
hé poucos dias. (...) Ainda néo tinha tido o feliz, ensejo de tocar
de perto, de observar, de apreciar o progresso de Camocim.®

Em sua escrita, o jornalista Lima lamenta a indiferenca da imprensa
sobralense para com os novos equipamentos que a cidade dispoe, seja no
campo comercial, com a inauguracao da sede da Associacao Commercial de
Camocim, seja no religioso, pela beleza da igreja e o virtuosismo dos fiéis
em construi-la. No seu tour pela cidade, o jornalista ainda faz mencéao sobre
sua visita ao jornal local Folha do Litoral e, também, ja naquele tempo, ao
prédio mais imponente da cidade, a Estacao Ferrovidria. Porém, o jornalista
carrega as tintas no objeto de sua visita — noticiar a fundacao da Associacao
Commercial e a inauguracao de seu belo edificio, para ele um fato consuma-
do, fruto da vontade dos comerciantes camocinenses em dotar a cidade de
uma instituicdo com feicdo de centro profissional e cultural, além de se re-
portar as melhorias urbanas por ele constatadas. Na citacao abaixo, transcri-
ta respeitando-se o estilo da época, é esclarecedor para o que se propoe, isto
é, mostrar o maximo possivel das "impressoes de viajantes" sobre a cidade:

E um bello predio, elegante, attrahente e confortavel, de
construcao moderna. Para unir o util ao agradavel, no mesmo
predio foi instalado um vasto salao com um palco para
representacdes dramaticas e cinema. Esse saldo é muito bem
arejado, aspecto agradabilissimo com uma bda installacdo de
luz electrica e a carboréto. Percorremos todas as dependencias
do predio, demorando-nos depois um agradavel palestra com
um grupo de mocos, propugnadores fervorosos do progresso de
Camocim. (Sic)

E desejo dos dignos fundadores da Associacao’ addicionar a
mesma, para o futuro uma seccao especial para os caixeiros que
tem por fim a mutua protecdo da classe, para a qual havera um

% Semandrio catélico ligado a Diocese de Sobral, editado nesta cidade desde 1918 até os dias
atuais.

% LIMA, PJ. de. "Camocim". Correio da Semana. Anno I, sabbado, 2 de agosto de 1918. So-
bral-CE,p.1. (Sic)
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curso nocturno de instrucao, & semelhanca da ‘Phenix Caixeiral’
de Fortaleza. (Sic)

Na praca da Matriz a Prefeitura vae construir um jardim. Em bre-
ve a cidade serd toda iluminada & luz electrica. (Sic)

Estas ligeiras notas aqui faco sobre o meu passeio a Camocim,
ndo obedece a interesses algum, si nao fazer justica ao merito e
ter a satisfacdo de dizer uma verdade que consola. (Sic)

Nao foi portanto com intuitos de melindrar a modestia ou excitar
vaedade nesses timoneiros do bem; empolgou-me o entusiasmo
que experimentei perante tao bella iniciativa daquelle punhado
de mocos que honram a Sociedade. (Sic)

Nestas desprentenciosas linhas vae o meu applauso caloroso e
0s meus 0s meus parabens sinceros ao povo de Camocim.” (Sic)

Depois desse texto-propaganda dos melhoramentos conferidos in loco
pelo jornalista, é de se perguntar pela questao levantada inicialmente por
ele - o porqué da imprensa sobralense nao noticiar com mais énfase esses
beneficios verificados em Camocim. Ele mesmo responde: “E que os camo-
cinenses trabalham sem vaedades, sem alardear os seus meritos, o seu va-
lor, pelo engrandecimento de sua terra" (Sic).”* Fica evidente que o reporter
se refere a imprensa sobralense e, como o mesmo atesta, visitou um jornal
local com instalacdes modernas para os padroes da época. Seria a empresa
jornalistica mais um dado do progresso do municipio? Infelizmente, poucos
exemplares dos varios titulos publicados na cidade resistiram ao tempo a
ponto de chegar para andlise do historiador. Uma série maior dessas folhas
urbanas mostraria, sem duvida, de acordo com o ponto de vista dos edito-
res, esse progresso salientado pelo jornalista sobralense, assim como dos
problemas e conflitos que a cidade pudesse apresentar. Contudo, parece
evidente que as melhorias urbanas, a construgdo de belos prédios (no caso a
Igreja Matriz e a sede da Associacdo Commercial), além da organizacédo da
elite comercial apontando para uma fase de prosperidade, sao aspectos que
deslumbram o viajante e explica sua constatacao de que a cidade caminha
célere para a modernizacao.

Apresentando como um dado histérico, passa-se para os registros dessa
imprensa que surge com o desenvolvimento das atividades econdmicas na
cidade. Salta aos olhos o numero de jornais publicados para uma cidade do
interior. Apesar de que muitos desses jornais, provavelmente, nao tenham
passado dos primeiros dez nimeros, mereceu o registro dos cronistas da
época. Outros tiveram vida longa, porém, acusa-se um hiato de mais de
quarenta anos sem a existénica de jornais editados na cidade. Atualmente,
sdo acompanhadas as dificuldades que um jornal informativo mensal e um
literario enfrentam para serem publicados, os jornais: Correio do Litoral, edi-

70 Id. Ibidem.
1 Id. Ibidem.
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tado por Denilson Siqueira; e o Literdrio, a cargo do Grémio Literdrio Prof.
Ivan Pereira de Carvalho e da Academia Camocinense de Ciéncias, Artes e
Letras.” Por tudo isso, pensa-se ser valido mergulhar nessa producéao jorna-
listica, ndo apenas pelo carater quantitativo, mas, sobretudo, pelo aspecto
qualitativo dos raros exemplares que sobreviveram ao tempo. Ao longo deste
livro, far-se-4 mencao a estes jornais.

De 1894 a 1941, temos o registro de cerca de trinta titulos, em grande par-
te de cunho literdrio. Neste formato, temos os seguintes titulos que incluiam
também noticias: A Malva Rosa (1909), O Canivete (1910), A Palavra (1911),
Resedd (1914), O fris, Anthologia, O Leque (1917), Camocim Club Jornal
(1934); os noticiosos informativos foram: O Tupy (1900), O Rubi (1915), O
Espido, Folha do Litoral (1917), Camocim Jornal, Gazeta de Camocim, A Peia
(1921), A Razao (1926), O Operdrio (1927), O Progresso (1933), O Imparcial
(1937) e O Momento (1941). Definido como publicacdo humoristica temos O
Maribondo (1894), primeiro jornal a circular em Camocim, litografado, além
de O Gavido, O Chicote, Riso (1917), O Bacamarte (1920). Definidos como
criticos e independentes, O Chiqueirador, Chico Panga (1919), O Maximalis-
ta (1920). Como jornal esportivo, Brazil Sport (1920). Sendo érgao do Partido
Democrata de Camocim, tem-se O Libertador (1920).7

Além dos jornais, segundo ainda as mesmas fontes de informacéao, duas
revistas foram editadas na cidade. Uma, em 1917, se denominava Fuzileiro,
revista do Tiro Brasileiro de Camocim. A outra se chamava Reco-Reco, revis-
ta literdria, critica, humoristica e noticiosa de periodicidade quinzenal, que
apareceu em 1921. Ambas eram rodadas na Typ. Commercial de Pessoa &
Cia e Officinas Typographicas da "Gazeta de Camocim", respectivamente.
Atualmente, o mesmo editor do jornal Correio do Litoral tenta emplacar a
pequena revista Saiba, em seu terceiro numero.

A fonte dessas informacoes aponta para a periodicidade desses jornais,
que variava entre semandrios, quinzendrios e mensarios e, a julgar pela du-
racao dessas empresas, pode-se dizer que alguns circularam simultanea-
mente, como é o caso de A Palavra, Resedd, O Rubi, entre 1914 a 1916. O
ano de 1917 foi bastante fértil, apresentando os sequintes jornais: O fris, An-
thologia, O Leque, O Espido, Folha do Litoral, O Gavido, O Chicote, O Riso.
Entre 1927 e 1930, dois jornais confrontavam-se na divulgacao de idearios
partidarios opostos e, provavelmente, dividiam leitores. Trata-se de A Ra-
zdo, defendendo o status quo dos homens bons da sociedade burguesa; e O

2.0 Correio do Litoral é mensal e estd sendo editado, ininterruptamente, hé sete anos. Ja O
Literario, também mensal, é editado ha sete anos com alguns periodos de interrupcao.

73 As informacdes contidas neste paragrafo estao em MONTEIRO, Tobis de Melo. Camocim Cen-
tenario. 1879.1979. Edicdo do autor, 1984, p.121; Revista do Instituto do Ceara — Tomo Espe-
cial — 1824-1924. 1° de abril, 1924, p.119-38 e SANTOS, Carlos Augusto Pereira dos. Verba
volant, scripta manent! O Literdrio. Ano III, Edicao 18, julho de 2001, Camocim-CE, p.11.
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Operdrio, atuando na defesa dos direitos do proletariado, para ficar na diade
discursiva muito prépria da época.

Vale ressaltar que o embate ideoldgico via imprensa pode ser percebido
em alguns numeros dos dois jornais citados. Enquanto que A Razdo era edi-
tado por um membro do Conselho Municipal, André Pessoa, portanto ligado
intimamente ao governo, O Operdrio tinha como editor o Prof. Francisco
Theodoro Rodrigues, lider comunista e fundador do PCB em Camocim.”

Como em outros lugares, as folhas impressas continham muito da inte-
lectualidade local. O jornalismo, portanto, era um canal de expressao dos
homens de letras. Em Camocim, seguindo essa tradicdao, encontrar-se-ao
nesses periodicos os membros do Gabinete Camocinense de Leitura, espé-
cie de academia na época, que floresceu em algumas cidades do interior
como Aracati, Granja, Barbalha, Ipu, Crateus, Vicosa, dentre outras.”® Este
formato de grémio tinha como finalidade a difusdo de leituras relevantes
para o conhecimento e a manutencao de uma biblioteca. Em alguns, fun-
cionava uma escola para jovens alunos, como foi o caso de Camocim. A
pequena biblioteca do Gabinete Camocinense de Leitura foi doada para a
Associacao Comercial e, atualmente, 14 se encontra, com alguns livros escri-
tos em francés.”®

4 Tracados urbanos e edificacoes — os primeiros prédios e seus usos

Até agora o que se tem é uma cidade como tantas outras do interior do
pais. Com o incremento da ferrovia ligando Camocim a Sobral, propiciou-
-se um maior numero de transacoes comerciais, tornando mais eficiente as
atividades no porto. Com o funcionamento da ferrovia, a cidade ganhou um
conjunto de edificacdes que contribuiu para o embelezamento urbano. Do
ponto de vista arquitetonico, as edificacoes ferroviarias “de caracteristicas
ecléticas como todos os outros conjuntos pertencentes a Rede Ferroviaria no
estado, reuniam além do terminal, a residéncia do engenheiro e os galpoes
para o entreposto, complementado por extenso patio de manobras".”’

74 Sobre este embate de ideias, ver: SANTOS, Carlos Augusto P. dos. Cidade Vermelha. A
militdncia comunista em Camocim-CE. 1927-1950. Dissertacao de Mestrado. UFRJ/UFC,
2000.

7> Segundo José Ramos Tinhorao, esse tipo de associacdo literaria surgiu na Provincia do Ce-
ard para “absorver as primeiras inquietacdes intelectuais dos pequenos ntcleos de classe
média de antigas vilas que o novo surto de progresso ia transformando em cidades". TI-
NHORAO, José Ramos. A Provincia e o Naturalismo. Ed. fac-similar. Fortaleza: NUDOC/
UFC, Museu do Ceard, Arquivo Publico do Estado do Ceard, Secretaria da Cultura do
Estado do Ceard, 2006, p. 45.

76 O Gabinete Camocinense de Leitura foi fundado por Julio Cicero Monteiro e Francisco
Menescal Carneiro no ano de 1913.

77 Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano de Camocim. Documento Basico. Camocim-CE,
1998, p.15-6.
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Hoje, as oficinas estdo em ruinas. A residéncia do engenheiro é utiliza-
da como sede da Academia Camocinense de Artes e Letras. Um conjunto
de casas que, antes, serviam como moradias de funciondrios graduados da
estrada de ferro, agora, abrigam ex-ferrovidrios. O prédio da Estacao foi re-
cuperado e tombado pelo patriménio histérico estadual, o mesmo ja foi sede
de um campus universitario e, atualmente, funciona a Prefeitura Munici-
pal. Portanto, novos usos. Ao redor desse conjunto arquiteténico, resistindo
as intempéries dos tempos, armazéns, sedes de antigas casas comerciais
e industriais, aos poucos sendo engolidos e transformados em residéncias
amplas e modernas. No plano diretor da cidade, para toda a area do patio de
manobras esta prevista a criacdo de um parque.

Numa breve recuperacao da evolucao do tracado urbano da cidade de
Camocim, somente em 1933 é feito o primeiro trabalho cartografico realiza-
do pelo Engenheiro Militar Capitdo José Rodrigues da Silva, que identificou
29 ruas e seis pracas.”® Contudo, num recorte de jornal da época, do qual
nao sobreviveu o nome do periédico, a relacdo dos nomes das ruas e pracas,
aprovada pelo Decreto n° 26, de 1° de agosto de 1933, somam 31 ruas e seis
pracas.”” Na década de 1950, os numeros levantados pelo IBGE nao sofre-
ram muitas alteracoes quantitativas:

Forma-se por 40 logradouros publicos amplos e bem tracados,
dos quais 6 sdao pavimentados de pedras irregulares, cobrindo
uma area de 35% do seu perimetro urbano e suburbano. Trés das
suas principais vias publicas sdao arborizadas. Conta também,
com trés 'passeios’, bem cuidados que servem de ponto de reu-
nido a populacao citadina e mais de 2.100 prédios sendo 160 re-
sidenciais.80

Nessa época, os prédios mais imponentes eram o da Estacdo, da Pre-
feitura Municipal, a sede social do Camocim Clube, Agéncia dos Correios
e Telégrafos e o Posto de Satude. Ainda no aspecto da configuracao urbana,
apesar de nao se dispor de maiores elementos que possam mostrar uma

8 Id. Ibid., p. 16.

79 As ruas eram as seguintes, segundo o recorte de jornal: “"DO NASCENTE PARA O POEN-
TE: As ruas — 1- da Praia, 2-Engenheiro Privat, 3- General Sampaio, 4- Senador Jaguari-
be, 5- 24 de Maio, 6- Santos Dumont, 7- Humaitd, 8- Paisandu, 9-Riachuelo, 10- Joaquim
Tavora, 11- Jodo Pessda, 12- 3 de Outubro. DO NORTE PARA O SUL: - 13- Professor
Castello Branco, 14- Siqueira Campos, 15- Rui Barbosa, 16- Quintino Bocaitva, 17- Don
Pedro II, 18- Benjamin Constant, 19- Marechal Deodoro, 20- Marechal Floriano, 21- da
Republica, 22- Zeferino Veras, 23- da Independéncia, 24- 13 de Maio, 25- José de Alencar,
26- do Comércio, 27- General Tiburcio, 28- Tiradentes, 29- Duque de Caxias, 30- (ilegivel)
Cearq, 31- 8 de Janeiro. PRACAS - 1- 15 de Novembro, 2- 7 de Setembro, 3- Pinto Mar-
tins, 4- da Matriz, 5-Francisco Nelson, 6- Bom Jesus". Comparando com as ruas existen-
tes hoje pelas suas denominacoes, observa-se que o redator errou quanto ao sentido das
mesmas, invertendo-os.

8 ENCICLOPEDIA DOS MUNICIPIOS BRASILEIROS. XVI volume. Rio de Janeiro: IBGE,
1959, p.115.
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evolucao nesse item, como fotografias e levantamentos cartograficos, per-
cebe-se que o desenho urbano obedece muito as caracteristicas da tradicao
portuguesa, "“com ruas de aspecto uniforme, tracado em xadrez, e com as
residéncias construidas no alinhamento dos lotes.” Com relacdo a arquite-
tura, os prédios remanescentes mais antigos da cidade ndo apresentam in-
fluéncias do periodo colonial, mesmo porque o povoamento se dara mesmo
ao final do século XVIII e, suas principais caracteristicas, com algum valor
histérico e arquitetdonico, sdo “do século XIX, com porao alto e platibandas,
e em alguns casos afastadas dos vizinhos e com jardins laterais. O Art Décor
estd presente em algumas propostas, mas a configuracdo urbana permane-
ceu inalterada".®!

Como ja se disse anteriormente, pouco desse conjunto arquiteténico
ainda resiste atualmente, principalmente no entorno do porto e da ferrovia.
Em outras ruas, exemplares de uma arquitetura eclética, seja em casario
conjugado ou separado, estdao vindo abaixo tanto pelo desconhecimento do
valor historico cultural dessas edificacoes, quanto pelo descumprimento da
legislacao que cuida da preservacao dessa historia e da memoéria edificada.
Por outro lado, o préprio poder publico ndo cuidou e néo cuida de regula-
mentar o que diz o Coédigo de Obras e Posturas para a formacao do Conselho
de Desenvolvimento Urbano do Municipio — Condurb. Tal conselho teria
autoridade técnica para emitir pareceres sobre o valor historico e cultural
de edificios que se prestassem a protecao por tombamento, ampliando, con-
sideravelmente, o nimero de bens protegidos, ja que somente a Estacao
Ferroviaria é tombada pelo patrimoénio histérico do Estado.®

5 Camocim - a “terra do ja teve"

Esta ¢ uma expressao recorrente nas rodas de conversas quando, princi-
palmente, se estabelecem comparacoes entre o passado dourado e o presente
incerto que sonha com um futuro baseado na atividade turistica, pois, afinal,
Camocim é detentora de belas praias, lagos, dunas, rios, enfim, ecossistemas
para nenhum investidor botar defeito. Anacronicamente ou nao, as conclu-
soes desses verdadeiros “debates” sdo de que no tempo do porto e do trem
existiam "isso e aquilo”, que hoje nao se encontra mais na cidade.

Saudosismos a parte, é inevitavel a associacao do porto e da ferrovia como
instrumentos propulsores de modernizacao. Dai, que certa nostalgia aliada
a uma memoria escrita e transmitida oralmente, através dos tempos, acabou
por consolidar nas teias do senso comum, ou de quem testemunhou e viu todo
esse "progresso”, esse sentimento de perda dos icones da era dourada dos

81 Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano de Camocim. Documento Basico. Camocim-CE,
1998, p.15

82 Codigo de Obras e Posturas do Municipio de Camocim. Capitulo IV — Da execucéo de
obras, Secdo V — Dos edificios de valor histérico e cultural. Art. 43 a 45, 1998, p.18.
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apitos de navios e locomotivas. Isso contaminou, também, os estudos acadé-
micos, que, mesmo apontando outros vieses dessa histdria, outros persona-
gens e abordagens, concluem sobre as lacunas deixadas com a desativacao
desses espacos de trabalho.®

Nos relatos contidos nesses trabalhos e de algumas informacoes divulgadas
na imprensa e literatura locais, ver-se-4 o que Camocim tinha e proporcionava
aos seus habitantes e visitantes. Ontem, tal como hoje, apesar de todos os pro-
blemas que as cidades apresentam, Camocim parecia e parece despertar o que
o jornalista concluiu em 1918: “Camocim é uma destas cidades do interior que
impde ao viandante uma sympatia e um bem estar pouco communs' (Sic).%

Pelos vapores chegavam novidades da moda francesa, as noticias do res-
tante do Brasil através dos jornais e revistas do sul do pais. Na brincadeira
bairrista entre Camocim e Sobral, os camocinenses orgulhavam-se de que,
nessa época, ficavam mais cedo atualizados das fofocas palacianas por ter a
primazia de lerem os jornais antes que eles. S6 depois é que as encomendas
impressas eram distribuidas pelos trens. As amplificadoras locais — Sonoros
Pinto Martins, A Voz de Camocim ou Camocim Club, tratavam de repercutir o
que lhes interessavam, seja nas noticias, seja na musica, além de prestarem
servicos de utilidade publica. Esses meios de comunicacdo que ja nasceram
para representar grupos politicos, fora dos momentos de embate eleitoral, di-
minuiam a auséncia do rddio, objeto raro entre os camocinenses. Contudo,
com a chegada das emissoras de radio na cidade, no final da década de 1980,
as concessoes obedeceram a critérios de influéncia politica, ficando cada gru-
po com seu quinhao radiofénico.®

A cidade, como ja se disse era bastante movimentada. Os cinemas ja pon-
tuavam na zona portudria e com algum requinte. A crénica de época da conta
do Cine Fénix, com belo saldo e piano de cauda para o acompanhamento das
sessOes de cinema-mudo. Ainda nas imediac¢oes do porto e da estacao, existi-
ram os cinemas Recreio e Smart, na Rua Engenheiro Privat. Os filmes, segun-
do rememora um dos moradores, eram "anunciados nas tabuletas espalhadas
pela cidade".?®* Nesta mesma rua resistiu até o final dos anos 1980, o Cine
Jodo Veras, onde os titulos exibidos se dividiam, alternadamente, entre filmes
de karaté e pornochanchadas, além dos épicos religiosos no periodo do Natal.

8 Refiro-me mais especificamente a dissertagdo de: CARVALHO, Cid Vasconcelos de. O Trem
em Camocim: modernizacdo e memoria. Dissertacdo de Mestrado. Universidade Federal
do Ceard, 2001; XAVIER, Régia. O porto de Camocim na memoria popular. Dissertacdo de
Mestrado. Universidade Federal de Pernambuco/Universidade Estadual Vale do Acarau,
2001; SANTOS, Carlos Augusto Pereira dos. Op.cit.

84 LIMA, PJ. de. Camocim. Correio da Semana. Anno I, sabbado, 2 de agosto de 1918. So-
bral-CE, p.1. (Sic)

8 Nesse sentido, duas emissoras foram criadas em Camocim: a Rddio Pinto Martins, perten-
cente a familia Coelho Veras; e a Rddio Unido de Camocim, propriedade da familia Aguiar.

8 FILHO, Antonio de Albuquerque Sousa. Camocim do meu tempo. Didrio do Nordeste. Ano
XXV, n° 8.360, quarta-feira, 1° de marco de 2006, p.2. Fortaleza-CE.
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Voltando aqueles tempos, mais para o centro da cidade, na Rua 24 de
Maio, o Cine Eden dominava quase um quarteirdo inteiro, exibindo nao sé a
sétima arte, como promovendo concorridas lutas de boxe, e outros nimeros
circenses e artisticos, ja que tinha instalacoes para tal. Do outro lado da rua,
localizava-se o Cine Hastoria. Os poucos bairros da cidade também dispu-
nham de salas para tal funcdo. Desse modo, o Cine Reldémpago, na Rua Sena-
dor Jaguaribe ficava préoximo da zona do meretricio, no Bairro da Gameleira,
que fez sucesso nas décadas de 1930 e 1940. No Bairro Sao Pedro, o Cine Séo
Pedro funcionou ativamente entre as décadas de 1960 e 1970. Hoje, infeliz-
mente, ndo hd nenhuma sala em funcionamento.

As salas comportadas e puritanas recebiam o melhor “escol” da cidade.
Contudo, os prazeres noturnos residiam no mais trivial da zona portudria —
as casas de meretricio. Espraiando-se por toda a orla e adjacéncias, as casas
de tolerancia, os bares e os cafés, ou mesmo ao ar livre, o comércio do sexo
animava as noites camocinenses nas curtas temporadas de marinheiros es-
trangeiros e nacionais, avidos por uma “aliviada" das lides maritimas. Outros
eventos ligados a religiosidade e ao folclore completavam os momentos festi-
vos da cidade.

Nessas permanéncias, o ritmo da cidade era modificado. Festas organi-
zavam-se para receber as comitivas dos navios mais importantes. Mocoilas
casadoiras disputavam a atencao dos “"homens de fora", jogos amistosos de
futebol eram marcados entre as tripulacdes das embarcacoes como forma de
confraternizacao, populares organizam seu programa de domingo: depois da
missa das nove, uma visita ao navio estrangeiro ancorado. Nesses breves mo-
mentos, porém frequentes, de relacionamento entre a gente do mar e a gente
da terra, muitas histérias se desenrolaram, sobre as quais serao faladas mais
a frente em capitulos especificos.

Terra e mar. Esta contraposicao territorial €, sem duvida, marcante em
nossas relagoes sociais. Numa cidade litoranea essa relacao ganha contornos
que demarcam, nitidamente, as relacoes, criando espacos de sociabilidade
proprios e expondo conflitos dos mais interessantes. Esta pequena introducao
é somente para analisar um caso a parte — o cabaré Terra e Mar, situado na
zona do baixo meretricio da cidade e imortalizada no romance homonimo do
escritor camocinense Carlos Cardeal.

Ambientado na Camocim dos anos 1960-70, portanto, j& no apagar das
luzes das atividades conjugadas do porto e da ferrovia, o escritor centra na
trama um passado de certo glamour propiciado por essa temperatura de mo-
vimentacdao que a cidade ainda experimentava. As prostitutas chegavam por
trem e faziam a vida na zona, povoada por marinheiros ocasionais e aven-
tureiros que aportavam no lugar em busca de oportunidades. Na narrativa
romanesca, ponteada de ficcao, mas, agregando muitos aspectos reais e his-
toricos, os lugares e as festas sao descritos com riqueza de detalhes.
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O espaco descrito e onde se desenvolve a trama é toda a cidade, mas, o foco
é o Terra e Mar, secundado por varios bares e casas de prostitutas que se carac-
terizaram como a “zona", peculiar a toda cidade portuaria. Essa demarcacao
espacial era tdo enfatica, que as mocas do lugar eram orientadas a nao passar
e sequer olhar para a rua onde se comercializava o sexo. Como o escritor traca
um painel da cidade, é de bom alvitre que se siga suas pegadas no esforco de
mostrar Camocim numa obra literdria e sua contribuicao para a andlise histo-
rica. Comecando pela propria descricdo do Terra e Mar, cenario de sua trama:

Sempre sorrindo, ela percorria com os olhos a grande sala de
entrada. Postas as paredes estavam fotografias de mulheres semi-
nuas (...) As bandeirolas multicores que cobrem o teto, impedem
a visdo das telhas. As mesas e cadeiras espalhadas pelo saldo
lembram-lhe os cassinos dos romances policiais (...) O bar, sortido
apenas com o que é mais consumido: a cachacga, a cerveja, refri-
gerantes e cigarros, algumas latas de conservas e alguns rétulos
de bebida estrangeira (...) Acima das prateleiras, estava gravada
na parede branca, com letras pretas a célebre frase shakespea-
riana retirada do monélogo de Hamlet: “To be or not to be, that is
question’. Logo abaixo, a traducdo em letras ndo menos legiveis
mas de menor tamanho, 'ser ou nao ser, eis a questao'.?”’

Afora a licenca ficcional, o autor em questao esforca-se e é bem nitida
sua preocupacao em descrever os lugares mais simples que percorre em sua
trama novelesca, fazendo uma opcao em mostrar, com mais énfase, os locais
identificados com as pessoas comuns, que militam na histéria social. Sdo os
pescadores, os boémios, as prostitutas, os estivadores e salineiros que ocu-
pam maior espaco nas historias, sem descurar dos outros estratos da socie-
dade, mesmo da “elite” local. Diria mesmo que é uma obra, "“vista de baixo".
Vérias sdo as passagens e personagens que confirmam isso sem perder seu
estilo quase poético. Uma cena de fim de tarde é emblematica:

O desembarque é rapido, mais rapido é a retirada dos que foram
esperar o trem, logo a grande gare fica vazia. O casal parte para
descobrir novas aventuras, cinquenta metros apenas e estao no cais
do porto, 14 deveriam ancorar navios, mas apenas alguns barcos
com inscricdes na popa da casa de pesca a que pertencem carregam
e descarregam mercadorias. Estivadores, pescadores, prostitutas e
curgmins de cores e idades diversas, parecem discutir acirradamen-
te. E grande a algazarra em todo o cais. Alguns barcos partem para
outros ancoradouros préximos, muitos outros chegam.®

E o0 espaco entre o porto e a estacdo. O olhar do romancista capta a co-
tidianidade dos trabalhadores em sua lida diaria e suas relacbes com outros
transeuntes, mas também constata o declinio da atividade portudria, antes
pontuada por navios de cargas e passageiros e, agora, restrita a pequenos

8 ARAUJO, Carlos Cardeal de. O Terra e Mar. Fortaleza-CE: Fundacao Dolores Lustosa, 1988,
p-19.

88 Id. Ibidem, p.18.
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barcos de pesca. Nas entrelinhas, pode-se perceber a eterna reivindicacao
da dragagem do Rio da Cruz, sempre prometida e protelada. Embora nao
esteja explicita a procrastinacao das autoridades na resolugao do problema,
o autor coloca essa preocupacgao nos personagens pescadores, representada
pelo avanco ameacador das dunas que invadem o canal natural do rio. “Ele
olha em torno do local que tomou como palanque para observar o panorama,
no ponto destinado a observadores de navios que se aproximavam ha muito
tempo atrds, quando a barra ainda era barra e ndo um estreito canal..."%. Os
ecos das festas do Terra e Mar nao embalam mais as noites camocinenses. A
viabilizacdo do porto via drenagem do canal natural é uma espera constante.

De forma geral, o escritor Carlos Cardeal utiliza-se do romance para a
descricdo de lugares em seus usos plenos no tempo em que se passa a trama
e agora obsoletos, abandonados ou inexistentes. Tendo como alegoria um
passeio do casal protagonista, Luiz e Rita, que chega a cidade, pode-se co-
nhecer boa parte da urbe. Dai, na orla maritima referir-se ao Camocim Club,
com ampla varanda para o mar. “Rita nao resistindo, soltou-se das maos de
Luiz e trepou na varanda". O casal ndo resistiu ao bucolismo da Pracinha do
Amor, sentaram e provavelmente namoraram num banco. Mais a frente, o
Balneério Sport Club "com sua coberta de palha e suas paredes caiadas sem
reboco"”, reduto da mocidade camocinense em tempos idos, foi o “que Rita
mais gostou". Ornamentando boa parte deste percurso, a balaustrada, que
naquele momento se encontrava "em completa ruina”.%

Note-se ai a imitacdo propria da época de se grafar club ao invés de
clube, advindo da influéncia inglesa. Antes mesmo da criacdo dos clubes
citados por Carlos Cardeal, a cidade teve o Sport Club, que servia para todas
as solenidades e festas no inicio do século XX. Destruido por um incéndio,
ainda hoje suas ruinas no centro da cidade resistem como que a demons-
trar a sua imponéncia arquiteténica. Em Camocim, a presenca inglesa deu-
-se por ocasido da construcao da ferrovia e, posteriormente, no periodo de
arrendamento da mesma pela firma inglesa The South American Railway
Construction Company Limited, entre 1910 a 1915.9!

Por outro lado, a existéncia de dois clubes sociais tdo proximos expressa a
rivalidade dos grupos politicos detentores do poder na época, Aguiar e Coe-
1ho.?? Como em muitas cidades os clubes sociais ndo possuem mais 0 mesmo
glamour. O Camocim Club agora é usado como restaurante e reunibes festi-
vas ocasionais. Ja o Balnedrio Sport Club raramente é sede de algum evento e

8 Id. Ibidem, p.27.
9 Id. Ibidem, p.18.

91 Para saber mais sobre a construgdo e o arrendamento da ferrovia, ver: OLIVEIRA, André
Frota de. 4 Estrada de Ferro de Sobral. Fortaleza: Expressao Gréfica e Editora Ltda, 1994.

9 Embora houvesse associados comuns aos dois clubes, com o tempo as diferencas foram se
acirrando de tal modo, que a identificacdo com esta ou aquela familia era correspondente

ao clube, ao ponto de se fundar um terceiro clube, o Comercial Clube, onde a frequéncia era
controlada ndo pela coloracdo politica, mas por outros critérios sociais e morais.
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é motivo de disputa judicial entre seus acionistas. Com a valorizacao da area,
essa disputa se acirra cada vez mais. A Pracinha do Amor foi engolida por um
calcadao e a balaustrada, junto ao referido passeio, é a imagem mais usada
como cartdo-postal da cidade. Reagindo as transformacoes recentes ocorridas
na praca, o poeta R. B. Sotero descreve com muita propriedade o significado
da praca para os habitantes da cidade. Nao se diria melhor:

A emenda foi pior que o soneto! Pois é, a Pracinha do Amor era
aquilo mesmo: uma praca do interior; mas muito charmosa, mui-
to verde, muito aconchegante, além de bela. Nao foi a toa que
recebeu esta auspiciosa alcunha, pois todo dia, fosse 14 que hora
fosse, havia um casal numa entrevista amorosa, num idilio, num
carinho! Isto era certo como dois e dois sao quatro. Ali muitos
namoraram, noivaram e até casaram. Ao cair da tarde os velhos
vinham contemplar a paisagem marinha, ver os passaros em
revoada, cruzando o Rio Camocim, de volta para os ninhos nos
manguezais e sentir a maresia e a aragem do Aracati até o des-
pontar das estrelas, e, a noite, jovens irrequietos, como é préprio
da juventude, explodindo de vida compareciam aos pares, dando
ainda mais beleza ao ambiente. Mas isso tudo é coisa do passado,
pois arrebentaram com a pobre da Pracinha do Amor com o in-
tuito de fazerem uma outra moderna e suntuosa naquele local.®

Figura 4 - Pracinha do Amor, vista do angulo de quem estd na balaustrada
do rio Camocim.

Foto: Arquivo particular de Aroldo Viana.

Voltando a narrativa do romance, o ponto final do passeio de nosso casal
agrega certos determinismos e preconceitos. Nesse ponto da orla, ndo mais
os clubes sociais e nem praca bem cuidada. O casal segue

9% SOTERO, R.B. A Praca do Amor. O Literdrio, Ano III, edicdo 13, novembro de 2000. Camo-
cim-CE, p.5.
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[...] para a praia das Canoas, parou em frente as pequenas casas
que davam inicio a grande favela, seguiu pela rua dos cabarés,
quase todas as casas podiam ser identificadas como tais, com
suas luzinhas de cor vermelha e fachadas como se fossem sinais
de perigo, todas numa s6 vila, como um mercado de produtos
diversos, somente na esquina, depararam-se com o Terra e Mar.

Com o tempo, o perigo ja relatado de tdo maldito espaco, espécie de
cancro social para as boas familias da cidade, como se o simples ato de pas-
sar por ou olhar para, contaminasse de prostituicao as virgens e donzelas
da cidade e desviasse irremediavelmente dos preceitos morais os habitués
frequentadores do sexo masculino, comecaram a ser relativizadas. No final
dos anos 1980, houve mesmo a tentativa de institucionalizar o “Terra e Mar"
(compreendendo ai ndo somente o antigo cabaré, mas todo o quarteirdo que
passou a ser conhecido como tal) como a vila do prazer, ou do amor, com ca-
dastro de prostitutas, escola, e outros programas de assisténcia social. Con-
tudo, este projeto ndao prosseguiu e a area vem sofrendo as transformacoes
normais da especulacao imobiliaria.

6 Sina espartana — a cidade em tempos de guerra

Outras fontes dao algum folego para se continuar na apresentacao da
cidade. Alguns periodicos apresentam algumas fagulhas que ainda hoje
acendem alguns caminhos na caracterizacdo da cidade. Uma delas é a sua
vocacao para a area militar. Na rivalidade entre os jovens de Camocim e
os da cidade vizinha de Granja, quando os &nimos comecam a se acirrar,
€ comum os granjenses profetizarem que quando um jovem camocinense
completa dezoito anos sera pescador ou soldado.

— Esta profecia, mais tarde, inspirou-me a escrever um artigo denomi-
nado Sina Espartana, uma referéncia aos muitos filhos camocinenses que,
efetivamente, galgaram altos postos nas Forcas Armadas®.

J& os granjenses se consideravam atenienses por se julgarem cultos e
terem dado muitos nomes para a politica estadual e nacional, desde os tem-
pos do Império.

% ARAUJO, Carlos Cardeal de. Op. cit.. p.18.

9 Para fazer uma relacdo dos filhos camocinenses nas fileiras do Exército, tém-se: Generais:
Onofre Muniz Gomes de Lima, Oliver Carneiro Ramos, Cleto Potiguara Veras e Julio
Veras (foi também governador militar no estado do Pard em 1930). Oficiais: Murilo Veras
Fontenele, Tércio Veras, André Avelino Chaves, Bibiano Pessoa Chaves, os irmaos gé-
meos, Haroldo Sanford Barros e Heraldo Sanford Barros, Jodao Carvalhedo e Francisco
Marques de Sousa (morto a flechadas, em 1915, quando em servigo da exploracao da Co-
missdo Rondon). SANTOS, Carlos Augusto Pereira dos. “Sina Espartana". In: O Literdrio.
Ano III, Edigdo 16, maio de 2001, p.5.
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O Exército encontra-se em Camocim desde seus primoérdios, primeira-
mente com a instalacao do Tiro de Guerra n® 253; posteriormente, a cidade
foi cogitada para sediar um Posto de Comando pelos americanos na Segun-
da Guerra Mundial, sendo preterida por Fortaleza, visto que a capital pro-
porcionava melhores condicdes logisticas. No entanto, uma pequena base
militar foi construida como ponto de apoio para as manobras militares, abri-
gando um grupo de militares americanos. Utilizando mais uma vez as lem-
brancas do morador Anténio de Albuquerque Sousa Filho, ele afirma que a
cidade “se tornou ponto estratégico importante, atraindo soldados norte-a-
mericanos e com uma base onde chegaram a atracar Zepelins”, salientando
um clima de colaboracao entre a soldadesca e a populacéao local, no que diz
respeito as trocas gastronémicas, cuja novidade eram "as saladas de frutas
em lata que os americanos distribuiam com as familias da cidade, que, por
sua vez, lhes presenteavam bolos".%

Nos anos da ditadura militar, a cidade foi cogitada para ser sede de um
batalhdo do Exército, posteriormente instalado nos sertdoes de Crateus, aon-
de chegava o final da Estrada de Ferro. Hoje, se tem em funcionamento o
Tiro de Guerra 10001, a representacdao da Marinha do Brasil pela Capitania
dos Portos e o Quartel da 32 Cia. do 3° Batalhdo da Policia Militar do Ceara.

Essa tradicao “verde-oliva" se construiu desde o inicio do século passa-
do com a iniciativa de Julio Cicero Monteiro, jornalista, intelectual e verea-
dor local, em fundar o Tiro Infantil. Dentro da tradicao espartana, portanto,
desde jovens, as criancas camocinenses teriam a oportunidade de “servir a
patria”. Diz-se na matéria jornalistica sobre o surgimento de tal agremiacao,
inaugurada em 1° de janeiro de 1912, que a mesma

[...] vem constituir-se mais uma nota de destaque a esta cidade,
incontestavelmente uma das mais florescentes do Estado. Assim
sendo, ¢ justo que todos os srs.paes(Sic) de familia acolham-na
de bracos abertos, mandando seus filhinhos-rebentos de espe-
ranca da Patria se aliarem as suas fileiras.

Isto, sobre ser de grande importancia para os pequenos, porque ja
se habilitam ao manejo das armas vao se encaminhando no verda-
deiro civismo, é de alta significacdo para a Patria, porquanto no dia
em que todo brasileiro souber desparar(sic) conscientemente uma
arma de fogo qualquer, teremos integralisada a paz e, portanto, as-

% FILHO, Antdnio de Albuquerque Sousa. Op.cit. p.2.

97 'Ao acto de inauguracao que se efectuou no Paco da Municipalidade ao meio dia, compare-
ceram, além de muitos cavalheiros, os srs. coronel Severiano José de Carvalho, Intenden-
te Municipal e Julio Cicero Monteiro, presidente da Camara havendo por essa occasido
um demorado exercicio de marcha ao mando do distincto mogo Aldezirio Neves, reservis-
ta de primeira classe do exercito, que de bom grado acceitou o convite para instructor da
novel agremiacao".(Sic) A Palavra. "O Tiro". Camocim, 6 de janeiro de 1912, Anno VIII,
n° 15, p.2. Camocim-CE.
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segurada a estabilidade e o progresso das ubertosas plagas desco-
bertas por Cabral.%

Sem se esforcar muito, é visivel como o redator busca associar a agre-
miacao militar com os ares de “progresso” que diz a cidade apresentar e lhe
confere prestigio; alids, uma visdo muito propria da conjuntura que culmi-
nou com a mudanca de regime e que povoava e povoa, ainda, muito forte-
mente, o imagindrio republicano, isto €, a nocdo de que a ordem represen-
tada pelos valores militares na sociedade redunde em progresso. Até uma
revista direcionada para a divulgacao da corporacao militar chegou a ser
editada, em 1917, chamando-se O Fuzileiro — revista do Tiro Brasileiro de
Camocim, cujo primeiro nimero saiu no 1° de abril daquele ano.”

Nao menos militarista, mas, fruto dos desdobramentos da Segunda
Guerra Mundial, o jornal O Momento defende sua primazia na leitura dos
acontecimentos quanto a defesa do territorio nacional. J& se disse, a cidade
foi motivo de estudos para instalacdo de um posto de comando, contudo,
o que os articulistas de O Momento defendem é que essa base nao fosse
apenas de carater logistico para os aliados, mas, atuante na defesa contra
os planos pan-germanicos de invadir as Américas, combinando-se com uma
politica de eliminacao dos quintos-colunistas.

Baseando-se nas afirmacoes do estudioso francés Cherddame o articu-
lista escreve:

‘A extensdo das Américas, assegura o autor francés, favorece a
invasao'. E acrescenta que, com o auxilio da 5% coluna, a Alema-
nha pode estabelecer em territorio americano uma base da qual
podera ser desalojada apenas por uma forca aérea superior. E
termina: ‘O tinico método de concluir uma paz verdadeira e tirar
permanentemente aos alemaes a possibilidade de executar o seu
intolerdvel plano de escravizacao'. '

No mesmo artigo, a receita do estudioso francés para combater essa pos-
sivel invasao: "construir uma imensa frota de bombardeiro; treinar um grande
exército de guerrilhas, como a HOME GUARD dos ingleses e acabar, desde j4,
com todos os 5% colunistas”. Tais preocupacoes parecem ter sido as mesmas
dos redatores do jornal aludido. Infelizmente, a matéria na qual os antenados
jornalistas antecipavam essa preocupacao nao sobreviveu ao tempo:

9% A Palavra. “Actualidade”. Camocim, 6 de janeiro de 1912, Anno VIII, n° 15, p.1. Camocim-CE.

9% SANTOS, Carlos Augusto Pereira dos. Verba volant, scripta manent. O Literdrio. Ano III,
18. ed. julho de 2001, p.11.

190 RODRIGUES, Fernando. Disciplina e Liberdade. O Momento. Ano 5, n° 160. Camocim-CE,
24 de abril de 1942, p.1.
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Tem sido isso, justamente o que nds do Momento de hd muito
vimos dizendo. Temos denunciado os quinta colunistas e os trai-
dores por eles subornados, mostrando os propoésitos de conquis-
ta do nosso pais, alimentado pelos totalitarios. Os fatos tem-nos
dado razao.

Quando O Momento publicou um artigo com a epigrafe — Camocim base
naval e aérea — muita gente riu. O que se dizia ndo passava de tolice.

Agora, porém, todos estdo vendo que o que dissemos naquele
artigo era fruto de observacao e estudo, e que a razdo estava co-
nosco.'®

Nao se quer dar uma dimensao maior do que o evento merece. O regis-
tro justifica-se somente para pontuar uma tendéncia do jornal, certamente
alinhado com o clima de beligerdncia e de intensa pressao ideolégica duran-
te o Estado Novo. Nao da para dizer da repercussao desses acontecimentos
nos animos dos camocinenses de entao, afora os defensores na trincheira de
O Momento, contudo, nao deixa de ser um retrato do cotidiano da guerra.
Para nao dizer que os temores eram de todo infundados, em 1942, tem-se o
registro de prisoes de quatro pessoas tidas como suspeitas de algum crime,
dentre eles, o alemao Werner Timm, acusado de exercer espionagem a favor
do Eixo, ja que fora preso em sua casa na cidade de Sobral, com material de
radio transmissor.

Os outros trés foram acusados de pertencerem a uma célula integra-
lista e contribuirem com uma mensalidade que era entregue a um padre
chamado Jonas. Ficaram apenas trés dias na prisdao, a mando do Departa-
mento de Ordem Politica e Social - DOPS, provavelmente para averiguacao
(21.10.1942 a 24.10.1942). J& o alemdo passou um periodo maior tranca-
fiado, de 01.05.1942 a 19.05.1942. Essas prisdes ndo geraram prontuarios,
apenas constam de uma relacao da referida delegacia no Ceard, encontrada
no Arquivo Nacional. Essas prisoes, se nao se fundamentam no temor dos
jornalistas de O Momento, muito provavelmente foram frutos da onda de
denuncismo contra estrangeiros, notadamente alemaes, que assolou o pafs.

Favorecida por essas duas portas de entrada de homens e ideias — o por-
to e a ferrovia, Camocim, em maior ou menor grau, acompanhava de perto
os acontecimentos nacionais, e repercutia, de algum modo, esses eventos
na sociedade local. Ou seria o que diz José Carlos Junior sobre o “espirito
da imitacdo" prépria das pequenas cidades do interior que “viviam a maca-
quear continuamente as grandes, da maneira mais burlesca e aleijona"?'%?
De qualquer forma, nessa sintonia com os acontecimentos e a reproducao
de organismos como instituicoes, partidos, sindicatos, associacoes dos mais

191 1d. Ibidem.
102 CARDOSO, Gleudson Passos. Op. cit. p.62.
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diversos cunhos na cidade, para além de uma mera imitacao, reside uma
singularidade que marca bastante a vida cotidiana na cidade, que envolve
os mais diversos setores sociais.

7 A sociedade camocinense organiza-se

Desde os primeiros tempos de vila que ja se percebia uma discriminacao
de classe e espacos em Camocim. Outrossim, é visivel, também, a criacao
de uma série de instituicbes que possuiam correspondéncia nas esferas es-
tadual e federal, o que de resto, era natural, visto a movimentacao que o até
entdo aglomerado urbano ganhara com a construcao da ferrovia.

No Codigo de Posturas de 1883, era proibida a reunido de escravos com
outros criados e filho-familias por mais de quinze minutos em "lojas e taver-
nas... para qualquer fim, sob pena de ser multado o dono da caza em que
tiver lugar o ajuntamento, a reunido, em 500 réis".'®. Apesar da proibicao,
fica dificil admitir uma separacdo rigorosa somente pelo enunciado legal,
visto que nas cidades portudrias, a mao de obra escrava foi, inicialmente,
fundamental na execucgao dos trabalhos manuais. No caso de Camocim, as
dimensoes dos espacos nos trapiches eram por demais limitadas, e a zona
comercial circunscrevia-se as imediagcdes do porto, por conseguinte, muito
factivel que os escravos de uma forma ou de outra se relacionassem com 0s
demais com frequéncia. Por outro lado, a presenca de tal artigo no Cédigo
de Posturas ja denunciava a presenca relevante desses contatos, e sua apli-
cacdo uma tentativa de diminuir esses contatos, numa atitude discriminaté-
ria e porque nao dizer, racista.

A maioria das instituicoes organizadas na cidade, no fim do século XIX
e comeco do século XX, referia-se principalmente a presenca de reparticoes
publicas que controlavam as atividades comerciais. Dessa forma, recolhen-
do dados do ano de 1902, tém-se, nessa época, as Mesas de Rendas (esta-
dual e federal), uma Agéncia Postal, a Capitania dos Portos, uma Capatazia,
além de dois inspetores escolares.!” Enumerando-se, dessa forma, pode-se
até dizer da obviedade da instalacdo dessas reparticoes naquele momento,
visto 0 movimento considerdvel das transacdes comerciais na cidade. Porém,
o que se quer salientar é que naquela conjuntura existia uma estrutura mi-
nima do estado que amparava e operacionalizava o movimento comercial na
cidade e regido. A demanda atual ainda guarda alguns elementos do pas-
sado representados pela atividade pesqueira, salineira e um bom comércio,
contudo nao se dispoe, atualmente, de algumas dessas reparticoes, como a
Receita Federal, Ibama, dentre outros.

103 APEC — Série Correspondéncias Expedidas. Municipio de Camocim. Cédigo de Posturas.
27 de janeiro de 1883. Art. 5°.

194 Almanaque do Ceara — 1902, p. 8-15.
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Esse momento de progresso experimentado entre as décadas de 1920 e
1950, proporcionou, além da instalacao de reparticoes publicas estaduais e
federais, alguns melhoramentos e pioneirismos associados a prosperidade
de Camocim, o que demarcava sua importancia no cenério estadual. A cida-
de era servida por rotas regulares de vapores e navios que tocavam os portos
do norte e do sul do Brasil e de linhas estrangeiras. Para ilustrar, o antincio
antecipado dessas rotas e escalas para o més de janeiro de 1927, no jornal
A Razéo:

NO MAR E NO PORTO

Vapor Uno — Sahiu do Rio de Janeiro a 1 do corrente, sendo aqui
esperado a 26 deste.

Vapor Campeiro — Carregard no dia 20 para Porto Alegre e es-
calas.

Vapor Itapoan — Carregara a 24 para Porto Alegre escalando so-
mente em Recife, Rio de Janeiro, Santos, Rio Grande e Pelotas.

Vapor Itapeua — Chegard neste porto procedente de Recife, a 25
do corrente sahindo a 26 para Belém e escala.

Vapor Bremenhaven — E esperado neste porto a 5 de janeiro
proximo, recebendo cargas directamente para os portos de Havre,
Antuérpia e Hamburgo e com transbordo para os demais portos
do continente europeu. (Sic)!®

Além dos vapores, os avides, também, faziam seus roteiros incluindo
Camocim em suas rotas. No mesmo jornal, vé-se a programacao dos voos:

Transporte Aéreo

E o seguinte o horario da Panair atualmente em vigor. Hordrio
dos avides da Panair do Brasil S/A.

RUMO SUL

DOMINGO - as 11 horas néo escala em Fortaleza.
TERCA - as 11 horas com escala em Fortaleza.
RUMO NORTE

SABADO - as 11 horas, nao escala em Fortaleza.

SEGUNDA - as 11 horas, com escala em Fortaleza.
MALAS - Fecham-se as 9 horas, para qualquer sentido.

Avido Militar
RUMO NORTE
SEXTA-FEIRA — Fechamento das malas 52. Feira as 16 horas.

195 4 Razdo. Ano I1. 18 de dezembro de 1927, Camocim-CE, p. 4.

64 - Entre o Porto e a Estacao



ESCALA: Parnaiba, Terezina, Belém, Floriano, Campo Maior e
Peripery.

RUMO SUL
SABADO - Fechamento das malas 62. feira as 15 horas.
ESCALA - Acarau, Fortaleza e Rio de Janeiro. (Sic)!¢

Alguma das empresas aéreas como a Panair do Brasil, com sua frota de
hidroavides, construiu estrutura de apoio em Camocim, ainda hoje podendo
se ver algumas dessas instalagoes, fazendo com que a cidade se notabilizas-
se como pioneira no transporte aéreo no interior cearense. O memorialista
local Artur Queiros, recorda:

Para o fim da década de 1930, os americanos construiram em
terra firme, um ponto de apoio para os seus aparelhos, jacente
a orla maritima, no Bairro dos Coqueiros, em amplo quadrilate-
ro, chamada PANAIR, ainda lembrada com gratas recordacoes.
Ali edificaram varios e vistosos prédios para suporte técnico e
de passageiros, estacao bem decorada, casa de motores, almo-
xarifado, departamento de combustiveis e lubrificantes, tudo em
material da melhor qualidade em estilo americano, muito limpo
e bem cuidado.!®’

Os mais velhos rememoram orgulhosos esse passado. Face a presenca
dessa estrutura de apoio para a aviacao civil, acredita-se que isso tenha, de
alguma forma, influenciado na decisao de instalar uma pequena base mi-
litar americana em Camocim. O certo é que nossa posicao estratégica nos
aproxima da Africa e da Europa e, naquela época, onde a autonomia de voo
dos avides nao se assemelhava, nem de longe, com a de hoje, Camocim era
um ponto de apoio para reparos e reabastecimento.

Nessas frequentes paradas dos avides da Panair em Camocim, um pro-
grama para os camocinenses era conferir as celebridades que cruzavam o
Atlantico. Acreditando na memoéria do articulista Arthur Queirés, citado an-
teriormente, ele lista algumas dessas personalidades que passaram por Ca-
mocim:

Transitaram por Camocim, portanto, muitos notdveis, gente im-
portante, do que mencionamos os artistas Henry Fonda (...) Gre-
ta Garbo, por aqui esteve por duas vezes, na ultima em 1943,
exibindo-se para soldados e oficiais americanos aqui destacados,
na Base Militar de apoio da segunda guerra mundial, que aqui
construiram (...) transitaram ainda, Buck Jones, George O'Brien,
Charles Starret, Sonja Henie e muitos outros... Dona Darcy Var-
gas, esposa do grande Presidente Vargas, por aqui transitou com

196 1d.Ibidem.

107 QUEIROS, Artur. As Glérias do Hero6i. O Literdrio. Ano 111, Edicédo 11, setembro de 2000.
Camocim-CE, p.4.
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destino a Norte América, ocasidao em que muito aplaudida foi pe-
los camocinenses.%®

Afora esses pequenos momentos com as celebridades nacionais e inter-
nacionais, é imperioso ressaltar o feito de um aviador camocinense na area da
aviacgao - o engenheiro mecanico, formado pelo Drexel Institute da Filadélfia,
Euclydes Pinto Martins, que, em 1922, conseguiu a proeza de completar o voo
pioneiro, Nova Iorque — Rio de Janeiro. O voo idealizador por Pinto Martins,
juntamente aos colegas americanos, fazia parte das comemoracoes do Cen-
tendrio da Independéncia do Brasil. Sairam de Nova lorque em 17 de agosto
de 1922, no Sampaio Correia I, impréprio para viagens de longas distancias, o
que aumentava os riscos da aventura. Teve muitos problemas, como um pouso
forcado na costa cubana, sendo milagrosamente salvos por um navio america-
no, ' Pinto Martins, juntamente a quatro aviadores americanos, amerissaram
em Camocim no seu hidroavido Sampaio Correa II somente em 19 de dezem-
bro de 1922. Foram recepcionados com destaque pela sociedade camocinense
no Sport Club, sé chegando ao Rio de Janeiro em 08 de fevereiro de 1922,
onde foram novamente homenageados'*.

Toda essa movimentacao comercial e todo esse transito aéreo e aqua-
tico necessitariam de uma estrutura logistica. Com efeito, é que se pode
apreender dos documentos e estudos. As firmas de importacao e exportacao
estabeleciam-se fincando trapiches, instalando escritérios e construindo ar-
mazéns. As firmas locais representavam outras do Norte e Sul do pais. O
governo, por sua vez, fazia-se representar pelas reparticbes publicas. Prova
dessa importancia é que no Ceard, somente havia duas agéncias do Banco
do Brasil, uma em Fortaleza e outra em Camocim.!!

O advento das cooperativas no Brasil também teve sua correspondén-
cia na cidade. Entidades de classe fundaram este tipo de associacdao como
a Cooperativa de Consumo das Classes Trabalhistas (1948) e a Cooperativa
de Consumo dos Ferroviarios da Estrada de Ferro de Sobral (1937). Por outro
lado, utilizando-se da modalidade de cooperativas de crédito, camocinenses
fundaram bancos regionais, de curta duracdo, na década de 1930, como o

108 Id. Ibidem.

199 Neste pouso, forcado por um forte temporal, o avido afundou e a viagem sé pdde ser com-
pletada gracas ao jornal The New York Word, que tinha os direitos de reportagem do reide
aéreo e providenciou um outro avido, o Sampaio Correia II, com o qual se completou o
reide aéreo.

1100 feito de Pinto Martins foi realgado por Monteiro Lobato: “Volta para o Rio de Janeiro
por ar, direto de New York, num voo notavel para os tempos. O povo o aclama como heroi
nacional. O Congresso concede-lhe um prémio de 200 contos, que ele ndo chega a rece-
ber. ‘Suicida-se' antes disso num quarto de hotel, sem que ninguém compreendesse se-
melhante tragédia". Para Lobato, essa morte pode ser creditada ao monopolio do petroleo,
visto que Pinto Martins desenvolvia pesquisas nessa area que contrariavam interesses.
“Pinto Martins: martir nimero dois do petréleo nacional”. LOBATO, Monteiro. O escdnda-
lo do petréleo e ferro. Sao Paulo: Editora Brasiliense, 1959, p. 64.

111 Nessa época, o Banco do Brasil, em todo o territério nacional, tinha apenas 38 agéncias.
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Banco Auxiliar Agricola e o Banco do Comércio e Lavoura de Camocim. '*?
Afora estas ja citadas, para efeito de ilustracdo podem-se relacionar varias
outras empresas instaladas na cidade em diferentes momentos:

Firmas nacionais e estrangeiras

1. Companhia Lorentzen — do capitdo noruegués M. L. Lorentzen. Inicial-
mente atuou no transporte de gado em pé para o estado do Para. Possuia
os vapores: Rio, Ipu, Sobral, Camocim, Cratets. Atuou em Camocim en-
tre 1900 a 1914.

2. Companhia Pernambucana — vapores: Rio Formoso.

3. Companhia Maranhense de Navegacao a Vapor — vapores: Oriente e Oci-
dente.

4. Sabodia Albuquerque & Cia. — arrendataria da Estrada de Ferro de Sobral
entre 1897 a 1910.

Firmas locais

5. Casa Bancaria Nicolau Carneiro - fundada em 1893. Também realizava
negocios de importacao e exportacao.

6. J. Adonias & Cia. — casa de importacao e exportacao.

7. Carneiro & Veras — representante da Companhia Nacional de Navegacao
Costeira, proprietdria dos vapores: Itapeua, Itanagé, Itaquicé, Itapoan,
dentre outros, que visitavam o porto a cada quinze dias, na linha Ma-
naus—Buenos Aires.

8. Albuquerque & Cia. Representante da Companhia Nyrba de hidroavioes,
posteriormente Panair do Brasil, Lloyd Brasilerio e outras empresas. Fun-
dada em 1888. Desativada.

9. Murilo Aguiar & Cia — ativa ainda hoje no ramo de material de construcao.
10. J. Felinto Cavalcante — casa exportadora e importadora.

11. Belarmino Carneiro de Aratjo — casa de fazendas e miudezas.

12. Thomaz Zeferino Veras — idem anterior.

13. Manoel Dias Macedo — idem.

14. Banaiot Tahim & Irmao — idem.

112 Essas casas bancarias foram gerenciadas por Fernando Cela e Horacio Pessoa, respecti-
vamente.
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15. Cia. Forca e Luz de Camocim — pioneira na oferta de energia elétrica a
gasogénio. A instalacao da luz foi orcada em duzentos contos de réis e
os estudos preliminares foram confiados ao engenheiro Raymundo Cela
(que posteriormente ficou conhecido como renomado pintor no Brasil).
Ha4, ainda as ruinas das oficinas e escritorio.

Atividades industriais

16. Empreza de Algodao — beneficiamento de algodao. Seus armazéns ainda
estdo de pé.

17. Fabrica de Sabao — propriedade do italiano Jodo Baptista Gizzi. Sucum-
biu a um incéndio no inicio da década de 1930.

18. Fabrica de Cigarros — Produzia duas marcas: Brasil e Aviador.

19. Produto farmacéutico — Gotas Arthur de Carvalho — remédio para pertur-
bacoes digestivas.

20. Produto farmacéutico — Especifico Pessoa — proprio para tratamento de
mordida de cobra com larga aceitacdo na regido norte do pais.'3

Por outro lado, o apoio logistico extrapolava a area comercial. Talvez fos-
se preciso um vinculo maior nesse tipo de relacdo. E o que parece ter acon-
tecido com a fundacao da maconaria em Camocim, em 1920, pelo italiano
Jodao Baptista Gizzi, constituindo-se em mais um pioneirismo para a cidade,
visto que foi a primeira loja fundada no Cear3, ligada ao Grande Oriente, de
rito escocés.

Normalmente, atribui-se a Maconaria uma ligacao com os ideais positi-
vistas e liberais que revolucionaram a seara filosofica, com intensos debates
entre a Monarquia e a Igreja absolutista. No Ceard, essa disputa animou
os debates literarios e colocou em trincheiras opostas os que defendiam “as
ideias pautadas na razao e no clentificismo"” contra “os segmentos ligados
ao conservadorismo catolico”. Esse embate foi mais visivel na propagacéao
de ideais, de parte a parte, via imprensa, através dos jornais Fraternidade,
pertencente a loja Macodnica Fraternidade Cearense, e o jornal Tribuna Ca-
télica, ligado a Igreja Catdlica. Esta diferenca de posicionamento ideolégico
se fez presente, também, nas concepcoes sobre educacao, assim como na
producéo literaria de cada grupo.'’

113 Informacdes retiradas de jornais, documentos do arquivo da Prefeitura Municipal de Ca-
mocim e, principalmente, MONTEIRO, Tobis. Op.cit. As industrias, com o declinio do
porto, transferiram-se para Fortaleza.

114 QUEIROS, Artur. Jodo Batista Gizzi. In: O Literdrio. Ano 11, Edicdo 5, novembro de 1999,
p.2.

115 NEVES, Berenice Abreu de Castro. Intrépidos romeiros do progresso: magons cearenses
do império. In: SOUZA, Simone de; NEVES, Frederico de Castro. (orgs.) Intelectuais. Co-
lecdo Fortaleza: historia e cotidiano. Fortaleza: Edi¢ées Demdcrito Rocha, 2002, p. 99-124.
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A motivacao maior para a iniciativa do industrial italiano, em Camocim,
parece ter sido, além de congregar alguns irmédos de seu rito, moradores
da cidade, servir como um ponto de apoio da Maconaria para seus irmaos
macons europeus que aportavam com grande frequéncia no porto. Embora
se acredite que o surgimento da maconaria em Camocim tenha obedeci-
do a uma logica progressista, representado por “grandes interesses comer-
ciais despertados pelo progresso, o surgimento de novas firmas comerciais e
agéncias de navegacao, abertas por capitalistas que por aqui chegaram",'*®
nao se pode apontar outras motivacoes filoséficas ou ideoldgicas para tal.

A proibicao da consulta dos documentos da loja aos ndao macons impe-
diu de se ter acesso a outras informacoes possiveis que poderiam enrique-
cer a tessitura desse contexto. Com efeito, algum embate de ideias contra a
Maconaria s6 aconteceria entre 1930 e 1940, a reboque da repressdo contra
0 comunismo e os comunistas promovida pelo jornal catoélico Correio da Se-
mana, propriedade da Diocese de Sobral, sob a qual estava subordinada a
Paroquia de Bom Jesus dos Navegantes. 7

Esse embate, também, sugere uma disputa ideoldgica em torno da or-
ganizacdo dos operarios. A Maconaria inspiraria e até influenciaria uma
tendéncia libertaria em um associativismo baseado nos costumes maconi-
cos, funcionando como "escolas praticas de governo"”, exercendo o direito
do voto secreto em suas decisoes e adotando em suas atas e reunioes uma
terminologia semelhante aos procedimentos maconicos. Segundo o histo-
riador Marcos José Diniz Silva, em seu estudo sobre a Aliancga Artistica e
Proletaria de Quixada4, “a relacao macons/libertarios explica-se pelo fato de
que estiveram envolvidos na luta anticlerical travada contra o ultramonta-
nismo catoélico, entre o final do século XIX e a primeira década do século
XX". Contudo, as ideias anarquistas no Ceard ja remontavam a 1904 quando
surgiu o Centro Artistico Cearense.!'

Por outro lado, a Igreja Catolica, sob o lema Deus, Pdtria e Familia ndo
somente atuou na organizacdo dos operdrios, incentivando a criacao dos
chamados "circulos operarios” e nucleos integralistas, que se tornariam
mais tarde a base da Legidao Cearense do Trabalho, fundada em 1931, como
também transformaria essa organizacdo em partido politico, a Liga Eleitoral
Catolica.

Feito este pequeno paralelo entre as forcas que influenciavam na cha-
mada “questao social”, volta-se a cidade de Camocim. Embora, até agora,

16 QUEIROS, Artur. Op. cit. p.2.

117 O referido jornal fez oposigdo sistematica ao que chamava de credos exoéticos. Na esteira
dos ataques ao comunismo, também eram atacados a maconaria, o protestantismo, o es-
piritismo. Por outro lado, servia de tribuna para a divulgacao das ideias do integralismo,
bem a feicdo da imprensa catdlica em todo o pais.

118 SILVA, Marcos José Diniz. No Compasso do Progresso. A magonaria e os trabalhadores cea-
renses. Colecdao Mundos do Trabalho. Fortaleza: BNB/UFC/DRT, 2007, p. 72.
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se tenha dado atencao a entidades que congregavam uma sociedade sendao
tipicamente burguesa, mas, presente nas estruturas de mando representadas
pelo meio intelectual, comercial e politico e suas interpenetracoes, seu regis-
tro é imprescindivel na costura de um panorama da cidade que se construia
naqueles tempos. Por sua importancia na producédo da riqueza na cidade, a
elite comercial tinha um projeto de sociedade que ultrapassava os limites do
associativismo de classe, o que permitiu fazer este recorte. Nesse sentido,
faz-se necessdrio discorrer sobre a presenca da Associacdao Commercial de
Camocim (a partir de agora grafada como ACC), dentro dessa perspectiva de
poder que a mesma construiu em torno de si.

O associativismo no Brasil, como se sabe, tem sua emergéncia na Pri-
meira Republica. Muito desse fendémeno ndo deixa de ser uma resposta a
nascente organizacao dos trabalhadores que se organizaram numa diversi-
dade de agremiacobes inquietantes para o momento historico e politico, pelo
qual o pais atravessava. A chamada classe patronal, também, organizou-se
dentro dos seus principios e de sua lo6gica, colocando-se em clara oposicao
ao nascente trabalhismo como “classes conservadoras”. E ligada a esse es-
pirito que se funda a Associacdo Commercial de Camocim em 1918, muito
antes de Sobral, cidade mais desenvolvida comercialmente, e pouco tempo
depois da Associacao Comercial de Fortaleza.

Considerando a Associacdo Commercial como entidade patronal, é pre-
ciso ressaltar a relacdo dispar com os trabalhadores, que, em alguns casos,
revela conflitos de classe, como o banimento da cidade do comunista Fran-
cisco Theodoro Rodrigues em 1931, considerado “elemento pernicioso” e
pedindo ao Interventor Federal no Ceard “severas punicoes (...) evitando
seu regresso”.'" Em outros, apresenta momentos de convergéncia de inte-
resses, assim como de cordialidade entre diretorias da ACC e sindicatos de
trabalhadores, o que revela para a historia a riqueza das relagdoes humanas,
para além dos antagonismos defendidos como bandeira politica, que enges-
saram posicoes de parte a parte na evolucao historiografica. Um movimento
grevista dos ferrovidrios, em 1934, apreciado pela diretoria da ACC, em 5 de
junho de 1934, lancga luzes sobre a andalise atual das nocoes de solidariedade
e rivalidade no mundo do trabalho:

(...) em seguida disse que a respeito da greve de hoje, pelos fer-
roviarios, por néo ter o Decreto de reajustamento contemplado os
mensalistas, enchergava (sic) razdo na referida greve e propunha
que esta Associacdo tomasse algumas providéncias a respeito.
(...) ficou resolvido por unaminidade da mesa, de se telegraphar
no primeiro expediente do dia seguinte aos Snrs. Ministro da
Viacao, o Capitao Carneiro de Mendonga no Rio de Janeiro, soli-

119 Arquivo da Associacdo Commercial de Camocim, (doravante grafado como AACC). Sessao
Ordindria de 16 de fevereiro de 1931. Livro de Actas, 1924-1934, p.77.
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citando conseguirem que os favores do dito Decreto se extendam
(sic) sobre aquelles, os que mais necessitam.!?°

O jornal Correio da Semana saudou a fundacao da associacao como sen-
do a "promovedora dos interesses do commercio em geral da zona norte do
estado"'?!, mas, como ja se disse e se vera adiante, sua atuacado teve outros
contornos. O mesmo jornal manda um enviado especial para descrever o
prédio da novel associacdo e o jornalista extasia-se com a imponéncia do
prédio, como ja se descreveu acima. Dai, o referido prédio, inicialmente,
foi o ponto de partida para outros empreendimentos na cidade na area eco-
ndémica e social. Sediou casas bancdrias, serviu como saldo de festas e foi
sala de aula. Ainda hoje, outros usos podem ser percebidos na sede, como o
abrigo de outras instituicbes como o Sebrae, Cadmara de Diretores Lojistas,
Férum Permanente de Turismo, dentre outras.

Uma caracteristica importante, também, é a ressonancia dos problemas
do municipio no seio da associacdo. Embora os fatos, quase sempre, estejam
intimamente ligados a atividade comercial como, por exemplo, a matricula
dos trabalhadores do porto junto a Prefeitura ou a alta excessiva dos im-
postos alfandegarios, salta aos olhos a preocupacao dos sécios com outros
assuntos, principalmente politicos, morais e de controle social.'* Dai, nos
momentos de crise, é a Associacdo Commercial que repercute junto as con-
géneres, no estado e no pais, os problemas advindos com o assoreamento
do porto, das condigoes de trafego da ferrovia,'?® dos periodos de estiagem,
na busca de obras publicas e atuando na distribuicdo de roupas e alimentos.
Em seus documentos, a associacao intitulava-se a “verdadeira intérprete da
sociedade camocinense". Vale ressaltar, também, a intima relacdo da asso-
ciacdo com o poder publico, sendo alguns prefeitos e vereadores originarios
dessa agremiacao classista.

Exemplo do espirito de iniciativa desse grupo é a construcao de uma
estrada em 1909, que ligaria Camocim a Vicosa, no planalto da Ibiapaba,
importante para o comércio local. De tanto solicitar e nao ter respostas con-
cretas do governo, a propria associacdo arrecada recursos, mobiliza as ca-
maras municipais de outras cidades da regidao e a populacao local e inicia
efetivamente a estrada.

120 AACC. Sessdo Extraordindria de 05 de junho de 1934. Idem, p. 141.
121 Correio da Semana. Associagdo Commercial de Camocim. Anno I, 27 de julho de 1918.

122 AACC. Livro de Actas, 1924-1934, p. 137 e 138. Assuntos tratados nas sessoes extraordina-
rias de 22 de abril e 23 de maio de 1934.(Sic)

123 Ainda no ano de 1934, com a perspectiva de grande safra, a Associacdo telegrafou ao
Ministro da Viacdo e ao Diretor da Rede de Viacdo Cearense em Fortaleza e suas congé-
neres de Sobral, Ipu e Crateus, pedindo com urgéncia o “suprimento de 2 locomotivas, 3
fornalhas e 10 wagons", para atender ao transporte da safra. Sessdo Extraordinaria de 30
de Maio de 1934. AACC. Livro de Actas, 1924-1934, p. 140.(Sic)
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Preocupados com a estrutura da cidade, os comerciantes, através de ofi-
cios, reivindicam das autoridades o policiamento da &rea portuéria e comer-
cial, chegam mesmo a pagar a seguranca dessas areas, aluguéis de residén-
cias para funcionamento de Posto Telegrafico, dentre outras acoées de menor
porte. Como proprietaria de terras, a Associacdo faz doacbes para a constru-
cao de prédios proprios dos Correios e Telégrafos, Banco do Brasil e Quartel
da Policia Militar, ou incentiva e faz gestdes junto a Prefeitura para doar
terrenos ao governo estadual e federal para a instalacdo de prédios como o
do INPS, Cepesca, dentre outros. Por outro lado, ela atuou no loteamento
de terras de sua propriedade na periferia da cidade para pessoas de baixa
renda. Também, vendeu areas para a instalacao de uma fabrica de benefi-
ciamento de caju, agora transformada na fabrica de calcados Democrata e,
mais recentemente para a construcao do Liceu de Camocim.'**

Importante ressaltar, também, que ndo s6 o grande comércio tinha sua
associacao. Fundada para reunir os pequenos comerciantes, a Associacao
dos Retalhistas de Camocim foi criada em 23 de abril de 1934 e instalada a
26 de junho do mesmo ano, definia-se como sendo uma "“sociedade benefi-
cente e instructiva".” Concebida dentro da filosofia do mutualismo, man-
tendo uma caixa de peculios, prestando assisténcia juridica e promovendo a
instrucdo pontuada nos varios itens que englobavam suas finalidades, é in-
teressante notar uma abertura maior nesse tipo de associacao, se comparada
com a Associacao Commercial de Camocim. Nao que esta ndao apresentasse
praticas de ajuda mutua, mas, o leque de abrangéncia social da Associacao
dos Retalhistas parecia ser maior. No Capitulo II de seus estatutos, em seu
artigo 3°, pode-se confirmar tal abertura quanto a admissao de sécios:

Art. 3° - A Associacao serd composta de numero illimitado de s6-
cios, sem distincdo de sexo, classe, culto ou nacionalidade, assim
classificados:

Effectivos
Cooperadores
Beneficentes
Beneméritos

Remidos

Honorérios. (Sic) 26

Apesar de admitir como so6cio efetivo comerciantes que praticassem co-
mércio no atacado e, portanto, com um perfil mais para ser membro da As-
sociacdo Comercial (havia casos do mesmo comerciante pertencer as duas

124 Em tal loteamento, hoje, estdo encravados os bairros Brasilia e Nossa Senhora de Fatima,
este ultimo ainda em formacao.

125 Estatutos da Associacdo dos Retalhistas de Camocim. Art. 1°, p.3.
126 Idem, p.4.

72 - Entre o Porto e a Estacgao



agremiacoes), o critério maior para a admissdo que se exigia de todos os
tipos de socios acima classificados era o candidato ter: “bom procedimento
e reputacdo ilibada. (...) bons costumes (...) Conduta ilibada (...) prestado a
sociedade relevantes servicos..."."”” Como se pode concluir, as duas associa-
coes, filosoficamente, estavam irmanadas, apesar das diferencas quanto ao
tamanho da riqueza e da natureza comercial.

Mas a sociedade camocinense ndo era s6 comércio. A documentacao
compulsada mostra outras modalidades de associacdes, que, por sua vez,
ndo deixavam de ter entre seus membros esses comerciantes influentes.
Partindo para a iniciativa patronal, os proprietarios de terra fundam a As-
sociacdo Rural de Camocim (1951), cujo objetivo era “agremiar as pessoas
que exercem suas atividades na lavoura, pecudria e industrias gerais". Os
trabalhadores rurais, em 1946, organizaram a Sociedade dos Pequenos Agri-
cultores do Municipio de Camocim (que, posteriormente, se transforma em
Sindicato dos Trabalhadores Rurais de Camocim), com caracteristicas mu-
tualistas, atuando na assisténcia aos agricultores com caixa de peculio, mas,
por outro lado, colocando no seu contetido programatico a defesa dos direi-
tos da justa remuneracao, oito horas de trabalho e distribuicao de terras.'*

Como no caso dos comerciantes, entre os agricultores, € possivel perce-
ber a presenca de um mesmo nome nas duas associacoes. Joaquim Rocha
Veras, que propriamente ndo era um agricultor, mas pequeno proprietdrio,
figurava nas duas diretorias como primeiro secretdrio. Sua presenca nessas
associacoes pode ser creditada nao somente a um perfil que atendesse ao
cargo, como também sua condigcdo de militante comunista, o que explicaria
a influéncia do partido na fundacao de associacoes e sindicatos na cidade.
Isso também mostra que, numa cidade pequena como Camocim, as relacoes
de tensao, proprias do estatuto ideoldgico, sdo bastante relativizadas quan-
do os interesses comuns e locais pareciam falar mais alto. ?°

Alias, no periodo entre 1930 e 1950, as categorias profissionais da ci-
dade articularam-se para a fundacao de associacdes e sindicatos. Ferrovia-
rios, trabalhadores do porto, salineiros, trabalhadores da construcao civil,
estivadores, pescadores, dentre outros, criam suas associacoes de classe. A
profusao de associacoes resultou na criacao de espacos comuns como o Cen-
tro Artistico Camocinense, similar aos existentes em Fortaleza e Sobral. Os
Centros Artisticos, assim nomeados em Fortaleza e Camocim, ou Clube dos
Artistas em Sobral, eram espacos alternativos que abrigavam as atividades
de carater associativo e de lazer das classes laboriosas, constituidas por ope-
rarios que detinham algum oficio como profissdo e suas familias, alijadas do

127 Idem, p.4 e 5.

128 Cartério André 2° Oficio. Camocim-CE. Registro Civil de Pessoas Juridicas. Ano 1951 a
1953.

129 Id. Ibidem. Joaquim Rocha Veras fazia parte da direcdo do PCB, em Camocim e foi candi-
dato a prefeito nas eleicoes de 1947.
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convivio social em outros clubes ou centros marcadamente de frequéncia
elitista.

O jornal A Razdo, de 24 de maio de 1934, destaca com entusiasmo a
criacdo do Centro dos Ferroviarios da Estrada de Ferro de Sobral, que nascia
abrigado no seio do Centro Artistico:

Domingo, 6 do corrente; as 14 horas na sede do Centro Artistico
Camocinense, os empregados da Estrada de Ferro de Sobral, rea-
lizaram animada sessao de fundacao do ‘Centro dos Ferroviarios
da Estrada de Ferro de Sobral'. Presidiu-a o Sr. Joao Abreu do
Nascimento, que fez uma longa exposicao dos fins do Centro,
cujo programa em sintese, é o seguinte:

1° - Defesa da classe;
2° - Cultura;

3° - Luta social.'®°

Mais uma vez, percebe-se que a criacao de espacos e associacoes guar-
dava certa simultaneidade com o que acontecia na capital, como a fundacao
do Centro dos Funcionarios da Estrada de Ferro de Sobral em Camocim,
que, segundo a nota do jornal, visava a “defesa da classe (...) e cuja existén-
cia desde que se imprima um programa criterioso (...) s6 lhes podera trazer,
a cada um, um apreciavel bem"."3!

Entretanto, ndao somente com esses objetivos eram fundados esses es-
pacos de sociabilidade dos operarios. Localizados na periferia da cidade,
lugares como o Grémio Sao Joao, Clube das Morenas eram tidos como
populares, sem falar nas sedes dos sindicatos dos salineiros, portudrios e
estivadores que cediam seus saldes para festas desse tipo.

Assim, como a noticia citada acima sugere a fundacdo de um érgéao de
defesa da classe dos empregados da estrada de ferro, no mesmo numero
deste periodico, pode-se encontrar uma referéncia a um outro espaco que
demonstra a demarcacao social existente em toda cidade. Trata-se da inau-
guracao do "Botequim" do Camocim Club. Ao que parecia, ndo era propria-
mente para empregados da estrada de ferro, principalmente os artifices das
oficinas de manutencéao de trens.

Realizou-se a 1° do fluente a inauguracao do botequim do ‘Camo-
cimClub’, com a presenca de inumeras familias dos associados.
(...) O Botequim esté instalado de maneira impecével. (...) Dispoe
de uma moderna geladeira ‘Frigidaire' com capacidade para ge-
lar grande quantidade de bebidas e fabricar gelo.

130 A Razéo. Ano IX, n° 367, quinta, 24 de maio de 1934. Camocim-CE, p.1.
131 [dem. Ibid.
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O botequim do Camocim Club é um ambiente aprazivel e mo-
ralizado, podendo, por isso, ser frequentado pela elite social de
nossa terra que, ali terd oportunidade de saborear finas bebidas
geladas, sorvetes, refrescos, doces, etc, a0 mesmo tempo em que
podera divertir-se com jogos familiares. 1%

Na area do associativismo religioso, além das associagdes pias mais li-
gadas ao rito catélico, como os Mogos Marianos, Filhas de Maria, Irméaos
do Santissimo, ha uma profusao de grupos e ligas que despontaram, prin-
cipalmente, nos anos de combate ao comunismo, assunto que se retomara
mais a frente. Por enquanto, destaca-se o Circulo Operario de Chaval (entao
distrito de Camocim), visto que o circulismo no Brasil teve uma propagacao
relativamente grande, atuando na agremiacao de operdrios, no sentido de
neutralizar os efeitos das ideias comunistas. Curiosamente, ndo se tem re-
gistro deste tipo de associacao em Camocim, onde, como ja se sabe, era forte
a penetracao do comunismo.

Por outro lado, foi proficua a fundacao da Sociedade de S&o Vicente de
Paulo, em 16 de outubro de 1938, até hoje em funcionamento. Criada pela
Diocese de Sobral, durante as Semanas Sociais, atividades de combate ao
comunismo, a Sociedade Sao Vicente de Paulo fazia da caridade publica a
estratégia de "ganhar as almas" dos operarios e das familias pobres (camada
da sociedade que, segundo a igreja, era onde “medrava" perigosamente a
semente do comunismo). Em Camocim, chegou a funcionar como posto de
distribuicdao de alimentos e medicamentos no auge dessa campanha contra
o "perigo vermelho", nas décadas de 1930-40.33

Ainda, segundo a fonte documental utilizada, a sociedade civil também
manifestou-se e criou suas associacoes, neste caso, especialmente como
entidades mantenedoras de escolas. E o caso da Sociedade Sao José, cujo
objetivo era a "direcdo e manutencao do Patronato Sao José (...) e do Gina-
sio de Camocim" e da Sociedade Senhoras da Boa Vontade, com o objetivo
de manter a Escola Doméstica Joana D'arc, que objetivava: "gratuitamente
educar a juventude de Camocim, ministrando-lhes s6lida formacdo moral e
intelectual, instruindo-a no aprendizado de trabalhos domésticos, capaci-
tando-a ao perfeito desempenho de seus futuros deveres, quer no lar, quer
na sociedade feminina".!3

Esses sao, apenas, alguns exemplos de como a cidade se movimentava
sob essa perspectiva, a do associativismo. Em capitulo mais especifico, de-
ter-se-d& no universo dessas associacoes. Por enquanto, tal registro é para,

132 [dem, p.4.

133 Cartério André 2° Oficio. Camocim-CE. Registro Civil de Pessoas Juridicas. Ano 1951 a
1953. O registro do Circulo Operdrio de Chaval é de 25 de janeiro de 1952 e a Sociedade
Sao Vicente de Paulo de 16 de junho de 1953.

134 Idem. A Sociedade S&o José e Sociedade Senhoras da Boa Vontade foram registradas em
7 de dezembro de 1951 e 12 de maio de 1952, respectivamente.
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apenas, dar um panorama dessas relacoes, visto que os trabalhadores e lide-
rancas das categorias profissionais da cidade experimentaram muitas outras
iniciativas desse cunho, notadamente, as que estavam mais diretamente li-
gadas ao mundo do trabalho.

8 Anos 1950 - o comeco do fim? Outros recomecos!

Comumente, os estudos sobre a cidade de Camocim, sob a 6tica econo-
mica, dividem em ciclos a economia local. Apesar da limitacao que este tipo
de divisao encerra, neste momento, ela se torna necessaria para entender
os fins e recomecos de atividades produtivas, que alimentaram a cidade e
seus habitantes no soerguimento comercial e industrial. Nos ultimos anos
da década de 1950, o ciclo do porto comeca a mostrar:

sinais de declinio com o assoreamento do acesso a enseada no
final da década de 1950, iniciando o processo de desativacao do
mesmo para embarcacoes de maior calado; o escoamento da pro-
ducéao e o abastecimento passam a ser realizados, preferencial-
mente, por via rodovidria. Inicia-se um processo de estagnacao
no desenvolvimento do municipio, culminando com a desativa-
cdo do ramal ferrovidrio Camocim-Fortaleza em 1977.1%

Ha que se dizer que, com os problemas advindos desse declinio, hd uma
consequente desmobilizacao e arrefecimento nos trabalhos realizados por
estivadores, salineiros e portudrios, perdendo essas entidades, importancia
no cenario local. Os estivadores ainda conseguem completar seus tempos de
servicos em busca de aposentadorias em outros portos do pais. Um intenso
intercdmbio pode ser visto na correspondéncia desse sindicato, buscando
trabalho para seus associados. Os portudrios, agora sem porto, buscam a
contribuicdo previdencidria nos carregamentos e descarregamentos de ca-
minhdes no centro comercial e os salineiros veem diminuidas suas chances
de trabalho com a queda no volume de producao do sal.

Posteriormente, veio o boom da pesca, com forte concentracao na pesca
da lagosta. No Ceard, as atividades de pescarias marinhas com caracteris-
ticas industriais datam do final da década de 1950, com énfase no cobicado
crustaceo. Na opinido de um dos especialistas na area, as lagostas eram
"capturadas por embarcacoes da frota artesanal, mas processadas em frigo-
rificos localizados na cidade de Fortaleza", acarretando um aumento “dos
barcos lagosteiros, compondo a frota industrial e a melhoria e aumento de

135 Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano de Camocim. Documento Basico. Camocim-
-CE, 1998, capitulo 1, p.4.
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modernas unidades de processamento, com producdo de gel, camaras de
congelamento e de estocagem". 3

A atividade pesqueira da lagosta toma impulso em Camocim no final da
década de 1960, com a realizacdo de estudos para a implantacdo de um fri-
gorifico pela Ceara Pescas S.A- Companhia de Desenvolvimento (Cepesca).
Do ponto de vista logistico, a instalacdao de um nucleo de apoio a pesca da
lagosta, na cidade, tinha varias vantagens. Segundo o diretor de producéao
da Cepesca, na época Dr. Melquiades Pinto Paiva, essa iniciativa faria com
que se reduzissem os dias de viagem dos barcos e aumentasse a produtivi-
dade das pescarias, visto que Camocim apresentava:

Proximidade de Tutéia (MA), onde se encontravam importantes
recursos pesqueiros (lagosta, pargos e principalmente camardes);
existéncia de instalacdes portudrias para a base da frota; dispo-
nibilidade de energia; estrutura viaria para transporte da popu-
lacdo até Fortaleza; facilidade de telecomunicacbes; e suporte
urbano adequado para os servicos de atendimento da frota.'*’

O tnico entrave era a falta de um frigorifico, que acabou sendo construido
em terreno doado pela prefeitura. A cidade ganhou uma nova dinamicidade
com os empregos diretos e indiretos proporcionados por essa atividade. Cerca
de catorze empresas fixaram-se em Camocim, empregando mais de mil ho-
mens nos 170 barcos a motor de pequeno e grande portes. Vale ressaltar ain-
da: os trabalhadores que ndao conseguiam vaga de trabalho em outros portos
do pais, também trabalhavam no servico de desembarque de pescado.

As principais empresas da época, algumas com sede em Fortaleza, se-
gundo To6bis de Melo Monteiro, eram:
Capesca — Camocim Pesca Ltda.
DELMAR - Produtos do Mar Ltda.
Peimpax — Peixe, Importacao e Exportacao Ltda.
Empesca — Empresa de Pesca Ltda.
Socipesca — Sociedade de Pesca do Nordeste

Cepesca — Ceara Pesca.!®®

Contudo, o modelo de exploracao era o predatodrio e foi agravado pelo
esforco de pesca, e logo essas empresas foram apresentando pequenas pro-
ducobes e sairam da cidade para buscar outros portos. A maioria das empre-
sas que operava em Camocim, por toda a década de 1980 e meados de 1990,

136 Melquiades Pinto Paiva. Palestra proferida em 6 de janeiro de 2006, na Academia Camo-
cinense de Artes e Letras, p.2.

137 Idem, p.3.

138 MONTEIRO, Op. cit. p. 41. As empresas com sede em Fortaleza eram DELMAR, Empesca,
Socipesca e Empesca.
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transferiram-se para o estado do Para. Bastante diminuida na sua estrutura
e importancia, a pesca da lagosta em Camocim é quase inexistente, com-
parada aos tempos aureos. A pesca do pargo, peixe com larga aceitacdo na
pauta de exportacdo, € o que ainda sustenta boa parte da economia local,
que aproveitou um pouco da estrutura deixada pela lagosta, além da pesca
artesanal que emprega ainda muita gente.

Assim como nos periodos de estiagem, a atividade pesqueira trouxe para
Camocim outras levas de pessoas. Apesar de nao se ter nimeros precisos des-
sa imigracao, o déficit habitacional na cidade elevou-se a ponto de se construir
pequenos conjuntos habitacionais. Com recursos do BNH — Banco Nacional
de Habitacao e contratado pela Cohab-CE, foi construido um primeiro con-
junto. Posteriormente, sdo construidos trés conjuntos populares denominados
de Nova Olinda, iniciativa da Cohab-CE, e Fundo Mole I e II, com recursos
do Ministério do Interior.

Mesmo ap6s o declinio da industria pesqueira, em Camocim, que de
resto também é um problema nacional, o éxodo rural é crescente. Receben-
do pessoas de sua zona rural e de cidades vizinhas, o acesso ao trabalho em
Camocim torna-se cada vez mais escasso. Com isso, o déficit de moradias
dignas é uma realidade, provocando a aglomeracao dessa populacao,

em zonas de risco, segregadas, originando favelas, verdadeiras
ameacas a ordem urbana, ou ocupando areas publicas e institu-
cionais e até mesmo terrenos privados sem nenhuma organiza-
cdo ou planejamento. Essas areas, configuradas como aglomera-
dos populares, localizam-se principalmente, nos limites sudoeste
e oeste do municipio.'®®
Ao final dos anos 1990, surge um outro ciclo, que, na verdade, ainda se
encontra em estado embriondrio, a espera de politicas publicas de investi-
mento e de um planejamento mais agressivo e sustentavel da iniciativa pri-
vada — a industria do turismo. Os discursos de investidores e a propaganda
oficial dos governos destacam a atividade como sendo a redencao de todo o
litoral cearense e, nesse sentido, Camocim é um destino turistico que, se bem
explorado, poderd ser uma ferramenta muito eficiente de emprego e renda.

Com efeito, em relatério da Secretaria de Turismo do Governo do Esta-
do-Setur, ha o reconhecimento dessas potencialidades:

O municipio tem uma inegavel importancia cultural e educacio-
nal, cuja ascendéncia alcanca todos os municipios ao redor, atra-
vés de escolas e da Universidade Vale do Acarau. Possui vestigios
historicos dos séculos XIX e XX(inicio), além de patrimoénio fer-
roviario preservado. A influéncia cultural de Camocim também

139 Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano de Camocim. Documento Basico. Camocim-
-CE, 1998, capitulo 1, p.16-7.
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manifesta-se em eventos que extrapolam o ambito local: festival
de musica, de quadrilhas, carnaval, regata de jangadeiros, etc.!°

Descontando-se a referéncia ao patrimoénio ferroviario, que o documento
diz estd preservado, o que de todo nao é verdade, visto que a preservacgao se
da apenas ao conjunto da Estacdo Ferrovidria, o restante da citacao procede,
atraindo realmente boas levas de turistas e filhos da terra que afluem a cidade
nos periodos de realizacdo desses eventos. As potencialidades turisticas, contu-
do, ultrapassam esses aspectos ditos culturais e histéricos. As condicoes fisicas,
como fator de atracao do turismo do municipio sdo muito relevantes, ainda se-
gundo o relatorio da Setur:

[...] suas riquezas naturais incluem a Barra do Coread, com seus
mangues e ilhas, a APA municipal de Tatajuba, na praia do mes-
mo nome, que possui um enorme manto de dunas (...) Camocim
possui também fazendas considerdveis, com grandes plantacoes
de cajueiros e carnaubas. Além da vocacdo ecoldgica, Camocim
apresenta um grande potencial do turismo esportivo, dada a ade-
quabilidade das suas praias e da barra do Rio Coreat para a pra-
tica de esportes nduticos.!!

Além desses pontos citados, incluem-se trés grandes lagos: Lago das
Cangalhas, Lago Grande e Lago Seco, este ultimo localizado totalmente na
zona urbana com infraestrutura turistica, um tanto ja depredada, além das
praias das Caraubas, Xavier e Macei6, alvos dos investidores estrangeiros,
principalmente italianos, que anunciam projetos de fundacao de resorts e
cidades turisticas. Este, alids, € um ponto crucial que, atualmente, envolve a
exploracao turistica no municipio, ocasionando conflitos com nativos dessas
praias pela posse de terras.

Sem entrar no mérito desses conflitos, visto que nao € o foco principal
desse livro, é nitido o descompasso desses investimentos com a estrutura local
e da politica de investimento dos governos estadual e municipal para o impul-
so dessa atividade. Enquanto se ergue um resort quatro estrelas e outros em-
preendimentos turisticos de boa monta, ndo se tem um aeroporto regional que
possa receber avides de médio porte que possa justificar o investimento. Na
maior parte do ano, esses hotéis ficam vazios, funcionando, esporadicamente,
quando da realizacdao de eventos. Dessa forma, Camocim figura mais como
um apéndice de outros trades turisticos ja consolidados, como o da regiao da
famosa praia de Jericoacoara e o delta do rio Parnaiba, no Piaui.

No diagnostico feito no Plano Diretor de Camocim para o desenvolvi-
mento do turismo no municipio, pode-se entrever a falta de uma politica

140 Cf. Governo do Estado — Setur — Macrorregiao Turistica Litoral Oeste/Ibiapaba. Subsidios
para o Planejamento Turistico de Camocim, p.8.

11 1d. Ibidem.
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que venha atender a essa potencialidade econ6mica, dentro daquilo que os
turismologos chamam de uma atividade sustentavel:

Por fim as atividades turisticas no municipio podem a vir se consti-
tuir de forma relevante tanto na absorcao de mao de obra, quanto
na geracao de renda. Contudo, é necessario considerar que o mu-
nicipio deve envidar um conjunto de acdes que, além de assegu-
rar uma racional preservacao cultural e ambiental, incentivem o
desenvolvimento de um amplo espectro de atividades industriais
e servicos, inclusive artesanais que propiciem internalizar no mu-
nicipio o potencial méximo do efeito multiplicador dos gastos pro-
vindos das atividades diretas e indiretas necessarias a constituicao
e sustentabilidade temporal dos fluxos turisticos. 42

Figura - 5 Instantaneo mostrando a construcao de muro de protecdao para
fixacdo da balaustrada do rio Camocim. Ao fundo, Estacdo Ferrovidria, ar-
mazéns e trapiches.

Foto: Arquivo particular de Aroldo Viana.

142 Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano de Camocim. Capitulo 2, p.9.
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Lapitulo

1 A atividade porto-ferroviaria no contexto regional

Figura - 6 Vista panoramica do Cais do Porto de Camocim. Ao fundo a Esta-
cao Ferroviaria. Anos 1950.

Foto: Arquivo particular de Elda Maria Tavares Aguiar.

Camocim era um fanico de cidade, mas em progresso s6 perdia
para a Capital. L& era o melhor porto dos mares cearenses, la
eram as oficinas da Rede de Viacao Cearense, a famosa RVC a
que o vulgo debochante denominava de ‘Rapariga Velha Cansa-
da’, 1& eram os espacos biblicos onde os 'besouros apocalipticos’
faziam sombra e era 14 onde as liberdades proletarias vicejavam
embevecidas no alento promissor das ideias comunistas.!*

A epigrafe j& suscita varias questdes que, ao longo do texto, tentar-se-a
dar conta. A cidade, que era apenas um “fanico"”, € colocada em tom de com-
paracao com a capital do estado. Seria interessante para o historiador/autor
ir atrds das evidéncias da construcao de tal relacao feita pelo escritor Batista
Aragao. Mera fraseologia de um militante querendo dar voz as suas convic-
¢oes ideoldgicas (“as liberdades proletarias vicejavam embevecidas no alento
promissor das ideias comunistas”) ou uma constatacdo da importancia dos

143 ARAGAO, R. Batista. Pedra Verde. Fortaleza: IOCE, 1988, p.116.
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espacos de trabalho (porto e ferrovia) que tornavam a cidade préspera mesmo
sendo um "“fanico"?

A partir dessa interrogacao, cré-se que esta posto um desafio a ser per-
seguido, pois, afinal, é em torno desses espacos de trabalho que toda uma
regido se consolidou como emergente no cendrio estadual e sucumbiu, dei-
xando para trds muitas histoérias, revividas cotidianamente numa espécie de
memoria coletiva dos trabalhadores e da populacao em geral. Ao historiador
cabe a tarefa de recuperar os varios sentidos dessas historias e memorias,
fundamentado nos pressupostos da histéria social e nas suas ferramentas de
tratamento das fontes que se apresentam.

Buscar-se-4 situar o aparecimento desses equipamentos aqui tratados —
o porto e a ferrovia, como espacos do trabalho regional, motores de uma eco-
nomia alimentada pela atividade pecuadria, base da colonizacao das terras
cearenses. Sendo assim, inicialmente serd tracado um panorama dessa ati-
vidade que propicia uma interessante quantidade de relatos sobre a regiao
norte do Ceard. Embora a precisdo dos dados seja discutivel em face de al-
guns exageros evidentes, ndo ha como deixar de lado os indicios apontados.

Caso exemplar é a descricado de Luis dos Santos Vilhena ao se referir
a producao pecudria da regido no inicio do século XIX. Excessos a parte,
o interessante é a confirmacdo de que ja havia uma pratica da manufatura
de carnes nas "charqueadas"” realizadas nas “oficinas" proximas aos portos:

Os principais géneros de que se compdem o comércio do distrito
do Acarau sdo, em primeiro lugar, couros, solas e carnes secas —
produtos do imenso rebanho que nele se cria, podendo estender-
-se o numero de suas fazendas de gado até duas mil, produzindo
cada uma, anualmente, de quinhentos a mil bezerros. Todo o gado
que nao se emprega para consumo dos habitantes é levado para
matanca, em Camocim, em Acarau ou em Itapajé, onde se extrai
a carne, secando-a e salgando o couro. A tudo davam consumo e
extracdo as cidades de Pernambuco, Bahia e Rio de Janeiro. 4

Efetivamente, com as instalacoes de “oficinas” onde se beneficiavam as
carnes e peles de animais, apareceram pequenas industrias, conforme aponta
o estudioso cearense Antdénio Bezerra, proximas ao Porto de Aracati. As char-
queadas iriam destacar a cidade de Aracati como o0 mais movimentado porto
da capitania do Ceard, cuja riqueza a tornou o centro urbano cearense mais
importante da época.!®

44 VILHENA, Luis dos Santos. Cartas de Vilhena; noticias soteropolitanas e brasilicas. Bahia.
Imprensa Official do Estado, 1802. Apud: COSTA, Lustosa. Sobral do meu tempo. Brasilia:
Senado Federal, 1982. Colecdo Lima Barreto, p. 122.

145 Aracati localiza-se na regiao jaguaribana do Ceard, na desembocadura do rio Jaguaribe.
Atualmente, a associagdo do turismo com o lazer e esportes nduticos respondem pela ati-
vidade econdémica do municipio, privilegiado pelo conjunto paisagistico de &guas doces e
salgadas do rio e do mar, favorecendo a existéncia de uma rede hoteleira.
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Assim, carregando as marcas do passado colonial, a cidade de Aracati
herdou um patriménio arquitetéonico remanescente do século XVIII que re-
vela os “momentos singulares” dessa atividade economica. Este patrimoénio
atravessou o Ceard colonial e serviu de justificativa para o tombamento fede-
ral do seu sitio histérico pelo Iphan, em 2000, com os seguintes argumentos:

A lideranca econdmica que a cidade exerceu na Capitania do Cea-
r4 durante muito tempo; o tracado urbano remanescente e as cons-
trucoes que ainda dizem muito do quanto se produziu nas econo-
mias pecudria e algodoeira, destacando-se as casas térreas e os
sobrados, que formam graciosos conjuntos e outras edificagoes de
uso néo residencial (templos religiosos, casa da cdmara e cadeia
publica etc.) detentoras de linguagem harmonica e ritmada, com
detalhes arquitetonicos variados e expressivos.!4¢

Mas nao somente Aracati se destaca nessa producao durante o século
XIX. A foz de outros rios como o Acarau e o Coreatl (Camocim), também, se
prestaram para a construcao de charquedas. Raimundo Girdo, um dos gran-
des historiadores da economia do Ceard, recupera nas palavras do Gover-
nador Bernardo Manuel de Vasconcelos, a intensidade desse comércio: "A
Villa de Granja, que domina a foz do rio de Camossi, tem, em si, um grande
comércio de carnes e de algodao, que atrae, pelo seu comodo, muitas em-
barcacoes e traficantes das capitanias circunvizinhas"(Sic).'*’

Posteriormente, com os efeitos daninhos dos periodos ciclicos das secas,
o comércio de charque e derivados de couro diminui e a férmula do charque
cearense imigra junto aos homens em busca da sobrevivéncia nos pampas
do atual Estado do Rio Grande do Sul, onde a atividade encontra melhores
condicoes de desenvolvimento.

Com a chegada da ferrovia em 1881, a regido toma outro impulso. Na-
quele momento, estavam sendo ligados dois polos de atracdo econdOmica.
Sobral, por sua posicao geografica (préoxima aos portos de Acarau e Camo-
cim), era ponto de confluéncia e escoamento da producédo pecudria dos ser-
tées vizinhos e da Serra da Ibiapaba. Camocim, sede do porto, tornava-se
destino de levas de migrantes tangidos pela seca em busca da sobrevivéncia
garantida por melhores ares, da possibilidade de trabalho nos trapiches, nas
salinas e na pesca.

Feita essa contextualizacdo socioecondémica, tem-se uma analise consen-
sual de que a cidade de Camocim seria outra se o porto e a ferrovia ainda es-
tivessem funcionando. Os estudos, até agora, sobre esses espacos de trabalho
apontam nessa direcdo, corroborados por uma memoéria dos trabalhadores e

146 BARBOSA, Maria Edivani Silva; SOUZA, Maria Salete de. Aracati (CE) no periodo colo-
nial: Mestrado de Geografia da UECE. Digitado. 2004, p.16.

147 GIRAO, Raimundo. Histéria Econémica do Ceard. Fortaleza: Imprensa Universitaria do Ce-
ara, p.158-9.
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do senso comum dos habitantes, que parecem sentir uma nostalgia que nao
s6 alimenta a subjetividade de suas lembrancas, mas os angustiam objetiva-
mente pela falta de emprego na cidade, onde no passado o porto € a ferrovia
eram os principais empregadores.'*8

Procurar entender a insercao desses espacos de trabalho na cidade é ne-
cessario, contudo, faz-se também importante ir muito mais além do que as arti-
manhas da memoria ou a dura realidade do desemprego. Dessa forma, procu-
rar entender o municipio de Camocim dentro das espacialidades econémicas
regionais circunscritas dentro de espacos maiores - cearense e nacional, serd o
mote maior. Procurar-se-a, portanto, estudar a constituicdo desses espacos de
trabalho por exceléncia — o porto e a ferrovia, dentro dessa dinamica econémica
que possibilitou a emergéncia desses mesmos espacos. Esse caminho, é claro,
estard fundamentado ndo somente na anélise que a memoéria dos trabalhado-
res possa evidenciar num percurso de pesquisa sobre uma histéria da cidade,
mas, também, nas recorréncias historicas que informam sobre os momentos
de pujanca e declinio desses espacos ou nas possibilidades de um futuro nao
concretizado.

Essa opcao de perceber, espacialmente a cidade de Camocim vai além
de uma dimensao econdémica desses espacos do trabalho. Com a revitaliza-
cao dos estudos regionais no dmbito académico, e os novos conceitos sobre
regido, percebem-se mais nitidamente os esforcos de se escapar dos efeitos
quase determinantes da furia globalizante do mundo atual. Talvez, a pos-
sibilidade que esses estudos oferece, com ares renovados em outras bases
epistemolégicas e teoricas, tira o remorso de que, ao cantar sua propria al-
deia, o poeta esteja falando apenas para dentro de seu casulo. Estudar, por-
tanto, os trabalhadores urbanos de uma cidade do interior cearense é um
pouco tentar fugir de uma homogeneizacao sufocante de viés determinista,
mesmo sabendo dos perigos que isso representa ao defender seus particula-
rismos, sua cultura e peculiaridades.

A perspectiva da histéria social, com suas importantes aproximacoes
com o universo cultural, permite que a realizacao de estudos de micro-his-
toria ultrapassem suas fronteiras e faga o maior numero possivel de correla-
coes com as dimensodes da macro-histéria. Ao problematizar o mundo do tra-
balho e os trabalhadores urbanos de Camocim, é preciso ter em mente suas
relacdes com a histdria nacional, principalmente a histéria dos portos e das
ferrovias, do movimento operdrio, do sindicalismo, da militdncia politica, do
cotidiano dos trabalhadores, da cultura operaria, enfim, de varios aspectos
que informam sobre a historiografia do tema.

148 Aqui se refere a uma série de monografias elaboradas por alunos do curso de Histdria
da UVA e algumas dissertacoes de mestrado, que serdo indicadas ao longo do presente
trabalho.
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O proprio recorte temporal (1920-1960) do projeto inicial deste livro preci-
sou ser flexibilizado para tras e para frente. A década de 1920 apresenta-se na
documentacdo como um periodo de intensas transacoes comerciais e, a partir
dos anos 1960, é que tanto o porto como a ferrovia comecam a dar sinais de de-
cadéncia. Creio que as raizes desses marcos cronolégicos possam estar em da-
tas anteriores e posteriores, onde, também, se possa perceber mais nitidamente
esse leque de relacoes sociais no mundo do trabalho que se pretende explicar.
No entanto, é sintomatico que em um estudo recente sobre a cidade de Camo-
cim, visando ao seu planejamento futuro, registre-se a decadéncia do espaco do
porto e da ferrovia como elementos de sua derrocada econémica, sem realizar
uma leitura dos processos que alimentam o movimento da economia regional
ou mesmo nacional.

A eficdcia do Porto comeca a dar sinais de declinio com o assorea-
mento do acesso a enseada no final da década de 1950, iniciando
o processo de desativacao do mesmo para embarcacoes de maior
calado; o escoamento da producao e o abastecimento passam a
ser realizados preferencialmente por via rodoviaria. Inicia-se um
processo de estagnacao no desenvolvimento do municipio, culmi-
nando com a desativacdo do ramal ferrovidrio Camocim-Fortaleza
em 1977.149

Escrever sobre os trabalhadores urbanos de Camocim é, também, uma
tentativa de realizar um deslocamento espacial para essa regidao e, quem
sabe com isso, lancar novas contribui¢oes sobre o tema, posto que, mesmo
no ambito de uma histéria social feita atualmente, que procura ampliar ao
maximo a dimenséo de seus objetos, percebe-se, sempre, uma centralizacéao,
talvez pelas melhores condi¢des de producao (arquivos, pesquisa, financia-
mento, dentre outros fatores), dos estudos no Centro-Sul, tirando dai con-
clusodes sobre a classe operaria e o mundo do trabalho no Brasil.

Contudo, gostar-se-ia de enfatizar, até para ressaltar a importancia deste
"locus” do trabalho, as condicoes e circunstancias que fizeram ou delinea-
ram a regiao de Camocim como um espaco importante e justificado de ser
objeto de andlise por parte do historiador. Ressalte-se antes que, quando se
fala de Camocim, inicialmente, nao se estd reportando diretamente a loca-
lizacao fisica do atual ancoradouro — hoje um simples terminal pesqueiro —
localizado na zona urbana da cidade de Camocim, mas, de toda a regiao do
rio Coreal, de excelente navegabilidade, segundo os relatos dos primeiros
exploradores, principalmente sua foz, ja préxima da atual cidade de Granja,
distante de Camocim vinte e quatro quilémetros. **°

149 Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano de Camocim — documento bésico, p.16.

130 Sobre a localizacdo antiga do porto, ver: STUDART, Guilherme. Notas para a histéria do
Ceard. v. 29. Brasilia: Senado Federal, 2004. Edi¢oes do Senado Federal; KROMEMEN,
Rita. Mathias Beck e a Cia. das Indias Ocidentais.(O dominio holandés no Ceard co-
lonial). Fortaleza: UFC, 1997; OLIVEIRA, André Frota de. A Fortificacdo Holandesa do
Camocim. Fortaleza: Expressdo Grafica Editora Ltda, 1995.
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Figura - 7 Carta do Porto de Camocim.

3, (SR )

e aeaaaae s el T T e -

Fonte: Internet <mar.mil.br>.

Nossa obsessiva preocupacdo com a pecudria, da zona noroeste do
Estado (...) tem, entre os varios motivos, o de colocar em suas devi-
das proporcoes, o peso econdmico da regido, na economia colonial
e do império, além de cotejd-la as demais areas do Estado. Tudo
isso, numa tentativa de identificar outros pdlos econémicos como:
Granja, Acarau e Camocim, os quais, na qualidade de escoadouros
da producao agropecuaria, tiveram sua expressao engrandecida na
época, embora de forma menos brilhante do que aconteceu com So-
bral. Tal florescer foi responsavel pelo surgimento das primeiras vias
de penetracao interna, ligando os portos aos centros de consumo.'!

Os portos parecem mesmo cidades especiais, quando eles nao se tornam,
as vezes, uma dentro de outra. Eric J. Hobsbawm se debrucou sobre a comple-
xidade dos servicos e de categorias profissionais, atuando nesse microcosmo
citadino, ao estudar os sindicatos portuarios da Inglaterra. Essa especificida-
de que caracteriza o porto se da por suas "fronteiras fluidas e nenhuma forma
exata". Como industria, conforme assinala o historiador inglés, “compreen-
de também a manutencdo das instalagdes e maquinas permanente do cais,

151 COSTA, Lustosa. Sobral do meu tempo. Brasilia: Senado Federal, 1982. Colecdo Lima Barre-
to, p. 128.
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o complexo de empregos burocraticos do pessoal de colarinho branco".®? A
influéncia e complexidade dos portos acabam por imprimir as cidades por-
tudrias peculiaridades muito proprias nas relacdes sociais no mundo do tra-
balho. Michael Hall ao prefaciar a obra do historiador Fernando Teixeira da
Silva, “Operdrios sem patroes...”, chama a atencdo para o carater sui generis
da cidade de Santos. Seu porto tanta fama fez que a cidade passou a ser cog-
nominada de "Barcelona” ou "Moscou' brasileira.’®® Por seu turno, a cidade
de Camocim sofreu, também, esse tipo de alcunhas por parte principalmente
da imprensa comunista. “Pequena Moscou", “Cidade Heréica", "Moscouzi-
nha", "Cidade Vermelha" sdo epitetos que evocam um passado denunciador
de uma intensa atividade politica dos trabalhadores neste espaco de trabalho.

Recupere-se um pouco da trajetéria do Porto de Camocim na historiogra-
fia como esse espaco de afirmacao do mundo do trabalho na regido. Detendo-
-se nos relatos produzidos, poder-se-& a perceber que a regido, desde o século
XVII, ja vinha sendo objeto de incursées de franceses e, mais tarde, holandeses,
que disputavam com os portugueses, em intervalos curtos, a simpatia dos in-
dios e as riquezas da regido. Nas expedicoes exploratdrias desses aventureiros,
€ comum a citacdo dessas potencialidades, j& prenunciando uma pretensao de
conquista, consubstanciada na intencéo e até na efetiva construcao de fortifi-
cacoOes na costa da regido, especialmente, franceses e holandeses, usando para
isso o argumento da viabilidade dessas empreitadas. **

A constatacao da existéncia de excelentes salinas, ambar gris e pau vio-
leta é farta na documentacéo ja estudada por outros historiadores. Isso ja
era uma realidade em Camocim, quando da expedicao de Gedeon Morris e,
antes ainda, durante o dominio holandés, sob a responsabilidade do Conde
Mauricio de Nassau. As exploracoes preliminares confirmavam:

A expedicao para Camocim valeu a pena. Gedeon Morris encon-
trou outra salina rendosa, distante da costa apenas 1.700 passos.
O porto prestava-se também ao carregamento de navios. Por ou-
tro lado, viviam nos arredores 30 tribos tapuias, das quais apenas
dez eram aliadas aos holandeses. Por isso queria o zelandés (Sic)
ir ao interior da regido, a fim de atrair mais indios para os seus
homens através de atitudes humanas e de bom tratamento. Tam-
bém néo esqueceu de preparar uma determinada quantidade de
madeira corante para exportacdo. *°

Contudo, percebe-se que a guerra e os constantes conflitos com indios
inimigos e portugueses foram obstaculos para as pretensodes flamengas. Po-

152 HOBSBAWM, Eric. J. Os trabalhadores. Estudos sobre a historia do operariado. Trad. de
Mariana Ledo Teixeira Viriato de Medeiros. Sao Paulo: Paz e Terra, 2000, p. 242.

153 STLVA, Fernando Teixeira da. Operdrios sem patrées: os trabalhadores da cidade de Santos no en-
treguerras. Campinas, SP: Editora da Unicamp, 2003.

154 KROMEMEN, Rita. Mathias Beck e a Cia. das Indias Ocidentais. (O dominio holandés no
Ceara colonial). Fortaleza: UFC, 1997.

155 KROMEMEN, Rita, Op. cit, p. 56.
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rém, antes dos holandeses, os franceses traficavam sem maiores problemas
com os indios da Serra da Ibiapaba, espécimes da fauna e flora, a ponto de
ameacar a primazia do territério dos portugueses. Receosos disso, fazem
com que Pero Coelho se desloque da Capitania de Pernambuco até o Mara-
nhéo para combaté-los, onde a permanéncia dos franceses ja adquiria status
de colonizacao efetiva. Observe-se a descricao sobre essa expedicao.

No inicio de 1604, reuniram-se varias tropas da expedicdo na foz
do rio Jaguaribe, de onde marcharam juntas em direcao ao Ma-
ranhdo. Entre os 65 soldados, que acompanhavam Pero Coelho,
encontrava-se Martim Soares Moreno, ainda muito jovem, que
mais tarde desempenharia um papel importante. Além disso, par-
ticipavam da expedicdo varias centenas de indios tabajaras e po-
tiguaras. Esses ultimos é que deram a um rio, onde se detiveram
para descanso, o nome de Siara. As tropas ocuparam as localida-
des anseadas do &mbar (Parazinho), mata dos paus de cores (Jeri-
coacoara) bem como o rio da cruz (Camocim), até que a caminho
da Serra da Ibiapaba encontraram resisténcia dos indios que se
tinham aliado aos franceses.'®

Pode-se notar, ai, a quase incessante guerra entre colonizadores e na-
tivos, além da referéncia geografica da regiao, que é objeto desta analise,
como rota dessas viagens que se tornardo constantes pelos séculos seguin-
tes. Numa tentativa posterior, os holandeses confirmariam a exceléncia da
costa cearense.

Trata-se aqui do mercador Hendryck Hendrykssen Cop e do ca-
pitdo Claes Adriassen Cluyt de Ackersloot. Também eles abica-
ram primeiramente no Mockeroe (Mucuripe). No seu didrio de
bordo descrevem a costa cearense do Mucuripe até Camocim,
indicando as distancias e os graus de latitude ndo esquecendo
de referir a qualidade dos ancoradouros e as riquezas naturais
da regiao.*’

Com essas incursoes cada vez mais frequentes, aos poucos, essa regiao
tomava corpo nas tentativas de colonizacao de piratas e corsarios por um lado,
e de outro os portugueses, que tentavam a todo custo frear essas exploracoes.

A historiografia parece produzir uma lacuna entre o século XVII, como
j& se viu, com as referéncias sobre as potencialidades de exploracao da re-
giao por aventureiros estrangeiros e colonizadores portugueses. Isso pode
ser compreendido pela efetiva desorganizacao da ocupacao da Capitania do
Ceard e seus lagos de dependéncia politica junto as Capitanias de Pernam-
buco e Paraiba, que dificultaram as agoes de povoamento.

156 Id. Ibid. p. 30.
157 Id. Ibid. p, 33.
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Caio Prado Junior, em Formagdo Econémica do Brasil, credita a ocupa-
cao do litoral cearense a existéncia das serras alinhadas ao longo da costa,
com caracteristicas edafoclimaticas propicias a exploracao agricola — condi-
cao esta que teria impedido a desertificacdo dessa area. Isso teria contribui-
do para a existéncia dos portos:

[...] destacam-se por isto estas elevacbes como odsis de terras
férteis e cultivaveis em meio da aridez que as cerca. Tais serras
(Ibiapaba, Sobral, Uruburetama, Baturité) atrairam e fixaram al-
gum povoamento que procura saida pelo mar préximo, dando
lugar a pequenos portos que se arranjaram como puderam nesta
costa dificil: Camocim, Acarau, Fortaleza — que seréa a capital gra-
cas a sua posicao central [...].1%8

A importancia do Porto de Camocim também sofria com estes percalcos
que a Capitania do Ceara contabilizava. Com a reorganizacdo da economia
da capitania ao final do século XVIII, baseada na producao do charque nas
oficinas e, mais tarde, na expansao da cultura do algodao para o mercado
externo, o porto recuperaria seu movimento, ganhando nova dimensao na
economia regional, juntamente aos outros portos cearenses. A industria do
charque, principalmente a partir de 1740, ganha novos contornos com os cen-
tros de producao desenvolvidos nas embocaduras dos rios das capitanias do
Ceard, Rio Grande do Norte e Piaui, agregando com ela a atividade saladeril.
Nesse sentido, a abertura de estradas ligando os nucleos pastoris do sertdao
aos portos do litoral é viabilizada. Raimundo Girdo acentua: “Uma comunicou
mais facilmente a serra da Ibiapaba e o Camocim; por outra, a estrada geral do
Jaguaribe, despejavam os bois e as coiramas das ribeiras do Jaguaribe e Ic¢,
bem como dos Inhamuns, para o ancoradouro de Santa Cruz do Aracati".!®®

Os portos cearenses, notadamente o de Aracati, ganham mais movimen-
to, posteriormente, com a suspensao das atividades das oficinas de Mossor6
e Acu, no Rio Grande do Norte. No inicio do século XIX, o governador Ber-
nardo Manuel de Vasconcelos ressaltava a intensidade do comércio de char-
que na regiao: "A Villa de Granja, que domina a foz do rio de Camossi, tem
em si hum grande comercio de carnes, e algodao; que atrai pello seu coémo-
do muitas embarcacoes e traficantes das capitanias circunvizinhas"(Sic).

Esse ressurgimento da Capitania do Ceard, no cenario econémico regio-
nal, prolongou-se pelo século XIX com as condi¢oes que se colocaram para
a exploracao da agropecudria nos sertoes cearenses e, no caso da regido do
rio Coread, somando-se, como ja se disse, a atividade salineira. Segundo R.
Batista Aragao, com essas atividades, o Porto de Camocim ganhara movi-

158 PRADO JUNIOR, Caio. Formagdo Econdémica do Brasil. Colonia. 22. ed. Sdo Paulo: Brasilien-
se, 1992, p. 46.

199 GIRAO, Raimundo. Op. cit. p.145.
160 Idem, p. 158-9.
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mentacdo, pois era o ponto privilegiado de embarque dos produtos da regiao
de Granja, "estendendo-se da Palma (Coreau) a Ibiapaba e desta aos confins
de sua jurisdicdo (Amarracao)".'¢!

Vale salientar que a esse tempo, o porto de Camocim ja se localizava na
atual cidade, funcionando a base de trapiches. A historiadora cearense Mar-
ta Emisia Barbosa, em trabalho sobre a cidade de Sobral, confirma:

O ritmo acelerado da producéao acabou resultando, a médio prazo,
numa queda da qualidade do produto, levando o governo a adotar,
a partir de 1792, meios de controlar a qualidade do algodao a ser
exportado. A pratica de inspecionar o produto destinado ao merca-
do externo comecgou no Ceard, em 1810, mediante deliberagdo da
Junta da Fazenda, determinando a saida do algodao somente pelos
portos de Jaguaribe (Aracati), Mucuripe, Acaracu e Itapajé e Camo-
cim onde era feita a triagem do produto. %2

No final do século XIX, com a chegada da ferrovia na regido, o escoamento
da producéo e o trafego de pessoas por essas vias se tornariam mais intensos.

Por estas duas vias de escoamento da produgdo saiam o sal de
Camocim e Chaval, o charque das oficinas de Sobral e Granja, a
farinha de Crateus, o boi em pé, a castanha de caju, a carnauba
e o algodéo de toda a regido. Por elas, chegavam também os te-
cidos, a porcelana inglesa, os vinhos portugueses, a moda fran-
cesa, a madeira da Amazdnia, as companhias de teatro que se
apresentavam no Teatro Sdo Jodo, de Sobral, e Sdo José, em For-
taleza, as comissoes cientificas, como a que confirmou a Teoria
da Relatividade de Einstein, em Sobral, marinheiros sonhadores,
viajantes avidos de aventuras, comerciantes em busca de estabe-
lecer praca. 3

Efetivamente, com essa importancia estratégica, geradora da riqueza
local, segundo ainda R. Batista Aragao, se “"geram condicoes de habitabili-
dade", dando a regido “foros de povoacao".'** Os povoados surgiram, entao,
ao longo do que se convencionou chamar de “caminhos das boiadas", como
assinala Marta Emisia Barbosa:

161 Palma € o antigo nome da atual cidade de Coreau, que fica ao sul de Camocim. Toda a re-
gido banhada pelo rio é denominada de Vale do Coread, de menor expressao na economia
cearense, sobressaindo-se mais o Vale do Acarau que escoava sua producdo, anteriormen-
te, pelos portos de Acarau e Camocim. Amarragdo € o nome do antigo porto (atualmente
Porto de Atalaia) no Estado do Piaui, atualmente cidade de Luis Correia. Ver: ARAGAO,
R. Batista. Historia do Ceara. v. 3. Ed. do autor, 1985, p. 265.

162 BARBOSA, Marta Emisia et all. Sobral. Historico e Evolu¢do Urbana. Sobral: Prefeitura Mu-
nicipal de Sobral, 2000, p. 11.

163 SANTOS, Carlos Augusto P dos. Cidade Vermelha. A militdncia comunista em Camocim-CE.
1927-1950. Dissertacdo de Mestrado. UFRJ/UFC, 2000, p.62.

164 ARAGAO, R. Batista. Op. cit., p. 265.
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Os caminhos tracados pelas boiadas foram fundamentais para a
ocupacdo do Cearad. O gado trazido principalmente de Pernam-
buco, Paraiba e Rio Grande do Norte, desde o inicio da coloniza-
cdo, definiu percursos que tinham como destino as ribeiras dos
rios onde foram surgindo os primeiros povoados. '*°

Pode-se perceber, ai, que a demarcacao desse espaco regional como de-
senvolvido comercialmente e como fator de atracao de pessoas para uma
efetiva ocupacao extrapolava o meramente chamado espaco local. Com-
preendendo esse espaco estudado, fruto da conjuncao da atividade porto-
-ferroviaria, como direcionado e construido em funcéo das relacbes comer-
ciais que comecam a se gerar no seu interior rumo a outros mercados e
a outras necessidades, perceber-se-a a destinacdo do mesmo no encadea-
mento das relacdes econdmicas que determinam a fungdo desses espacos.
Coincidentemente, € no melhor periodo de desenvolvimento desses espacos
de trabalho que se instala uma incipiente atividade industrial em Camocim,
com pequenas fabricas de cigarro, sabao, beneficiamento de algodao, assim
como as melhorias urbanas.

Dentro desta contextualizacdo, é importante fazer uma reflexdao dessa
demanda que propicia a ligacao do Porto de Camocim com a cidade de So-
bral, importante centro distribuidor de produtos, baseado na atividade agro-
pecudria, produzindo géneros de primeira necessidade, couros, charque e
produtos extrativos vegetais como a cera de carnauba e a oiticica.

Nesse processo de regionalizacao que se tenta compreender, as palavras
do jornalista Frota Neto, ao prefaciar Sobral do meu tempo, de autoria de ou-
tro jornalista, Lustosa da Costa, sao esclarecedoras, observando, no entanto,
o problema de um angulo que privilegia sobremaneira, quase sem remorsos
bairristas, a cidade de Sobral como centro irradiador econdémico, politico e
cultural. Diz o citado jornalista:

Era assim que a cidade-Estado atuava como polo: um grande em-
poério comercial-exportador para dentro e para fora de sua area de
influéncia. Para dentro, na medida em que produzia, importava
e distribuia para toda a Zona Norte do Ceara e para boa parte do
Piaui e do Maranhéao. Para fora, quando enviava — na interligacao
ferroviaria — pelo Porto de Camocim, o resultado agropecudrio ao
exterior sem ponto de contato com a economia da simbolica capital
politica — Fortaleza — a que deveria estar ligada e subordinada.'®

Talvez resida, ai, um dos pontos de inflexao para se compreender a im-
portédncia econdmica da regido de influéncia do Porto de Camocim. Néao pre-
cisando de intermediacao via Fortaleza, os contatos comerciais e politicos
eram feitos diretamente com a capital da Republica. Com efeito, observan-

165 BARBOSA, Marta Emisia et all. Op. cit. p. 11.
166 COSTA, Lustosa. Op. cit, p. 10.
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do-se os documentos da "“Associacdo Commercial de Camocim", sdo varios
os pedidos feitos diretamente ao Presidente da Republica para a resolucao
de problemas atinentes ao porto e a ferrovia.

Essa ligacao direta com o poder central no campo econdémico e poli-
tico, contudo, ndo impediu que outros “sitios econémicos e urbanos”, na
expressao do jornalista, se desenvolvessem, provocando uma estagnacao na
regido. Culpando as oligarquias acomodadas numa "“cegueira” que as im-
pedia de enxergar os novos movimentos da economia, o autor vaticina as
causas da perda do poder politico e comercial:

A industria local era em si mesma uma forca interior de mudanca.
Seus donos eram também lideres da comunidade. Portanto, eles
em dado momento passam a disputar o poder regional. Mas sem
modernizarem as formas de organizagdo econdémico-financeira e a
tecnologia, sem evoluir em relacdo ao universo externo, eles foram
se deixando dominar. Paralelamente ou mesmo sobre esses passos,
o sistema de comunicacdes que facilitava a dominacao foi se modi-
ficando de modo a enfraquecer a hegemonia de Sobral. ¢’

Ha de se ressaltar que essa relativa “independéncia” de Sobral e da re-
gido norte, em relacao a capital, nesse momento, é vista como algo positivo.
A ligacao direta da regiao com outras pracas do pais e da Europa provoca
um orgulho bairrista pela opuléncia do variado comércio, sendo a elite so-
bralense abastecida pelas recentes novidades de além-mar, antes mesmo
do que a capital. Ha até quem identifique, nesse sentimento manifestado
por essa memoria de opuléncia, uma tal “sobralidade".'®® Como relembra
o empresario Paulo de Almeida Sanford, acerca dos contatos comerciais de
Sobral com outros lugares:

Sobral naquela época néao tinha nada a ver com Fortaleza, com
Pernambuco ou Rio de Janeiro — Sobral sempre se entendia com
Manaus e Belém do Pard e por incrivel que parecga, com Paris,
viu. Houve casos que em sobral recebiam mercadorias sobretu-
do de perfumes para senhoras, em vestes e em joias, vinham de
Paris, viu. (...) Gente, muita gente de sobral tem ainda esses re-
talhos de jornais, de casas de Sobral anunciando a venda de pro-
dutos franceses e tal isso isso... ao preco de tanto e etc viu. Pois
bem, a nossa comunicacao era pra 13, foi que nds vivemos muito
independente de Fortaleza.'®®

Curiosamente, se a ferrovia e sua conjugacao com o porto fizeram a he-
gemonia do comércio da regiao, a ligacao ferroviaria desta com Fortaleza,

167 Id. Ibid. p.11.

168 Para uma explicacao melhor desse conceito, ver: FREITAS, Nilson Almino de. Sobral: opu-
léncia e tradicdo. Sobral: UVA, 2000.

1% Paulo de Almeida Sanford. Entrevista realizada em 28/03/1984, p. 16. NUDOC- Ntcleo de
Documentacédo Oral da Universidade Federal do Ceard- UFC. 1984.
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inicialmente, beneficiou Sobral, pois as mercadorias ndo precisavam mais
ser exportadas pelo porto de Camocim. Por outro lado, contribuiu para o seu
enfraquecimento, visto que outros sistemas de comunicacao e transporte se
desenvolveram paralelamente. O enfraquecimento do porto contribuiu, por
sua vez, para a deficiéncia da ferrovia. As rodovias e o transporte rodoviario
seriam posteriormente guindados ao posto de algozes da desativacao do ra-
mal ferroviario Sobral-Camocim. Dizia o jornalista Lustosa da Costa:

A rota da decadéncia estd registrada no novo sistema viario - pelo
novo tracado e/ou pela construcdo pavimentada, além de outros sis-
temas de comunicacao mais modernos como o aviao, o telefone, a
televisao que criaram elos entre o Brasil em modernizacdo e os nu-
cleos antes dominados sem fortalecer esses mesmos vinculos com
Sobral. Pelo contrério, excluindo-o, substituindo-o por igual.'”®

Ao mesmo tempo em que os fluxos comerciais se alteram, hd uma clara
reconfiguracédo regional dos poderes politicos e econdmicos. Exemplo deste
fendmeno que confirma o declinio da ferrovia face aos novos equipamentos
viarios, assim como das iniciativas industriais na regiao norte atingidas pela
relacao custo/beneficio do transporte rodoviario, é o relato do empreséario Pau-
lo de Almeida Sanford que manteve uma usina de agtcar até meados de 1930:

E quando foi em 1930, j& na administracao Getulio Vargas, foi fei-
ta a estrada Transnordestina, ligando todo o Nordeste, inclusive
com Pernambuco. Noés perdemos, porque o mercado agucareiro
que estava em nossa mao, porque o agucar de Pernambuco co-
mecou a chegar aqui em condi¢des mais econdmicas do que o
nosso (...) O transporte anteriormente de Pernambuco até Sobral
era um transporte maritimo, pesado e ia para Camocim e de Ca-
mocim sempre pegava a Estrada de Ferro. Chegava sempre em
Sobral imponderéavel porque a nossa Usina tinha uma producéao
reduzida (...) Os caminhbées comecgaram a fazer isso (...) com toda
a forca, e ai ndo podiamos mais competir porque o nosso lucro
era pequeno e a producdo era pequena.'’!

A incipiente industria sobralense ndo se capacitou tecnologicamente,
reduzindo sua capacidade de producéao e ficando cada vez mais dependente
da producao externa. A cidade de Fortaleza deixa de ser mais do que uma
capital do “simbolismo burocratico”, como assinalava Lustosa da Costa, e
comeca a se desenvolver mais fortemente com seu porto devido a nova es-
trutura vidria. A essa altura, tanto o porto de Aracati, assim como o de Camo-
cim, devido ao enfraquecimento de seus movimentos portuarios, ndo eram
mais pareos para o porto de Mucuripe, que se modernizava e permitia uma
maior concentracao de trabalho.

170 COSTA, Lustosa. Op. cit. p. 12.
71 Idem. p. 6.
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Nesse momento em que se estd analisando a decadéncia econémica das
cidades de Aracati, Sobral e Camocim, é interessante mostrar a importancia
das mesmas nesse cendrio como as primeiras vilas criadas no Ceard no sé-
culo XVIII:

TENTATIVA DE IDENTIFICACAO DA REDE URBANA CEARENSE NO
FINAL DO SECULO XVIII

Vila ou povoado Nivel Funcao Basica
Aracati 1° Comercial/Administrativa/Servicos
Icod 1° Comercial/Administrativa/Servicos
Sobral 1° Comercial/Administrativa/Servicos
Crato 1° Agricola/Administrativa/Industrial
Camocim 2° Comercial/Industrial
Acarau 2° Comercial/Industrial
Quixeramobim 2° Comercial/Servicos Basicos
Aquiraz 31 Administrativa
Fortaleza 3° Administrativa
Granja 3 Industrial

FONTE: Sudene/Sudec — Estruturacdo do Espaco urbano e Regional no Ceard —
Uma Abordagem Historica — 1974 (mimeo). In: SOUZA, Simone de (org.). Uma
nova histéria do Ceard. 3. ed. rev. e atual. Fortaleza: Edicbes Democrito Rocha,
2004, p.226.

Por outro lado, verifica-se a pouca expressao de Fortaleza em face de
sua funcdo administrativa. Contudo, em pouco mais de um século, supera a
cifra de dois milhoes de habitantes, consolidando-se na economia estadual
e regional como metrépole.

Nunca é demais dizer que no processo de urbanizacdo do Nordeste a
agropecuaria foi o fator principal da organizacdo espacial. Concorre, tam-
bém, para isso, a consolidacao da atividade portudria, coadjuvada pela ma-
lha ferroviaria, o que favorece "o estabelecimento de uma economia prima-
rio-exportadora que propiciava uma intensa dindmica a cidade portudria
que organizava extensas bacias de colheita de producao primadria ligada ao
extrativismo, a criacdo intensiva e a exploracao de drogas do sertao".'”?

Era Fortaleza fazendo-se metroépole, mesmo nao possuindo as condi-
coes de outras capitais nordestinas, conforme assinala Manuel Correia de
Andrade:

A capital do Ceara nao possuia nem uma baia profunda como
Salvador nem a foz de um rio como Recife onde as embarcacoes

172 STLVA, José Borzachiello. A cidade contemporanea no Ceard. In: SOUZA, Simone de
(org.). Uma nova historia do Ceard. 3. ed. rev. e atual. Fortaleza: Edigoes Demécrito Rocha,
2004, p.216.
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de pequeno e médio porte pudessem se abrigar, no periodo colo-
nial, com o minimo de seguranca. Seu porto teria que ser cons-
truido em mar aberto (...) Se as condigdes naturais, inicialmente
nao favoreciam a construcao do porto, as condicdes econdmicas
também néo foram (...) Com a Revolucdo Industrial e a intensi-
ficacdo da demanda de algoddo pelo mercado inglés, o Ceara
passou a produzir um produto de exportacdo e a intensificar o
povoamento de seu territorio e a abertura de sua economia. Foi
como exportador de algodao e, posteriormente de cera de car-
nauba, que Fortaleza ganhou importancia no século XX e teve
suas instalacdes portuarias concluidas. '3

Com todos esses fatores favorecendo Fortaleza, o municipio sai daquela
condicdo de capital “simbdlica”, de que falara o jornalista Frota Neto, e pas-
sa a ter, realmente, foros de metrépole.

A condicao de capital administrativa e, como consequéncia, sede
de reparti¢coes publicas de varios niveis, além de outros 6rgaos li-
gados a administracdo, a construcao da Estrada de Ferro de Batu-
rité, partindo dela para o interior, no momento dureo da producao
algodoeira, o melhoramento do porto, a construcdo de rodovias,
entre outras medidas, contribuiram para que Fortaleza fosse pau-
latinamente adquirindo feicbes de grande metrépole, e que fosse,
aos poucos, estabelecendo uma competicao com as demais cida-
des do interior, até galgar a posicdo que desfruta hoje.!”*

Por outro lado, o poder politico também se alterava. No dizer de Frota Neto,
Sobral perdera a hegemonia, pois ndo contava mais com o apoio dos lideres de
sua area de influéncia. A velocidade das comunicacoes eliminara a intermedia-
cdo, diga-se assim, das liderancas sobralenses na reivindicacdao dos pleitos da
regido e da Igreja, com sua caracteristica de “mando e obediéncia", que per-
diam terreno nesse jogo de forcas que se apresentava, mostrando novos atores
que se perfilavam "nos cenérios estadual/nacional”.!”>

Observa-se, entdao, uma conjugacao de fatores que, encadeados, contri-
buiram para a decadéncia econdmica da regido. E claro que isso nao se da
meramente pela forca do jogo politico nos meandros do fendmeno da regio-
nalizacao. Quase um século antes, o historiador Antoénio Bezerra j4 previra
a fragilidade da rede de comunicacdes que alimentava a prosperidade de
Sobral como centro econémico regional. Em suas “Notas de Viagens", um
longo estudo em que registra suas impressoes sobre a provincia do Cear3,
destaca sobre a regiao:

BANDRADE, Manuel Correia de. A estrutura portudria e a organiza¢do do espacgo no Brasil.
In: Anais da Associagcdo dos Geografos Brasileiros. Vol XIX. Sdo Paulo: AGB, 1978, p.91.

174 STLVA, J. B. Apud SOUZA, S. (Org.). Op. cit. p. 229.
175 COSTA, Lustosa. Op. cit. p.14.
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N&ao tenho a intencdo de ofuscar o brilho de Sobral cuja
prosperidade é visivel, mas que estara estaciondria logo que
chegue a estrada a Ipu. Sobral é, atualmente, o empoério do
comércio do norte da provincia, porquanto recebe auxilio dos
municipios vizinhos. Mas esse auxilio ha de perder, pelo me-
nos em parte, quando procurarem pontos mais préximos e meios
mais faceis de transporte.'’®

Lustosa da Costa lamenta a precisao profética do autor de “Notas de Via-
gem". Sua constatacdo vai ao encontro dessa deficiéncia apontada pelo velho
historiador. Por outro lado, nado se pode dizer com veeméncia que somente a
opcao pelo transporte rodovidrio ou a construgdo de uma malha de estradas,
ligando o interior com a capital para o escoamento da producao de algodao,
tenha sido o grande vilao da histéria. Ha de se contabilizar, também, a falta
de uma reacdo ou de uma organizacao mais forte dos setores produtivos da
regiao, no sentido de se conseguir um aparelhamento mais efetivo tanto do
Porto de Camocim como da Estrada de Ferro de Sobral. Some-se a isso a
precarizacao do setor industrial sediado em Sobral, carente de tecnologia e a
incapacidade de se implantar novas demandas que dessem uma sobrevida ao
porto e a ferrovia. Naquele momento, cogitou-se a exploracao da riqueza mi-
neral da zona de influéncia desses equipamentos, principalmente, as jazidas
de cobre de Vicosa do Ceard, na Serra da Ibiapaba e até de estados vizinhos,
como o Piaui e o Maranhao."”’

Mesmo assim, apontando-se alternativas de aproveitamento do poten-
cial portudrio e ferroviario da regido, houve quem ignorasse essas condicoes
técnicas. No prefacio da Enciclopédia dos Municipios Brasileiros, no volu-
me referente ao Estado do Ceard, o autor, talvez por sentimentos de simpatia
ou de outros lacos, ignora a base de estudos de viabilizacdo econdémica do
porto e ferrovia cearenses e lanca a ideia de um outro caminho para o desen-
volvimento da regiao limitrofe dos estados do Cearéa e Piaui:

Nos limites do Ceard e do Piaui existe a Baia dos Cajueiros em
condicbes razodveis para o estabelecimento de um porto, que se
localizard nas proximidades de jazidas de ferro e de manganés,
que se situam na divisa do Piaui com o Ceard e nos espigodes
da Serra de Ibiapaba. (...) Essa localizacdo, além disso, estd nas
condicoes de facilitar o escoamento de sua producéo siderturgica
para atender o nordeste. 78

76 BEZERRA, Antonio. Notas de Viagens. Apud: COSTA, Lustosa. Op. cit. p.122.

177 A jazida de cobre da cidade de Vicosa, considerada a maior da América do Sul, com pro-
ducéo prevista de 25 mil ton/ano, chegou a ser explorada mas sem continuidade. Além
disso, sdo dignas de registro as perspectivas de exploracdo mineral de ferro e manganés
no municipio de Granja, calcario em Freicheirinha, no sopé da Ibiapaba, além da maior
mina de uranio do Brasil em Santa Quitéria, préximo a Sobral.

178 FERREIRA, Jurandyr Pires. Prefacio. ENCICLOPEDIA DOS MUNICIPIOS BRASILEI-
ROS. XVI Volume. Rio de Janeiro: IBGE, 1959, p. 12-3.
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Por tudo isso, é sintoméatico que o Porto de Camocim s6 venha a ter visi-
bilidade na historiografia quando se analisa a disputa do territério entre por-
tugueses, franceses e holandeses, ou quando a conjuntura internacional, ba-
fejada pelos reflexos da guerra, proporciona o desenvolvimento da atividade
algodoeira. De forma indireta, o porto de Camocim aparece, na historiografia
do Cearaq, ainda no processo de estruturacao do sistema portuario de Fortale-
za, fator provocador da decadéncia dos outros portos cearenses, juntamente a
desativacao das ferrovias, ou nos momentos de calamidade publica.

De maneira geral, é importante ressaltar que os portos, no Império, res-
sentiam-se de uma organizacdao maior no trafego de produtos. Conforme as
descri¢oes, os mesmos nao passavam “de um conjunto desarticulado de tra-
piches de madeira, onde encostavam as ‘lanchas’ que eram carregadas para
levar os produtos até o navio que ficava fundeado ao largo. Cada um destes
trapiches tinha o seu dono, que, normalmente, tinha um grupo de escravos
que transportava o produto desde o armazém até o pontal ou trapiche".'”

Embora o porto de Camocim permitisse, em seu canal natural, o ancora-
mento dos navios nos proprios trapiches, ressentia-se de uma estrutura maior,
como um cais acostavel que sera construido somente na primeira metade do
século XX. Essa necessidade de um melhor aparelhamento dos portos e dos
servicos alfandegdrios, no periodo imperial, fazia-se urgente, visto o aumen-
to da demanda da atividade exportadora. A Coletoria de Camocim s6 seria
criada em 1882 e toda a arrecadacao de impostos das mercadorias feitas por
cabotagem era feita pela Coletoria de Sobral, facilitando o contrabando.

A falta de recursos, bastante minorada em virtude da participacao bra-
sileira na Guerra do Paraguai, adiaria a construcdo das obras necessarias.
Cezar T. Honorato traca um perfil dessas dificuldades:

[...] no caso do Rio de Janeiro que, apdés 1850, detinha a hege-
monia quase que absoluta das exportacoes brasileiras, surgiram
dificuldades no embarque e desembarque de mercadorias, mas
a propria geografia da cidade facilitava o surgimento de novos
trapiches e armazéns, mascarando o colapso do setor.

[...] o mesmo ocorria com o porto de Sdo Luiz do Maranhdao, que
em 1841, teve iniciada a construcao do cais da Sagracao, devido
a insuficiente profundidade do canal de acesso e do ancoradouro,
tendo em vista a grande oscilacdo das mares.

[...] no Relatoério do ministro da Fazenda de 1865, notamos a mes-
ma preocupacdo com a continuacao das obras na Bahia e Pernam-
buco, e realizacao de novas obras nas alfandegas do Maranhao,
Pard, Ceard, Paranagud, Rio Grande do Sul e Santa Catarina.

179 HONORATO, Cezar T. O Estado Imperial e a mordenizacao portuéria. In: SZMRECSANYI,
Tomas; LAPA, José Roberto do Amaral (orgs.). Histéria Econémica da Independéncia e
do Império. 2.ed., revista. Sdo Paulo: Hucitec / Associacao Brasileira de Pesquisadores em
Histéria Econémica / Edusp / Imprensa Oficial, 2012.
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[...] a situacéo era ainda mais dramatica nas provincias que, des-
de o final da década de 1850, vinham se impondo como expres-
sivas regides exportadoras. Tal era o caso de sdao Paulo, Parana
e Rio Grande do Sul ao Sul, do Pard ao Norte e de Alagoas, Rio
Grande do Norte, Parahyba, Ceara e Sergipe, no Nordeste, com
uma vitalidade econémica pouco anotada na historiografia eco-
nodémica tradicional, que representaram, no ano de 1868/69, 33%
das exportacoes brasileiras.!8°
Somente ao final do ano de 1869, é que o Imperador assinaria o Decreto
n° 1.746, autorizando a iniciativa privada a contratar construcdes nos portos
brasileiros e os direitos de exploracdo das tarifas sobre os servicos prestados
sob a forma de Concessao de Servico Publico. Era a privatizacdao da época.
Hoje se chamaria, mais modernamente, de Parceria Publico Privada (PPP).
Até agora, na documentacao compulsada, nao foi possivel verificar qualquer
obra no porto de Camocim nesse periodo.

Apesar de todas essas dificuldades, o porto de Camocim, segundo uma
historiografia consolidada no Ceard e, de certa forma, confirmada por uma
producao mais recente, era tido como uma das entradas mais importantes
para o Ceara. A sua excelente localizacao geografica, proxima das regioes
produtoras e do mercado europeu e seu periodo de auge enquanto lugar de
circulagao de mercadorias, nao enfrentando maiores rivalidades no setor,
confirma sua importancia®’. Em meados do século XIX, a Companhia Ma-
ranhense de Navegacdo e a Companhia de Navegacdo Pernambucana ja
dispunham de armazéns no Porto de Camocim. Esta tltima, com seus sete
vapores, dominava o comércio entre os principais portos das provincias do
nordeste tendo como base Recife, chegando pela rota norte até o porto de
Granja (denominado Camocim), “em viagens que duravam vinte dias". 8

Os anuncios dos jornais da época prestam-se como uma excelente fonte
para perceber a importancia desse movimento do porto a economia da re-
gido. Veja-se, por exemplo, o que o jornal A Lucta, publica:

19 1d. Ibid. p, 167-171.

181 A ligacdo direta do comércio entre o porto de Camocim e outros portos do norte com a Me-
tropole portuguesa ja é levantada pelo Barao de Studart como uma alternativa por demais
viavel: "Ndao se pode arguir a menor impossibilidade para a navegacao seja direta a esta
Corte, pois bem se conhece que as barras de Mossoro, Jaguaribe, do Acaracu (Sic) e do
Camocim déo suficiente entrada a corvetas pequenas, e por haverem sumacas de maior
lote, que entram naqueles portos pelo comércio das carnes e varias embarcagoes que tem
arribado ao Ceard". In: STUDART, Guilherme. Notas para a histéria do Ceard. v. 29. Bra-
silia: Senado Federal, 2004. Edicoes do Senado Federal, p.497.

182 BARBOSA, Josué Humberto. Porto, navegacao e vida social antiga: um cronista e o coti-
diano do Recife nos meados do século XIX. In: Saeculum. Revista de Historia, n® 415. jan-
-dez. 1998/99. Jodo Pessoa: Editora Universitaria/UFPB, dezembro/2000, p.197-205. Os
vapores eram: "Ipojuca, Pirapama, Giguid, Jaguaribe, Mundaht, Cururipe e Parahyba".
A rota norte fazia “escalas na Paraiba, Natal, Macei6, Mossoro, Aracaty, Acaracu e Granja
(...) (Sic). Ao sul fazia rota passando em Barra Grande, Porto das Pedras, Camaragibe,
Maceié e Penedo, em viagens de 10 dias", p.199.
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Movimento do Porto de Camocim.

- Commandatuba, da Companhia Bahiana, sahiu do Recife a 3
do corrente devendo passar a 7 ou 8 para Amarracdao, de onde
regressara para o sul, com escala por Camocim a 10 ou 11.

- Pihauy, da Comercio e Navegacao, esperado do Rio, de onde
sahiu a 29, a 18 ou 20.

- Cururupny, da Maranhense, passou ante-hontem para o Recife,
de onde é esperado a 25.

- O vapor Sobral estd em viagem para o México, deve ancorar
em Camocim, onde carregard para o Para nos primeiros dias de
junho.

- O paquete Parnahyba esta em reparos em Belém, de onde em
breve sahird a fazer sua linha de Camocim a Belém (Sic).!8

Essa importancia diminuird com a construgdao do Porto do Mucuripe de
Fortaleza, beneficiado com o declinio do Porto de Aracati, e da ligagao ferro-
viaria de Sobral com Fortaleza. Por outro lado, a malha rodoviaria, especial-
mente construida para o escoamento da producao de algodao, beneficiou,
sensivelmente, o porto da capital do Estado, facilitando as transacoes de
exportacdo experimentada pelo boom da producao algodoeira. '3

Um outro fator que concorreu para o agravamento da situacao dos portos
de Aracati e Camocim, beneficiando diretamente o de Fortaleza, foi o pro-
blema de assoreamento dos rios onde ficavam estes portos. Nao recebendo
a contento os trabalhos de dragagens regulares de que necessitavam, de-
mandavam-se, ao longo do tempo, grandes esforcos dos setores comerciais
prejudicados na reivindicacdo desses trabalhos junto as autoridades politi-
cas, como se vera adiante. Sobre isso, nos diz o historiador Raimundo Girao:
"Concomitantemente, agravava-se a imprestabilidade dos portos de Camo-
cim e Aracati, tomadas as entradas pela areia e, assim dificultada a sua uti-
lizacdo, o recurso era o transporte para a metrépole do Mucuripe".'8

Pedidos de dragagem dos portos acima referidos inundam a documen-
tacao das associacoes ligadas ao comércio e dos jornais. No mesmo ano de
estudos para viabilizar esses portos, o jornal O Rosdrio, de Aracati, traz noti-
cias de melhoramentos para o porto apds incidente com o vapor “Rio" (ocor-
rido em 1° de setembro daquele ano) autorizados pelo Governo Federal. O

183 Jornal A Lucta, 07 de maio de 1914. Sobral-CE, p.02.

184 Sobre o processo de superagao do Porto de Fortaleza, em relagdo aos portos de Aracati e
Camocim na exportacdo algodoeira e outros produtos, ver: O Sistema Portuario: contras-
tes e controvérsias. In: J UCA, Gisafran Nazareno Mota. Verso e reverso do perfil urbano
de Fortaleza (1945-1960). 2. ed. Sdo Paulo: Annablume, 2003.

185 GIRAO, Raimundo. Histéria Econémica do Ceard. Fortaleza: Instituto do Ceara, [s.d.] Capi-
tulo XVII - 1880 a 1920, p.447.
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intendente de Aracati agradece a intermediacao do governador do Estado e
ao chefe da Comissao de Estudos dos Portos de Fortaleza a Camocim.

Dr. Accioly — Ceard. Dia 7. Resolucdo Ministro mandando dra-
gar Barra nosso porto, transmittida hontem vosso telegramma,
foi recebida maximo regozijo populacdo. Em nome deste, prin-
cipalmente commercio a quem mais interessa servico, agradeco
perante Ministro que, influenciado certamente vosso pedido, au-
torisou melhoramento imprescendivel, inadiavel (Sic).

Saudacoes — Pompeu Lima. '8

Nesses intervalos entre o pedido de dragagem e plantacao das dunas
adjacentes a esses portos e alguma execucao dessas atividades, com certe-
za, provocava uma diminuicao do movimento dos portos. Com os estudos
avancados na primeira década do século XX (1911), referente ao Porto do
Mucuripe em Fortaleza, a mesma comissao encarregada da realizacao desse
tipo de trabalho ampliou sua atuacao para os portos de Aracati e Camocim.
Do ponto de vista de sua constituicao geoldgica, esses portos diferiam do de
Fortaleza, visto que estavam situados em leitos fluviais, cujas proximidades
com o litoral maritimo favoreciam a invasdo de dunas "“em consequéncia dos
ventos reinantes do quadrante de SE, como, alids, acontece em toda a carta
septentrional do Brasil a partir do Cabo de Sao Roque”, no litoral potiguar.
187 Mesmo assim, a condicao natural desses portos, segundo a propria "Ins-
pectoria Federal de Portos, Rios e Canaes"(Sic), em relatorio datado de 1922,
poderia ser, facilmente, melhorada com custos baixos:

A barra do Rio Jaguaribe, e o porto de Camocim, assim como
muitos outros do Norte do Brasil, sdo susceptiveis, pois, de se-
rem melhorados com despesa relativamente baixa; bastard que
se estabeleca um servico permanente de fixacao de dunas em
cada porto, e que se faca alguma dragagem para a limpeza dos
canaes e remocao de alguns baixios; dragagem esta que podera
ser executada muito economicamente desde que seja realizado o
programma proposto pelo Engenheiro Souza Bandeira de orga-
nizar um servico permanente de dragagem, dotado de material
adequado, de pessoal adextrado (Sic) e de recursos pecuniarios
sufficientes, de maneira que possam ser destacadas seccoes des-
se servico, temporariamente, em um ou mais portos que delle
carecam.(Sic)'®

Mesmo com esses problemas, os portos exerciam uma funcdao de suma
importancia na facilitacdo de transporte de viveres nos periodos de estia-

186 Jornal O Rosdrio. Anno III, N°. 133, 9 de setembro de 1911.

187 Ministério da Viacao e Obras Publicas. Inspectoria Federal de Portos. Rios e Canaes. Portos
do Brasil. Primeiro Centendrio da Independéncia. 1822-1922. Rio de Janeiro: Empr. Ind.
Editora “O Norte": 1922, p. 64.

188 Jdem. p.65-6.
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gens. No periodo quase ininterrupto de secas no final do século XIX, o por-
to de Camocim ficou em segundo lugar no movimento de importacdao de
produtos alimenticios. Em sua Histdria Econémica do Ceard, o historiador
Raimundo Girao informa sobre os valores em réis, gastos com a importagcao
de géneros alimenticios: “Estanque as fontes de producéo, o povo passou a
comer o que se importava. Somente de farinha, feijao, milho e arroz foram
trazidos 15.871:384$000. Pelo porto de Fortaleza 12.103:376$300; pelo de
Camocim, 2.598:319$300; pelo de Aracati, 1.169:688$800".18°

Como se pode observar até aqui, as condi¢coes de balneabilidade nos ou-
tros portos cearenses eram melhores do que os mares bravios do Mucuripe.
O melhoramento e aparelhamento dos portos de Camocim e Aracati, diziam
os estudos, demandariam baixos custos com relacdo ao de Fortaleza. Porém,
€ a capital cearense que apresenta uma maior concentracdo desses esforcos
de exportacdo desde o inicio do século XX, favorecidos pela exploracdo do
algodao em tempos de guerra.

A preferéncia da alocacdo dos investimentos no porto de Mucuripe obe-
dece, a nosso ver, uma légica que ndo responde, apenas, a uma conjuntura
econOmica, mas, de uma decisao politica que tem intima relacdo com este
aspecto, desprezando os estudos técnicos. Exemplo deste tipo de decisao
onde prevalece o componente politico sobre as outras variaveis foram os
acontecimentos que envolveram a desastrosa construcdao do porto da Parai-
ba, quando ha poucos quilometros da capital paraibana o porto de Cabedelo
mostrava-se mais vidvel economicamente. '°

Vasculhando as informac6es contidas no Almanaque do Ceard, pode vi-
sualizar-se o movimento de importacao e exportacao dos portos cearenses e
a consequente supremacia do porto de Fortaleza sobre os demais:

EXPORTAQAO NOS PORTOS DO CEARA - 1903 a 1908.
(Valores em réis)

ANOS | FORTALEZA CAMOCIM ARACATI TOTAL/ CEARA
1903 | 6.578:500$000 | 2.542:000$000 | 1.161:000$000 10.281:000$000
1904 | 9.891:990$963 | 2.263:351$800 | 1.567:442$970 13.722:485$733
1905 - - - 13.462:935$618
1906 | 9.738:075$095 | 2.760:495$750 | 1.136:650$573 13.635:146$318
1907 - - - 10.568:432$889
1908 - 11.901:529$750

Fonte: Almanaq;do Ceard. Anos de 1904 a 1909.

189 GIRAO, Raimundo. Op. cit. p.415.

190 Sobre os desmandos gerados pela tentativa de construgdo do porto da Paraiba durante
o governo Epitacio Pessoa. Ver JOFILLY, José. Porto politico. Rio de Janeiro: Civilizagdo
Brasileira, 1983. (Colegao Retratos do Brasil).
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Mesmo com a auséncia de dados para os anos de 1905/1907 e 1908 na
tabela acima, pela falta de informacao dos portos separadamente, acredita-se
que a tendéncia tenha se mantido, isto &, do porto de Fortaleza ter trés ou qua-
tro vezes mais o movimento comercial do que o porto de Camocim. Por outro
lado, o fato de este apresentar um montante duas vezes maior do que o porto
de Aracati pode ser explicado pela concorréncia mais forte que o porto de For-
taleza exercia sobre este devido, também, a proximidade geografica. Note-se
uma queda significativa do movimento dos portos a partir de 1907. O algodao
respondia pela maior parte da pauta de exportacdao. Somente no ano de 1904,
foram exportados pelos portos cearenses 3.214.318 Kg do produto. Em 1905,
outros 4.449.648 Kg, diminuindo um pouco em 1906, para 3.914.472 Kg. Os
outros produtos importantes da pauta eram a cera de carnauba, borracha, pe-
les de cabra e carneiro, gado bovino e couros salgados.

Os dados relacionados, abaixo, sobre o porto de Fortaleza, embora nao
oferecam, exatamente, uma série, ou se possa compara-los com outros para-
metros e portos cearenses, sdo utilizados somente como carater ilustrativo
para mostrar que, jé na primeira década do século XX, embora com seus pro-
blemas de atracdo e navegacéao, era o mais movimentado.

MOVIMENTO DO PORTO DE FORTALEZA - ANO DE 1900

TIPO DE NAVEGACAO NAVIOS TONELADAS
Longo curso 28 28.375
Grande cabotagem 256 231.200
Pequena cabotagem 58 7.009
TOTAL 342 266.584

Fonte: Almanaque do Ceara, 1902, P. IX.

N&o se tem numeros para a mesma época no que diz respeito aos portos
de Camocim e Aracati, porém, esses dados sdo ilustrativos do que o porto
de Fortaleza ja apresentava na virada do século XIX para o século XX. Em
1902, dos 326 navios que deram entrada, 266 eram nacionais, 40 de bandei-
ra inglesa, 14 eram alemaes. Suécia, Noruega e Russia compareceram com
dois navios cada.'!

Portanto, por estes numeros apresentados, o porto de Fortaleza era o mais
importante na primeira década do século XX. Mesmo no ano de 1919, devido
a uma "desoladora calamidade climatérica” que atingiu o estado, provocando
"o deslocamento e o éxodo das populacdes ruraes em grandes levas, a nossa
exportacao nesse anno sofreu sensivel diminuicgéo (Sic)", o porto de Fortaleza
apresentou nimeros esmagadores em relacao aos outros portos e as frontei-
ras:

91 Almanaque do Ceard. Ano de 1904, p. XII.
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VALORES OFICIAIS DA EXPORTA(;AO DO CEARA - ANO DE 1919
(Valores em réis)

PORTOS VALOR OFICIAL DIREITOS PAGOS
Fortaleza 27.597:841$695 2.519:972%$534
Aracaty 1.985:220$266 170:177%$556
Camocim 1.963:591$170 179:456%$765
Fronteiras 1.854:324%$013 164:615%$723
TOTAL 32.400:997%$144 3.034:222%$578

Contudo, se por esses numeros se pudesse dizer que o porto de Forta-
leza era a principal porta de entrada e saida do Ceard, ndo se pode excluir
as potencialidades dos portos de Camocim e Aracati, assim como da funcao
social que esses portos representavam para suas respectivas regioes. O que
se configura, nesse instante, além de uma disputa de discursos sobre o me-
Ihor porto para o Ceara, € a insercao da economia cearense dentro da loégica
capitalista, naquele momento da conjuntura nacional e internacional.

Dentro desse contexto, observa-se que essa dindmica favoreceu o porto
e a cidade de Fortaleza. A periodicidade das secas, cujos efeitos se verifica-
vam mais fortemente no interior, e, principalmente, a abertura de estradas
ligando a capital aos municipios do interior e de estados vizinhos, transfor-
maram-na em ponto de atracdo para movimentos migratérios vindos do inte-
rior cearense, de outros estados nordestinos, da regido amazonica, além de
uma pequena parcela de estrangeiros. Hoje, esses fatores contribuem para o
fendmeno chamado de “macrocefalia urbana"”, que no Ceara (e acredita-se
que em outros estados do norte-nordeste do Brasil) provocam um crescimen-
to desigual com reflexos na constituicdao dos espacos urbanos. Explicando
tal fendmeno para a regido metropolitana de Fortaleza, Cleide Bernal diz:

[...] enquanto Fortaleza atinge hoje uma populacdo de mais de
dois milhoes de habitantes, a segunda cidade mais populosa,
Caucaia, apresenta populacao quase dez vezes inferior (225 mil
habitantes) e a quarta, Maracanau, 174 mil habitantes, ambas
situadas dentro da regidao metropolitana.'%

Apesar desses pontos demarcatérios que foram assinalados como ex-
pressdo do boom e da decadéncia das atividades no porto e na ferrovia, o
processo histérico que se deve recuperar € muito mais rico. Sabe-se que a
relacdao espaco-tempo de uma periodicidade, como assinala a historiadora
Rosa Godoy Silveira, baseada na configuracdo do “modo de producao que
estrutura a sociedade" é capaz de produzir "um espaco especifico, expres-
sdo da sociedade que o organiza'.

192 BERNAL, Maria Cleide Carlos. 4 Metrépole Emergente: a agdo do capital imobilidrio na es-
truturacdo urbana de Fortaleza. Fortaleza: Editora da UFC/Banco do Nordeste do Brasil
S. A, 2004, p. 152.
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Essa especificidade do espaco local é o maior alvo que se pretende per-
seguir nesse livro, visto que, como diz, ainda, a historiadora: "Ademais, nao
sendo o tempo historico linear, mas encerrando contradicdes, o espaco que o
exprime condensa o modo de producao daquele tempo determinado ou nos
seus varios momentos, ou condensa ainda modos de producdo (processos
produtivos) anteriores”.!%

E o que Milton Santos nomeia de ‘rugosidades’, que sao:

(...) o espago construido, o tempo histérico que se transforma em
paisagem, incorporado ao espaco. As rugosidades oferecem-nos,
mesmo sem traducao imediata, restos de uma divisao do trabalho
internacional, manifestada, localmente, por combinacdes parti-
culares do capital, das técnicas do trabalho utilizadas. Assim, o
espaco, espago-paisagem é o testemunho de um modo de pro-
ducéao nestas manifestacoes concretas, o testemunho de um mo-
mento do mundo.

O espaco, portanto, é um testemunho, ele testemunha um mo-
mento de um modo de producao pela memoria do espago cons-
truido, das coisas fixadas na paisagem ainda. Assim o espaco €
uma forma durdvel, que néo se desfaz paralelamente a mudanca
dos processos: ao contrario, alguns processos se adaptam as for-
mas preexistentes enquanto outros criam novas formas para se
inserir dentro delas.'%

Sao, portanto, os fatores internos e externos que delinearam, no tempo
€ no espaco, os varios usos que esses locais, antes destinados ao mundo do
trabalho especifico, viessem a assumir, hoje, novos contornos e usos, subor-
dinados as novas forcas produtivas.195 Ao destacar a atividade porto-ferro-
vidria, esses espacos estdo intimamente imbricados. Se em alguns momen-
tos, o porto pareceu se destacar, foi mais por sua precedéncia enquanto fonte
de trabalho para a cidade. Da mesma forma, ao se destacar a ferrovia no
item seguinte, a relacao com o porto, na dindmica das relacdes de trabalho,
estd permeada de intersecdoes no mundo do trabalho e nas histérias de vidas
dos trabalhadores urbanos de Camocim.

193 SILVEIRA, Rosa Maria Godoy. O Regionalismo Nordestino. Existéncia e Consciéncia da
Desigualdade Regional. Sdo Paulo: Editora Moderna, 1984, p. 49. Colecao Contempora-
nea.

194 SANTOS, Milton. Por uma geografia nova: da critica da geografia a uma geografia critica.
Séao Paulo: HUCITEC, 1978, p.138.

195 STLVEIRA, Rosa Maria Godoy. Op. cit. p.70.
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3 A ferrovia

Figura 8 - Prédio da Estacao Ferrovidria — atualmente sede da Prefeitura
Municipal de Camocim.

Foto: Vando Arcanjo.

Com a auséncia do trem, de declinio em declinio Camocim foi fi-
cando malograda e, como diz o poeta, terminou como pau sem
raiz. Naquelas esperas e partidas de "hordrios" a estacdo parecia
uma catedral em festa. No hoje de nossos dias, decorridos tantos
anos da partida definitiva do ultimo trem da estacdo de Camocim,
tudo quanto lhe pertenceu é olhado com o carinho de quem abraca
com os olhos - tudo se torna assim como um sacramento, porque
provoca uma recordacao daquela gloéria passada.!®

A nostalgia dos tempos da Rapariga Velha Cansada — uma alusao a RVC
(Rede de Viacado Cearense), que dirigia os trabalhos da Estrada de Ferro de
Sobral, vai além da maneira moleque e irreverente que o cearense tem de
brincar com a realidade em que vive. Mesmo denunciando o estado da fer-
rovia, comparando-a com uma prostituta que nao tem mais os encantos da
juventude, alquebrada pelo desgaste de trabalho de anos a fio sem as devi-
das pecas de reposicao, a ferrovia exerce sobre os homens um interessante
fascinio.

Mesmo correndo o perigo de parecer nostalgico ou de enveredar para as
recordagoes de cunho romantico, a ferrovia é relembrada pelo camocinense,
e acredita-se que por outras comunidades cortadas pela Estrada de Ferro
de Sobral, como algo positivo que deveria ter sido preservado, de vital im-

196 XIMENES, Luis. Paixdo Ferrovidria. Edi¢do do Autor, 1984, p.194.
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porténcia social e econ6mica e, principalmente, do sentimento de um crime
cometido contra a regiao.

Assim como o porto, € necessario contextualizar a construcdao da Estrada
de Ferro de Sobral, visto que, como ja se disse, em determinado momento
é deslocado para Fortaleza o eixo das atividades econdmicas. Herdando da
colénia uma economia agroexportadora, baseada em entrepostos regionais
que ultrapassavam os limites das provincias, o Império procurou trabalhar
para fortalecer essas redes de relacoes comerciais através da implantacao de
uma malha ferroviaria. Segundo o historiador Evaldo Cabral de Mello, esse
reforco, no entanto, ndo aconteceu no Ceard, tampouco em outras provincias
do norte. O n6 da questao estaria na centralizacao das transacdes comerciais
de importacao e exportacao na capital cearense, consumidora de significativa
parcela de artigos importados, o que provocaria o barateamento dessas mer-
cadorias. Assim ocorrendo, estaria diminuindo a influéncia dos entrepostos
comerciais do interior como Aracati, Sobral, Icé e Crato, o que de fato ocor-
reu posteriormente. No entanto, na projecao inicial de um sistema ferroviario
para a provincia do Ceard, nao se previa essa centralizacao em Fortaleza, uma
vez que se privilegiava a autonomia dos entrepostos comerciais:

[...] projetou-se uma rede com trés troncos, que, grosso modo,
internar-se-iam paralelamente pelo interior: ao norte, a estrada
de Sobral, partindo do Camocim ou do Acarau; ao centro, a Forta-
leza-Baturité; e ao sul, a Aracati-Ico, a qual se reservaria ademais
o prolongamento do Cariri, solucdao que inclusive a um dos fun-
dadores do Baturité, o Senador Pompeu, parecia a mais logica.'®’

Interessante colocar essa questdao, visto que ela foi definidora dos tra-
cados efetivos dos caminhos de ferro pelo Ceara. A principio, o tracado do
norte nao preocupou os interesses da capital, posto que o comércio existen-
te, e aquele a ser desenvolvido com esta ferrovia, realizava-se, com certa
independéncia, de Fortaleza. A estrada de ferro rumo a Sobral partiu de
Camocim, depois que as negociacoes e pressoes politicas preteriram o porto
de Acarau. André Frota de Oliveira atribui essa escolha do tracado definitivo
a presenca de politicos sobralenses no governo imperial.'®® Como se viu na
determinacéao do projeto ferroviario inicial para a provincia do Ceard, havia
a duvida de qual porto partiria, Acarat ou Camocim. Estudos preliminares
eram consensuais, todavia, Sobral era um "“ponto obrigado” por sua impor-

97 MELLO, Evaldo Cabral de. O Norte agrdrio e o Império. 1871-1889. 22 ed. revista. Rio de
Janeiro: Topbooks, 1999, p.224.

"

19 Assevera o referido autor: "... os importantes pontos de Palma e Santana foram sumaria-
mente suprimidos, devendo-se essa supressao arbitrdria a uma simples carta enviada por
Francisco de Paula Pessoa, Senador do Império, homem possuidor de grande fortuna e
enorme influéncia politica na provincia, por intermédio de cujas relacdes distintas e se-
letas desviou-se o tracado do projeto inicial da Estrada de Ferro de Sobral”. OLIVEIRA,
André Frota de. A Estrada de Ferro de Sobral. Fortaleza: Expressdo Gréfica e Editora,
1994, p.38.
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tancia comercial na regido. A ferrovia deveria margear a Serra da Ibiapaba
e atingir os sertoes de Cratets, como efetivamente se deu quando de sua
conclusao.

De qual porto partiria a ferrovia, no entanto, encetou um debate onde
as controvérsias foram postas lado a lado. Se o tracado foi definido, segun-
do André Frota de Oliveira, por uma simples carta do Senador do Império
Francisco de Paula Pessoa, politico influente da provincia, seria interessante
colocarem-se os argumentos dos defensores da outra proposta de tracado
da estrada. Depois de se colocarem os problemas do porto de Camocim,
como a predisposicao natural para o assoreamento do canal natural do rio,
da dificuldade de se encontrar agua potavel, da pouca producéao agricola da
regido, da maior distancia em quilometros deste ponto a Sobral, da demora
na concluséo dos estudos da ferrovia face aos varios problemas encontrados,
além da maior quantidade de recursos e homens a serem despendidos com
obras d'arte e pontes, os defensores do outro tracado enumeram as vanta-
gens de se partir a ferrovia do porto de Acarau:

Sabe-se que as aguas do rio Acaracu lancao-se no mar por tres
boccas, e que é esta a causa Unica e tornar-se a barra menos pro-
funda. Nao ha alli morros nem correntezas que COncorrao para
a obstrucao do canal existente, e toda vez que se empreguem os
meios necessarios para aprofunda-lo, termos um porto magnifico.

Estes meios estdo ao alcance de todos os que, como nos, conhe-
cem a barra desse rio, e os estudos feitos pelo Dr. Hermann at-
testdo e convencem, de que tapadas as duas boccas menores as
aguas nas grandes enchentes se encarregarao de aprofundar a
terceira, que é a barra primitiva (Sic).(...).'*

Com isso, os defensores da ferrovia, partindo do porto de Acarau, arre-
matam que, para se verificar sua viabilidade econdémica, bastaria que se rea-
lizassem estudos técnicos que apontariam uma economia na construcao de
uma estrada com quarenta quildmetros a menos, além das fontes de receitas
das sete povoacoes que a ferrovia iria tocar. Enfim, queriam apenas que se
fizessem os estudos e estabelecessem comparacoes. No entanto, como se
verd posteriormente, no processo de desativacdo do ramal ferrovidrio So-
bral-Camocim, nem sempre os argumentos técnicos vencem.

O artigo do qual foi pincado essas citagdes € muito mais longo e porme-
norizado, o que revela, pelo menos, o desejo dos postulantes em fazer com
que governo levasse em consideracao a opcao pelo porto de Acarad, ainda
grafado naquele momento de Acaracu. Esta, no entanto, ndo foi uma voz

199 Transcrito por André Frota de Oliveira, este artigo primeiramente foi publicado no Jornal
do Commercio do Rio de Janeiro e depois republicado no jornal Pedro II, de Fortaleza, o que
prova que essa controvérsia do tracado da ferrovia ultrapassou o cendrio provincial. Pedro
II, Fortaleza, 10 de novembro de 1878. Apud. OLIVEIRA, André Frota de. Op. cit, p. 45-8.
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isolada a bradar quanto ao pretenso desperdicio de dinheiro publico ao se
preferir o porto de Camocim. Em suas “Notas de Viagem", Antdnio Bezerra,
que serd citado mais a frente, maravilhado com o progresso de Camocim,
diante do movimento comercial que testemunha entre o porto e a estacéao,
contraditoriamente, assim se referiu a ferrovia:

Estrada de Ferro de Sobral!

Aquilo significava para mim a ultima palavra da vaidade huma-
na, a ostentacao caprichosa da falta de patriotismo, a impunida-
de do extravio dos dinheiros publicos sob fatil motivo, o ridiculo
mais criciante aos sacrificios de um povo inconsciente dos seus
direitos!

Adiante me encarregarei de provar o que vem a ser aquele luxo
de despesa, aquela gargalhada de escarnio modulada em escala
ascendente, desde Camucim até Sobral, que nem o futuro com to-
das as suas promessas de grandeza sera capaz de fazer emudecer.

Presentemente contento-me com dizer que nao conheco nesta
Provincia nada mais inttil, nem mais ilusério, que aquela grande
mentira escrita em 131 quilémetros de trilhos de ferro.

Nao me engano, e duvido que os homens profissionais, em quem
palpite no coracao resto de amor da patria, sejam capazes de me
contestar seriamente.(Sic)?%°

Contradicoes a parte, resta analisar o conteudo vaticinador de Antéonio
Bezerra para a ferrovia. A aposta no futuro nao o foi capaz de emudecer,
mesmo porque, ja naquele momento presente, as varidveis econdmicas para
o sucesso da ferrovia ja ndo eram tdo consistentes, face as disputas politi-
cas que alimentavam outros projetos. Saindo dessas questdoes paroquiais e
voltando para um contexto maior da espacializacao da economia cearense
a época, a rivalidade mais ferrenha do comércio de Fortaleza era mesmo
com Aracati e, nesse sentido, usou todas suas forcas contra suas "pretensoes
ferrovidrias"”, que ao final do século XIX tinha um importante comércio no
abastecimento do sertdo cearense e um intenso intercambio com a praca de
Recife que a abastecia. Dai que, numa leitura rapida da situacao, o comércio
fortalezense nao via na Estrada de Ferro de Sobral um potencial concorrente
de suas pretensoes comerciais. Sobre essa rivalidade, informa Evaldo Ca-
bral de Mello:

Ha muito a praca de Fortaleza movia uma guerra de morte ao
comeércio do Aracati, como atesta o episédio de 1851, quando,
sob pressdo de interesses ligados aquela, o Governo Imperial ex-
tinguiu a alfandega da cidade rival, a pretexto de combate ao
contrabando e malgrado o fato de a sua arrecadacao ser superior
a de vérias capitais de provincia, como Natal, Paraiba, Macei6

200 BEZERRA, Antonio. Notas de Viagem. Fortaleza: Imprensa Universitaria, 1965, p. 64.
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e Vitéria, sem falar nos portos de Paranagud e Santa Catarina.
Contudo, Fortaleza ndo conseguiu atrair entdo o comércio do
Aracati. O tiro saiu pela culatra, ‘pois uma parte do movimento
do vale do Jaguaribe reorientou-se para o Rio Grande do Norte,
quando anteriormente era quase toda a regidao do vale do Apodi
que negociava através da cidade cearense; o Recife também saiu
ganhando, ao reforcar sua posicdo no sul do Ceara'.?"!

Nao bastaria, no entanto, um porto com boas condicoes de navegabilida-
de, nem uma malha ferroviaria que permitisse um razodvel escoamento da
producao, mas, essas relagdes comerciais com outras provincias se configura-
vam como elementos de uma engrenagem maior da expansao comercial que
se verificava naquele momento. Isso pode ser evidenciado na construcao da
Estrada de Ferro de Sobral como estratégia de reproducéao e conservacao dos
interesses politicos que motivavam o cendrio da zona norte do Ceard. Pensada
anteriormente como um marco das acoes do Império para amenizar os pro-
blemas advindos da grande seca de 1877, no socorro aos flagelados, da sua
autorizacdo a definicdo de seu percurso, muitas polémicas iriam se instalar
entre as elites que viam nesse empreendimento uma forma de aumentar seus
lucros com a passagem da ferrovia por suas propriedades. A esse respeito,
vale a pena, mais uma vez, citar o historiador pernambucano:

Afinal em 1878, Fortaleza assestou o golpe definitivo nas aspira-
coes ferrovidrias do Aracati. Quando, por ocasido da grande seca
de 1877, o Governo Imperial promoveu a construcao de duas fer-
rovias no Ceard, o projeto da Aracati viu-se preterido em favor do
prolongamento da Baturité e da implantagdo da Camocim-Sobral,
a qual contava com a influéncia da faccdo Pompeu do partido libe-
ral, cujas bases eleitorais situavam-se no norte da provincia e que
apoiava fielmente o gabinete Sinimbu. A pretericao seria dificil-
mente justificdvel em termos do motivo alegado pelo Presidente
do Conselho para as ferrovias cearenses, isto é, o socorro as popu-
lacoes periodicamente flageladas pela estiagem, pois, deste pon-
to de vista, a estrada do Aracati era precisamente a que oferecia
maiores vantagens, servindo aos habitantes do vale do Jaguaribe e
do Cariri mas igualmente aos sertanejos do alto sertdo pernambu-
cano, da Paraiba e do Rio Grande do Norte, o que nao se dava com
as duas concorrentes preferidas pelo Governo.?*

Como se viu, a “saida natural de todo o sul da provincia, o Cariri e o Vale do
Jaguaribe, as regides mais agricolas e populosas do Ceard"”, que representavam

201 MELLO, Evaldo Cabral de. Op. cit. p.224, citando ACD, 1882, I, pp. 498-9 e 502.

202 Jdem, p.225. Para uma discussdo sobre os varios projetos de trajetos por onde a Estrada
de Ferro de Sobral deveria passar, ver: OLIVEIRA, André Frota de. Estrada de Ferro de
Sobral. Fortaleza: Expressao Grafica e Editora, 1994, cap.Ill, p.51-7. Para uma andlise
mais politica sobre a construcdo da estrada de ferro envolvendo os interesses politicos da
zona norte do Ceard representada pela faccao liberal dos Pompeu e o gabinete do ministro
Sinimbu, preterindo outros projetos ferrovidrios como o de Aracati, ver: MELLO, Evaldo
Cabral de. Op cit.
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Aracati ndo sensibilizou o governo imperial. Contudo, na correlacao das forcas
politicas favordveis a Fortaleza, nao se evitou a construcao da Estrada de Ferro
de Sobral. Se a ligacdo da cidade de Sobral “ao que a opinido técnica conside-
rava o melhor ancoradouro do Ceard", configurava-se como uma ameaca ao
comércio fortalezense, no entanto, era muito menor em importancia do que a
regiao Aracati-Icé e sua area de influéncia. A expansao futura da Camocim-So-
bral s6 poderia se dar em direcdo ao Piaui, passando por Ipu e Crateus, cujo
prolongamento foi decidido ja na Republica Velha, em 1888.2%

Feito este percurso, € interessante que se compreenda a chegada da fer-
rovia na regido e suas implicacoes na sociedade. Quase sempre, a ferrovia
assim como a eletricidade e outras inovacoes tecnolégicas sdo vistas como
fruto das nocoes de progresso e modernidade. E claro que isso ndo é um
discurso unico e homogéneo, visto que se vé no imaginario popular que,
contrariamente, a estrada de ferro poderia representar, também, um prejuizo
para os proprietarios, como a matanca de animais em seu leito ou mesmo,
interferir nos costumes e nos coédigos de moralidade das populacées. No
caso brasileiro, essa modernidade via instalacdo de uma malha ferroviaria,
é uma tentativa, como diz o historiador Josemir Camilo de Melo, de se ade-
quar ao modo de producao capitalista,

[...] através da divisao internacional do trabalho, cabendo ao Bra-
sil, o papel de agro-exportador de produtos primdrios. Para des-
lanchar o processo ferroviario, o Estado Imperial adotou a politi-
ca de financiamento das ferrovias inglesas no Brasil, visto porque
a acumulacao de capital, a nivel doméstico, era insuficiente. [...]
A partir da implantacao de ferrovias inglesas no Brasil, o Estado
perdeu completamente a autoridade de estabelecer uma rede na-
cional, como era o plano inicial. 2%

Essa modernidade com foros de liberdade, propugnadora do individua-
lismo e do avanco econOdmico, como salienta Richard Grahan, em estudo
pioneiro sobre a modernizacao no Brasil, da-se pela chegada das estradas
de ferro no pais, capitaneadas por grupos modernistas. Por motivacoes 6b-
vias, a maior parte dos empreendimentos no setor dar-se-a nos estados pro-
dutores de café, especialmente, Sdo Paulo. ?* Ao comparar esse avanco pela
quilometragem construida dos caminhos de ferro desde 1851 a 1920, perce-
ber-se-a& que a construcao da Estrada de Ferro de Sobral (iniciada em 1879
e tendo o primeiro trecho inaugurado em 1881) estd dentro de um periodo
de pico que s6 perde em numeros absolutos para o periodo compreendido
entre 1906 a 1916, ja na era republicana. A Republica recebeu um legado do

208 MELLO, Evaldo Cabral de. Op cit, p.227.

204 MELO, Josemir Camilo. Modernizagdo e mudangas: o trem inglés nos canaviais do Nordeste. (1852-
1902). UFPE/CFCH. Recife, 2000. Tese de Doutorado, p.24.

205 GRAHAN, Richard. Gra-Bretanha e o inicio da modernizagdo no Brasil. 1850-1914. Cole-
cao Estudos Brasileiros. Sao Paulo: Brasiliense, 1973, p.37.
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Império de “9.583 quilémetros de estradas de ferro e 11.825 de linhas tele-
graficas". 2% Ver a tabela completa.

A CONSTRUCAO DAS ESTRADAS DE FERRO BRASILEIRAS, 1851-19202

ANOS NOVAS CONSTRUCOES TOTAL CONSTRUIDO
1851-5 15 15
1856-60 208 15
1861-5 276 223
1861-5 276 499
1866-70 246 745
1871-5 1.056 1.801
1876-80 1.597 3.398
1881-5 3.532 6.930
1886-90 3.030 12.967
1896-1900 2.349 15.316
1901-5 1.465 16.781
1906-10 4.686 2.467
1911-5 5.280 26.7472%
1916-20 1.906 28.653

Fonte: J. Palhano de Jesus. Rapida noticia da viacao férrea do Brasil, em INSTITU-
TO HISTORICO E GEOGRAPHICO BRASILEIRO, DICIONARIO HISTORICO,
GEOGRAPHICO E ETHNOGRAFICO DO BRASIL (conmemorativo do primeiro
centendrio da Independéncia), 2 vols. Rio: Imprensa Nacional, 1922, I, 736-7.

Ha4, de se fazer uma distincéo entre modernidade e modernizacao quanto
aos empreendimentos no setor ferroviario. Compreendendo que o conceito
de modernidade esta relacionado com as nocoes de racionalidade, eficacia e
producao, o advento das ferrovias transforma-se em um icone moderno que
alia essas nocoes citadas numa nova concepcao da dimensao espaco-tem-
poral. Nesse sentido, a malha ferroviaria deveria justificar-se nao somen-
te dentro dessa légica racional do tempo, mas, também, dos pressupostos
do capital. Tomando-se o conceito de modernizacdo em Habermas, ter-se-a
uma acumulacao de processos que indicam a complexidade do termo, pois
interagem e se reforcam mutuamente e vao além da classica relacao capital
versus trabalho, indo “ao estabelecimento de poderes politicos centralizados
e a formacao de identidades nacionais, a expansao de direitos de participa-
¢do politica, de formas urbanas de vida e de formacao escolar formal, (...) a
secularizacao de valores e normas, etc".?

206 Nossas Estradas de Ferro. Correio da Semana. Anno XXV. Sobral-Ceard, 3 de setembro de
1943, p.1.

207 GRAHAN, Richard. Op. cit, p.38.

208 Grifos nossos. Os nimeros em negrito revelam a quantidade de quilometragem construi-
da no final do Império e inicio da Republica, periodo em que a Estrada de Ferro de Sobral
€ iniciada e concluida, isto é, de 1879 a 1920, dez /2011.

209 HABERMAS, Jurgen. O discurso filoséfico da modernidade. S&do Paulo: Martins Fontes,
1990, p.14.
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Vé-se, portanto, que o conceito de modernizacdo € muito mais amplo e
complexo no contexto das relacdes sociais, demonstrando sua caracteristica
processual, o que, ao final de tudo, suscita sua riqueza tedrica. Analisando
este aspecto para o surgimento das ferrovias cearenses, Cid de Vasconcelos
Carvalho observa a adaptacao deste conceito aos interesses regionais, repre-
sentados mais pela forca da esfera politica do que propriamente por um di-
namismo reclamado pelas relacoes capitalistas, modelo adotado “nos paises
desenvolvidos ou mesmo no Sudeste do pais".

Isso configura as peculiaridades regionais em que se baseiam as rei-
vindicagoes para a construcao das ferrovias. Em um sentido mais geral, as
ferrovias no Brasil assumem um carater diferenciado do que ocorreu, por
exemplo, nos Estados Unidos da América. L4, o sistema ferrovidrio buscava
uma integracao nacional, aqui, os caminhos de ferro fizeram-se “auxiliares
na regionalizacdo de uma economia dependente” restringindo-se a ligacao
das regioes produtoras aos portos. Sobre a Estrada de Ferro de Sobral inse-
rida nessa andlise, diz o autor acima referido que a mesma:

[...] integra-se a um quadro socioecondmico mais amplo (...) As-
sim, trata-se de uma modernizacao que se configura sobretudo
em relacdo ao espaco regional, trazendo inovacoes tecnoldgicas
para as cidades que sao servidas pela Estrada, como Camocim,
mas que acaba por ser limitado, no sentido capitalista do termo,
por nao se adequar a expansao do mercado mundial, no sentido
que o algodao, principal produto a ser veiculado pela via férrea,
j& se encontra longe de ser um item relevante na pauta de expor-
tacoes do pais.??

Mesmo nao sendo o produto mais importante da pauta de exportacao do
pais, é a cultura algodoeira que supre a necessidade de matéria prima para
a industria téxtil inglesa, o que, de certa forma, contribui para a emergéncia
de uma malha ferrovidria na regido Nordeste, além da cana-de-agtcar. Con-
tudo, o fator de maior relevancia para o surgimento das estradas cearenses
vai numa outra direcao, isto é, o carater assistencialista que se forja nas rei-
vindicagoes para diminuir os rigores das secas constantes que, no caso da
Estrada de Ferro de Sobral, responde pela seca de 1877. Corroborando com
Cid Vasconcelos de Carvalho, Josénio Parente esclarece a contradicao de a
seca estimular de forma paradoxal o desenvolvimento da regido: "A seca é
um dado da realidade nordestina. Parece contraditério que no Ceara (...),
sobretudo apds a seca de 1877, quando se faz sentir uma atitude interven-
cionista na economia nordestina".?!!

Vale a pena transcrever a justificativa do presidente do Conselho de Es-
tado Imperial a D. Pedro II, em 1878.

A experiéncia de outros paises que, como essa regido do Império,
estdo sujeitos a secas periddicas, tem mostrado ndo haver meio

210 CARVALHO, Cid Vasoncelos de. Op.cit p. 62.
211 PARENTE, Josénio. Anaué. Os camisas verdes no poder. Fortaleza: Edicoes UFC, 1999, p.58.
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mais eficaz para minorar os efeitos de taes(Sic) flagelos, como a
da construcao de vias-ferreas, por onde, quando se manifestam, os
habitantes do interior possam receber os socorros de toda a parte,
ou como recurso extremo, buscar na emigracao lenitivo aos seus
padecimentos.

Convicto desta verdade e considerando que, segundo a licao da
histéria, é o Ceara de todas as provincias do norte a que tem sido
vexada pela secca em diversas épocas, entende o Ministério que
por ella deve comecar a tentativa que vae fazer.(Sic)

Assim propde ndo sé a resgatar a parte construida da via fér-
rea de Baturité (...); mas também levar a effeito outra via férrea
que, seqguindo do porto de Camocim passe pela cidade de Granja
e, contornando a Serra da Meruoéca, termine em Sobral, donde
mais tarde se prolongard acompanhando a serra geral em direcao
ao Piauhy. (Sic)*?

Vale ressaltar que, afora os principios neocolonialistas que nortearam a
introducédo das ferrovias no Brasil, fazendo a ligacdo das areas produtoras
de base agricola aos portos litoraneos, as mesmas tiveram um expressivo
papel no desenvolvimento urbano das capitais e interiores, como € o caso de
Camocim. Sobrevivendo as oscilacoes dos precos de produtos como o actcar
e o0 algodao no mercado externo, o governo imperial garantia politicas para
quem investisse no setor. O capital inglés atuou, largamente, na construcao
das primeiras ferrovias brasileiras. J4 no ano de 1857, havia sido concedida
uma licenca ao inglés Mr. Tomaz Dixon Lowden para construir uma estrada
ligando Camocim a Ipu.??

Uma outra via para a entrada do capital inglés no setor ferroviario era a
opcao pelo arrendamento das estradas. O governo brasileiro garantia taxas
de 7% de juros sobre o capital aplicado. Isso possibilitava os negdécios de
acionistas ingleses nos ramais ferrovidrios, como aconteceu com a Estrada
de Ferro de Sobral pela firma South American Railway Company Limited. A
presenca do capital inglés geraria muitas polémicas entre politicos, comer-
ciantes, técnicos e engenheiros, além de alteracdes nas relacdes de trabalho,
conforme se vera adiante. 2™

Por outro lado, como assinala o historiador Evaldo Cabral de Mello, esses
"melhoramentos materiais" nas provincias do Norte é uma resposta do gover-

212 Thomaz Pompeu de Sousa Brasil, Apud OLIVEIRA, André Frota de. Op. cit, p.37.

213 Nao se sabe se o inglés desistiu da empreitada por nao ter capital ou nédo se satisfez com a
potencialidade econémica da regido, mas o certo € que esse tipo de empreendimento se cons-
tituia uma aventura comercial para a iniciativa privada numa regido pobre como a nossa. Ver:
MONTEIRO, Tobis de Melo. Camocim centendrio. 1879-1979. Ed. do Autor, 1984, p. 60.

214 Para compreender a presenca dos ingleses no Brasil com relacdo a contribuicdo técnica e
financeira no setor ferroviario, Cf. GRAHAN, Richard. Op. cit. Quanto ao capital inglés nas
ferrovias do Nordeste, Cf. MELO, Josemir Camilo. Op. cit.. Para uma discussao da presenca
dos ingleses no Ceard, Ver: OLIVEIRA, André Frota de. A Estrada de Ferro de Sobral. Forta-
leza: Expressdo Gréfica e Editora, 1994; FERREIRA, Benedito Genésio. A Estrada de Ferro
de Baturité. Fortaleza: Edicoes UFC/Stylus, 1989. Colecao Estudos Historicos.
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no imperial ao protesto que se formaliza pelas liderancas dessas provincias,
que usam o argumento do desnivel de desenvolvimento e da concentracao de
investimentos alocados para as provincias do Sul. Nesse sentido, o socorro
aos flagelados da seca de 1877-78 é uma oportunidade do governo redimir-se
um pouco e mandar construir, por sua conta, as “ferrovias de Baturité e de So-
bral, no Cear4, e de Paulo Afonso, ligando o médio e o baixo Sdao Francisco".
A ferrovia estender-se-ia ainda, até Crateus, rumo ao estado do Piaui, numa
extensdo de mais de 370 quilometros. Segundo Evaldo Cabral de Mello:

Durante o Segundo Reinado, os caminhos de ferro constituiram
a forma predominante, quase exclusiva, que tornaram os inves-
timentos publicos de carater reprodutivo, de modo que sua exis-
téncia representava um sinal mais visivel de favor governamen-
tal do que, por exemplo, a imigracao estrangeira, os engenhos
centrais ou o crédito a grande lavoura. 2

Para Camocim, no entanto, sendo ponto de partida da ferrovia que li-
garia o porto ao polo comercial de Sobral, a construcao da estrada de ferro,
iniciada em 1878, seria o outro elemento a se juntar a atividade portuaria
que sofria a oscilacao das condic¢oes climéticas, as quais alimentavam a pro-
ducao do charque, do couro e de outros produtos agricolas. Isso, segundo o
historiador R. Batista Aragao, proporciona a Camocim as condi¢cdes neces-
sarias de emancipacao do municipio de Granja. O processo de emancipacao
da seu primeiro passo com a elevacdao de Camocim a Vila, pela Lei Provin-
cial n° 1.849, de 29 de setembro de 1879, apenas um ano depois de se ter
comecado os trabalhos de construcao da ferrovia.*!®

Nesse momento, Camocim era distrito do municipio de Granja. Portan-
to, apesar da referéncia de uma regiao de producdo agropecudria que se
estendia em torno de Sobral, o epicentro das transacoes comerciais dos ser-
toes da zona norte do Ceard, o porto era sua via de escoamento para outras
provincias e exterior. Porém, o espaco que se quer demarcar como objeto de
estudo, a atual cidade de Camocim, no que se refere aos seus aspectos urba-
nos e, consequentemente, sua massa operaria, ainda nao se havia constitui-
do inteiramente. A chegada da ferrovia, sem duvida, contribuiria para tal. A
descricao de Antonio Bezerra nas suas impressoes de viagem pelo norte da
provincia atesta o nivel de mudancas que a entdao Vila de Camocim sofrera
com a chegada da estrada de ferro:

A agitacdo constante do povo nas ruas, a afluéncia de passageiros
desta e da provincia do Maranhéao que concorrem ao hotel, certa
animacao nas transacdes comerciais, o grito da locomotiva anun-
ciando a saida ou chegada de trens de Sobral, os navios ancorados
no porto a receberem carga para dentro e fora do império, causam

215 MELLO, Evaldo Cabral. Op. cit., p.191.

216 Tnstitui-se a Freguesia a 5 de setembro de 1882, instala-se a vila a 8 de janeiro de 1883 e
a elevacao a cidade dé-se pela Lei Provincial n° 2.162, de 17 de agosto de 1889. Cf: ARA-
GAO, R. Batista. Histéria do Ceard. 4 volumes. Ed. do autor, 1985 — 1991, p.265.
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a quem desembarca aqui pela primeira vez uma agradavel impres-
sdo. De feito é a localidade da provincia que mais tem progredido
e na qual ha tudo que esperar em futuro ndo muito remoto. Essa
esperanca advém de que, ndo ha ainda oito anos, existiam apenas
dois armazéns e um ou outro casebre de pescadores. 2!’

Apesar de realcar o carater preponderante em que se baseou a construcao
das ferrovias no Ceard, € inegavel os efeitos da modernizacao que a ferrovia
trouxe para a cidade de Camocim. Exemplo disso é o que descreve Antonio
Bezerra em sua citacdo, mas nao somente o embevecimento do viajante pode
ser percebido. Uma série de melhoramentos chega com o trem: o telégrafo,
a mesa de rendas, fabricas de cigarro, sabao e beneficiamento de algodao,
posto médico, farmdcia, construcéo da Igreja Matriz, elevacao da vila em ci-
dade (1889), cinemas, jornais, dentre outros. A propria ferrovia, também, toma
iniciativas, inserindo muitos jovens na aprendizagem de diversos oficios em
suas oficinas e fundando escolas formais em varios pontos do trajeto da estra-
da. E o que informa o jornal catélico sobralense Correio da Semana:

O Ilustre Dr.Afonso Feijo, operoso chefe da 5% Divisdo da R.V.C.,
num louvavel gesto de patriotismo, fundou recentemente em di-
versos logares, a margem da Estrada de Ferro, escolas primarias
que se destinam aos filhos dos operarios da mesma Estrada. E
digno dos melhores aplausos o seu ato e digno de encomios o
concurso que vem prestar ao governo na alfabetizacdo da infan-
cia maxima no meio operario. Estamos devidamente informados
de que o Dr. Feijo estd contando com a franca cooperacéao e dedi-
cado apoio dos Delegados do Ensino, professores: Hugo Catun-
da, Manuel Bessa e Luiz Jacome. S6 temos a louvar a patriotica
realizacdo do D.Afonso Feijo; que os outros sigam o exemplo do
benemerito chefe da 5* Divisdo da R.V.C. %8

Na acepcao de Habermas para o conceito de modernizacdo, a Estrada de
Ferro de Sobral estaria cumprindo o que chamou de "“formacao escolar formal”,
além de capacitar para o trabalho da ferrovia, com a adocao de jovens aprendi-
zes em suas oficinas. Esses jovens, quase sempre filhos de ferroviarios, apren-
diam mecanica em suas varias especialidades, carpintaria e outros oficios cor-
relatos com a natureza do trabalho ferrovidrio. Um bom nimero desses jovens
se tornava trabalhadores da estrada, ja configurando um expediente de acesso
ao trabalho pelos lacos de parentesco, que serao analisados posteriormente em
capitulo especifico. Por outro lado, como se pode perceber na narrativa de An-
tonio Bezerra, a ferrovia trouxe para a cidade de Camocim uma vitalidade de
tal monta que, conjugada com o movimento portudrio, a tornou “a localidade
da provincia que mais tem progredido”. Esse aspecto estaria dentro do feixe
processual de que falava Habermas como “formas urbanas de vida".

27 BEZERRA, Antdnio. Op.cit. p. 39.

218 Louvavel iniciativa, Correio da Semana, Anno XXVI. Sobral-Ceard. Domingo, 9 de abril de
1944, p.2.
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A Estrada de Ferro de Sobral, alias, desencadeara uma nova etapa na
constituicao de um locus no mundo do trabalho local, nao somente quando da
construcao da estrada envolvendo mais de uma dezena de milhares de traba-
lhadores, mas, pela representatividade na mao de obra empregada na cidade
de Camocim. A ferrovia ofereceu, em momentos de pico, quase trezentos em-
pregos diretos entre funcionarios de manutencao de trens e pessoal burocra-
tico. O movimento da ferrovia, quase sempre, foi superavitario, sobretudo no
periodo de arrendamento para a firma Saboia, Albuquerque & Cia, de 1898 a
1915. Porém, experimenta um intervalo de tempo deficitario (de 1913 a 1914),
quando foi arrendada para a firma inglesa South American Railway Company
Limited, que a administrou entre 1910 a 1915. Na mesma época, os ingleses,
também, arrendaram a Estrada de Ferro de Baturité. ?'°

Desde a inauguracao até a segunda década do século XX, passando por ad-
ministracdes do governo e de firmas arrendatarias tém-se os seguintes nimeros:

ESTRADA DE FERRO DE SOBRAL?*? (Valores em réis)

ANOS RECEITA DESPESA SALDO ADMINISTRA(;AO
1881 a 1897(31/10) [1.748.544$914 [2.721.162$282 |-972.617$368 |Governo Imperial

Sabdia, Albuquerque
& Cia e South Ameri-
can Railway Company
Limited*

1915 (1/09) a 1920 |4.136.872$674 [3.191.984$040 [944.888$634 |Governo Republicano

1898 a 1915(31/08) [8.153.504%$139 [6.408.818$311 |1.905.5163$068

* No periodo de arrendamento pelos ingleses, o déficit no ano de 1913 foi de 56.876$000 e,
em 1914, de 93.954$240, totalizando 150.830$240.

A presenca do patrao inglés parece néao ter sido muito harmoniosa entre
os habitantes. Suas “garras"” foram mostradas nas relacoes sobre as relacoes
de trabalho no caso do porto, quando auferiu enormes lucros, plantando a
ideia da inviabilidade do porto com a conivéncia do pratico de barra, no
topico anterior. Com a ferrovia néo foi diferente. Em 1914, quando a admi-
nistracdo desastrosa dos ingleses apontava para mais um ano de prejuizos
na exploracao da estrada, a adocao da “semana inglesa" provocou um mo-
vimento grevista entre os ferroviarios. Mesmo ainda nao tendo sua entidade
representativa da categoria (a Unido dos Empregados na Estrada de Ferro
s6 se organizaria na década de 1930), os ferrovidrios reagiram a proposta
dos ingleses de s6 pagarem trés dias pelo trabalho de uma semana completa
e tiveram o pagamento restabelecido integralmente. ?*! Neste episodio, po-

219 A firma Sabdia, Albuquerque & Cia. transfere o direito de arrendamento a firma inglesa no
periodo de 1910 a 1915, sendo que os anos mais deficitarios na administracdo inglesa sao
1913 e 1914. Sobre a presenca do patrado inglés nas ferrovias cearenses ver: OLIVEIRA,
André Frota de. Op.cit. e FERREIRA, Benedito Genésio. 4 Estrada de Ferro de Baturité: 1870-
1930. Fortaleza; Edicoes UFC/Stylus, 1989.

220 Tabela confeccionada a partir de dados de BRASIL, Thomaz Pompéo de Sousa. O Ceard
no Centenario da Independéncia do Brasil, Fortaleza, Typ. Minerva, 1926. A4pud OLIVEIRA,
André Frota de. Op. cit. p. 117.

221 Lustosa da COSTA. Greve. Jornal Didrio do Nordeste, Fortaleza, 04/09/96.
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de-se perceber um embridao de acgoes politizadas no seio da categoria dos fer-
roviarios, que iriam brotar em outros momentos onde as relacoes de trabalho
na ferrovia tornavam-se adversas. Nao a toa, € no ambito da ferrovia que os
embates nacionais encontrariam correspondéncia, principalmente nos anos
1930, onde as ideias comunistas e integralistas encontrariam varios defen-
sores, com evidente preponderancia dos “vermelhos". 22

As divergéncias politicas pareciam ser esquecidas em momentos cru-
clais para a economia, para “vida" da cidade. Quando o “trem que puxava"
os outros setores da economia do municipio ficava a perigo, as vérias fac-
coes organizadas eram chamadas a intervir. Exemplo disso foi o movimento
contrario a retirada das oficinas de manutencao de trens e transferéncia de
funcionédrios de Camocim para Sobral e Fortaleza, em 1950.

A ferrovia e as cidades no trecho entre Sobral e Camocim perderam um
pouco de sua importancia com a ligacao ferroviaria direta de Fortaleza a So-
bral, fazendo, consequentemente, ligacdao com as ferrovias dos estados do
Piaui e Maranhao. Na condicdo de ramal Sobral-Camocim, mesmo antes de
1950, a direcao da Rede de Viacao Cearense ja havia tentado sua desativacao.

A documentacao oferece indicios de que a populacéo e os operéarios da fer-
rovia pareciam estar de prontiddao quando dos acontecimentos de janeiro de
1950. Uma determinacéo da direcdo em mandar dois funcionarios substituirem
outros dois em Sobral, que gozariam férias, e o deslocamento de uma tripula-
cao para equipar uma locomotiva em Sobral - segundo o telegrama - no “es-
coamento sobre cerca 400.000 sacas de milho acumulada varias estacoes zona
norte com prejuizos incalculéveis para comércio exportador esta Capital"?*, foi
a gota d'dgua no desfecho que levou a populacao se mobilizar na obstrucao de
600m do leito da ferrovia, impedindo a entrada e saida dos trens.

A populacado nao se satisfazia com as explicagoes da RVC e nem com a
boa vontade dos destinatdrios dos telegramas em transmitir o teor dos mes-
mos. Ela condicionava a saida dos trens a um pronunciamento do Ministro da
Viacéao, Dr. Clévis Pestana, sobre a permanéncia de oficinas e funciondrios em
Camocim. *** Sentindo-se impotentes para resolverem o impasse que ja dura-
va uma semana, o diretor da RVC, o deputado Murilo Aguiar, e o Presidente

222 A disputa politica entre comunistas e integralistas e seus aspectos no campo religioso sera
tratada em outro texto.

22 Trecho do telegrama enviado ao Dep. Murilo Aguiar, ao Sr. Alfredo Coelho, presidente
da Associacdo Commercial de Camocim, e ao vigario Indcio Magalhées, pelo Dr. Aloisio
Bonavides, representante do governador do Estado, Hugo Rocha, diretor da RVC e Fran-
cisco Coelho, prefeito municipal de Camocim, que, apds reunido em Fortaleza, pedem
aos destinatarios que expliquem ao povo as medidas tomadas pela RVC. Jornal O Povo,
Fortaleza-CE, 25 de Janeiro de 1950. Apud. OLIVEIRA. André Frota de. Op. cit.,, p.104.

24 Em 1949, o problema das ferrovias ja era preocupacao do Ministro da Viagdo, conforme
informa o jornal Correio da Semana. Reuniao no Rio dos Diretores de Estradas de Ferro. “Rio
23-0 Sr.Clovis Pestana, Ministro da Viagdo, vai reunir nesta capital, entre 15 de junho a 21 de Agosto,
todos os diretores de estrada de ferro com os respectivos chefes de departamentos, a fim de apreciar a
situacdo economica-financeira das ferrovias do pais, cujo aproveitamento progressivo constitui problema
relevante. Correio da Semana, Anno XXXI- N° 9, Sobral-Ceard, 24 de Abril de 1948, p.1.
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da Associacao Comercial, Alfredo Coelho, pediram a intervencdao do governa-
dor do Estado junto ao Ministro da Viacao, no sentido de resolver a situacao.

Os telegramas trocados entre a "Associacao Commercial”, que se achava
em sessdo permanente, e a direcdo da Rede de Viacao Cearense eram ana-
lisados pelo povo que, insistentemente, ficava de prontiddao em seus arredo-
res. Neles, algumas passagens mostram o carater resoluto da populacao na
defesa da manutencéo das oficinas e funcionarios em Camocim:

A cidade, nao obstante nao haver-se registrado nenhum inciden-
te, ainda permanece sob intensa exaltacao. A massa popular con-
tinua vibrante e entusiasmada, com o propoésito de obter o can-
celamento da ordem de saida de qualquer operdrio. Acredito que
somente a vinda do ministro da Viacdo conseguird normalizar a
situacédo.... Saudacoes.

Capitao Assis Pereira Delegado Especial.

Em resposta ao seu radiograma, informamos que estamos empre-
gando todos os esforcos no sentido de que a tranquilidade volte a
reinar em nossa terra. O povo, entretanto, continua intransigen-
te, com o objetivo de conseguir um pronunciamento definitivo
do sr. Ministro da Viacdo sobre a permanéncia das oficinas da
Estrada de Ferro, (...) Toda a populagéo, sem distincao de classe
ou de credos, percorre as ruas da cidade, numa demonstracao
evidente de que pretende fazer valer os seus direitos. Logo mais,
daremos melhores informacdes sobre os resultados que estamos
empregando. Abracos.

Murilo Aguiar e Alfredo Coelho.

Continuamos a empregar grandes esforcos no sentido de con-
seguir que o povo aceite a solucdao contida no telegrama do Dr.
Hugo Rocha. Entretanto, consideramo-nos impotentes, dada a
exaltacao do povo. Abracos.

Murilo Aguiar, Alfredo Coelho e José Coelho. 2%

André Frota de Oliveira, em A Estrada de Ferro de Sobral, dedica um ca-
pitulo inteiro a este fato.??® Nele é ressaltada a atuacdo da "Associacdo Com-
mercial de Camocim". Esta entidade ficou em sessao permanente durante as
negociacoes sobre a transferéncia dos trens e funciondrios. Seu presidente
foi convidado a acalmar a populacao, num primeiro momento, explicando as
medidas da RVC. A multidao, ao redor da sede dessa associacdo, manteve
vigildncia e analisou os telefonemas trocados entre a "Associacdo Commer-
cial" e a RVC, portanto, o quartel-general das negociacoes. O seu presidente
e o deputado udenista pediram a intervencao do governador do Estado no
impasse criado. Vindos para Camocim, o governador do Ceard, Faustino de
Albuquerque, seu secretario Bonavides e o engenheiro Virginio Santa Rosa,

225 Telegramas publicados em Janeiro de 1950 no Jornal O Povo, Fortaleza-CE. Apud OLIVEI-
RA, André Frota de. Op. cit.,, p.105-6.

226 OLIVEIRA, André Frota de. Op. cit.Cap. VIIL. Janeiro de 1950: tentativa de desativagdo das ofici-
nas de Camocim. A Estrada de Ferro de Sobral.
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representante do ministro da Viacao, realizaram na "“Associacao Commercial"
uma magna sessao, apos o comicio na Praca da Estacdo, onde asseguraram a
permanéncia das oficinas e ainda prometeram a dragagem do porto.

Da sacada da sede da "Associacao Commercial”, o governador dirigiu-
-se, novamente, ao povo que acompanhava os passos da comitiva. Final-
mente, na residéncia do presidente, realizou-se um banquete onde varios
oradores se pronunciaram e a multidao pediu ao governador que pernoitas-
se em Camocim, convite este aceito prontamente.

A importancia no cendrio politico da “Associacdo Comercial” - sendo seu
presidente um dos chefes politicos locais -, talvez tenha motivado o destaque
dessa associacao na obra do pesquisador cearense André Frota de Oliveira,
ja referida. No entanto, essa multidao nao era uma aglomeracdao amorfa.
Nas fotos sobre esse acontecimento, a populacao carrega bandeiras e estan-
dartes que poderiam identificd-la com outras associacoes. Nessa época, ja se
contavam com varios sindicatos e associacdes na cidade: portudrios, estiva-
dores, ferroviarios, salineiros, trabalhadores da construcéao civil, retalhistas,
mulheres, além das de carater religioso, filantrépico e recreativo.

Apo6s a sessao magna na "Associacao Commercial”, novamente a comiti-
va, tendo a frente o governador do Estado, faz o caminho de volta a Estacao
Ferroviaria para dar inicio aos trabalhos de desobstrucdao da linha férrea,
onde se encontravam "“em torno da Estacéo (...) mais de mil pessoas reuni-
das, inclusive grande quantidade de mulheres".?*’

Figura 9 - Populares obstruem a ferrovia, impedindo a saida dos trens —
Janeiro de 1950.
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Foto: Arquivo particular de Elda Maria Tavares Aguiar.

227 OLIVEIRA, André Frota de. Op. cit., p. 107.
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Neste episodio, diferentemente daquele que envolveu os ferrovidrios em
1914, ja se pode notar a influéncia do trabalho de base sindical dos comunis-
tas. Fundado em Camocim no ano de 1927, o PCB, malgrado a perseguicao
dos primeiros tempos, conseguiu organizar as principais categorias profis-
sionais da cidade, além de eleger representante para a Camara Municipal
nas eleicoes de 1946. Em depoimentos colhidos, a lembranca do episédio é
reativada, como no caso do mecanico Nilo Cordeiro da Silva. “Seu'" Nilo re-
lembra a participacao de seu pai, Pedro Rufino, militante comunista, e seus
companheiros:

[...] na época da greve para tirar o trem daqui, papai foi o maior
cabeca contra, pra nao tirar o trem daqui, ele lutava noite e dia
14 na frente do trilho, lutando, botando bagulho 14 no meio, mais
o pessoal, chamando todo mundo pra ir na luta, pra nao deixar
tirar o trem daqui para Sobral. Foi o maior batalhador que eu ja
conheci vivo, foi o papai. 228

Esse trabalho de arregimentacao da populacao, em ficar defendendo até
o fim suas oficinas, mostra que as associacoes e a populacao, de uma maneira
geral, foram importantes nesse processo e ndao o sobressair evidente de apenas
uma associagdo, como parece denotado na obra de Andre Frota de Oliveira.

Como sempre acontece nesse tipo de manifestacao, as promessas sao
feitas para ndo serem cumpridas. Passada a euforia da "vitéria" dos traba-
Ihadores da "“Cidade Vermelha", da “Cidade Heroica" saudada pelos jornais,
principalmente O Democrata, de Fortaleza, de inspiracao comunista, a admi-
nistracao da ferrovia foi paulatinamente executando o plano inicial. Oficinas
foram sendo desativadas e funcionarios sendo transferidos. Some-se a isso
a constante precarizacdo do material rodante e a quase nenhuma reposicao
de méquinas e manutencao da linha férrea. A propoésito disso, conclui Cid
Vasconcelos de Carvalho: "A decisao do governador foi, certamente, uma ma-
nobra para acalmar os animos da populacdo. Embora mantida a promessa de
nao permitir que a Estrada fosse fechada, nada fez para incentiva-la".??

Coincidentemente ou nao, por ocasiao dos acontecimentos do ano de
1950, da-se a ligacao ferroviaria de Sobral com Fortaleza, diminuindo, so-
bremaneira, o movimento de importacao e exportacao, visto que os produtos
oriundos dos sertoes da regiao de Sobral ndao precisariam mais passar pelo
porto de Camocim. Nos anos 1960, a desativacao das oficinas seria um golpe
fatal no processo de desativacao do ramal. Cid Vasconcelos assinala que as
mesmas “eram consideradas um dos mais relevantes setores da companhia,
responsaveis pela construcao de carros e material rodante e tidas como um
dos centros de referéncia no Brasil a época da inauguracao da Estrada, ex-
portando material para diversos estados". 23°

228 Entrevista com o Sr. Nilo Cordeiro da Oliveira. 13/03/1999. Camocim-CE.
29 CARVALHO, Cid Vasconcelos de. Op. cit, p. 83.
20 1d. Ibid.
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Ainda na década de 1960, os relatérios oficiais reforcam os discursos
veiculados na imprensa de inviabilidade financeira do ramal ferroviario So-
bral-Camocim. Os anos 1970 chegam sob o signo da inevitavel desativacéao,
quase sempre justificando para tal o aspecto deficitario do ramal e a compa-
racdo da relacao custo beneficio com o transporte rodoviario. 23!

Finalmente, o dia 24 de agosto de 1977 marcou a morte definitiva do ra-
mal. O movimento civico de 1950 ndo pdde se repetir e a bravura de outrora
do povo camocinense resumiu-se em acorrer a Estacdo para se despedir do
ultimo trem e manifestar seu descontentamento com alguns poucos cartazes
para serem mostrados pela televisao. Ironia do destino, o acervo da Estacao
foi transportado, por via rodoviaria, para Sobral e todo o patriménio foi rele-
gado ao abandono e a intempérie dos tempos.

Os reflexos da desativacdo na economia foram imediatos nos municipios
beneficiados pelo ramal, como Camocim, Granja, Martinopole, Uruéca, Se-
nador S& e Massapé. A industria salineira de Camocim, que teve seu movi-
mento diminuido em 20%, logo sentiu os efeitos dos fretes, 50% mais caros
que o transporte ferroviario, prejudicando produtores e causando desempre-
go com o fechamento e faléncia das salinas e firmas de moagem de sal. As
compras de cimento em Sobral e de agucar nas pracas de Recife, Jodo Pessoa
e Macei0 ficaram invidveis para algumas firmas camocinenses, assim como
a venda de produtos da regidao como sal, castanha, farinha de mandioca e
cera de carnatba teve efeitos negativos com os fretes rodoviarios.

Por outro lado, é interessante ressaltar que a producdo econdémica da
regido poderia salvar o ramal ferrovidrio da extincao se fossem tomadas al-
gumas medidas de reaparelhamento da ferrovia e do material rodante da
mesma, o que demonstrou nao ser uma prioridade do governo a viabilidade
de tal transporte para a regido, posto que se configurava uma outra inten-
cdo naquele momento: o privilégio do transporte rodovidrio. Na opinido de
André Frota de Oliveira, a atividade pesqueira em Camocim viabilizaria o
ramal, visto que o municipio era,

[...] o maior produtor de lagosta do Ceard, detendo sessenta por
cento da producao total; havia trés unidades frigorificas; existiam
em Camocim 13 industrias pesqueiras (...) A frota pesqueira com-
punha-se de 48 barcos de pesca e outras embarcacoes menores.
Nao havia, entretanto, vagoes-frigorificos servindo aquele promis-
sor ramal. Em consequéncia de nao existirem vagoes suficientes,
grande quantidade de sal era transportada por via rodoviaria.?*

Para fundamentar ainda mais sua tese da viabilidade econémica do ra-
mal, André Frota de Oliveira lista varias alternativas. Menciona o transporte
de sessenta mil sacas de arroz do Maranhao feito através do ramal para os

1 Sobre esses relatorios ver: Sudene. O Transporte Ferroviario no Nordeste do Brasil. Recife,
1962.

22 OLIVEIRA, André Frota de. Op. cit, p.130.
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municipios da regido norte no ano da desativacdo, além da demanda de
transporte de combustivel, géneros alimenticios, do pescado, do sal, da ma-
mona, dentre outros produtos que poderiam gerar arrecadacao para o ramal,
se este tivesse infraestrutura para tal.?** Como se vé, os critérios econémicos
utilizados para fundamentar a desativacdo néo foi propriamente um decli-
nio da producéo da regido, mas, os critérios de uma politica mais atrelada a
priorizacdao de um tipo de transporte.

A historiadora Dilma Andrade de Paula atribui essa operacao de des-
monte das ferrovias brasileiras ao arbitrio governamental, instalado no pais
apos 1964. Qualquer voz discordante dessa politica era sufocada, principal-
mente os sindicatos ferroviarios, alvos de repressao naquele periodo. Vale
citar nota sobre o grupo que organizou os estudos para a desativacao dos
ramais ferroviarios “deficitarios":

Em 1966, foi criado o Grupo Econdémico para Substituicao de Fer-
rovias e Ramais Antieconomicos — GESFRA. Esse grupo passou a
ter a funcao permanente no comando das operacoes de desativacao
de ramais e sua atuacdao foi decisiva nesse processo. Sua composi-
cao envolvia o staff do DNEF, DNER — Departamento Nacional de
Estradas de Ferro e RFFSA — Rede Ferrovidria Federal S. A . Pela
composicao, o alto escaldo do Grupo revelava a légica da associacao
tecnocrata inaugurada durante o Regime Militar (implantado atra-
vés do golpe politico, em 31 de marco de 1964), com a participacao
conjunta de militares e/ou engenheiros e economistas. 2%

Mas, nao é demais repetir que a desativacao da ferrovia fez parte, tam-
bém, de um processo que afetou o porto e que foi analisado no tépico ante-
rior e estd configurada no contexto da nova conjuntura da espacializacao da
economia regional que, por sua vez, também sofre influéncia das politicas
nacionais, mais notadamente no setor de transportes no Brasil. Por outro
lado, é sugestivo apontar um “fendmeno"” que aconteceu apos a desativacao
do ramal. O discurso que determina o fechamento da estrada parece néao
ser convincente o suficiente, fazendo emergir a “industria das promessas"
pela volta do trem e da dragagem do porto feita pelos politicos em campa-
nhas eleitorais. A memoria recente ainda presa nas retinas e nas mentes das
pessoas, dos trens indo e voltando, dos navios chegando e partindo contri-
buiram, nesse momento, para que essas promessas rendessem milhares de
votos. A férmula esgotou-se e essa estratégia eleitoral caiu no descrédito da
populacao com o tempo.

233 S6 a industria pesqueira de Camocim consumia quinhentos mil litros de combustivel, a
firma distribuidora de gasolina no municipio, José Maria Veras & Cia, recebia outros 250
mil litros, a cidade de Granja noventa mil litros, sem contar a soma das outras cidades da
regido. Idem, p. 130-1.

4 PAULA, Dilma Andrade de. "O futuro traido pelo passado: a producao do esquecimento
sobre as ferrovias brasileiras". In: FENELON, Déa Ribeiro; MACIEL, Laura Antunes;
ALMEIRA, Paulo Roberto de; KHOURY, Yara Aun. (orgs.). Muitas memorias, outras histo-
rias. Sao Paulo: Editora Olho D'Agua, 2004, p. 55, nota 40.
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Sintomaticamente, em um periodo posterior, sdo os préprios politicos,
que um dia prometeram que os "“trilhos nao sairiam" de Camocim e depois
prometeram até a exaustdo sua volta, que cuidam de imprimir um outro dis-
curso para dar novos usos aos lugares de memoria representados pelo porto
e a ferrovia. Com a degradacdo desses espacos, principalmente do prédio
imponente da estacao beirando o extremo, servindo como morada da escéria
social, é preciso agora revitaliza-lo, dando-lhe novo significado e uso.

A restauracdo do prédio da estacdo é o inicio desse processo de des-
mistificacao, cabendo-lhe, agora, abrigar as atividades de cunho econémico
sob a batuta do Sebrae e, posteriormente, das atividades académicas sob
a chancela da Universidade Estadual do Vale do Acarau — UVA, sediando
um campus avancado. ?** Prosseguindo nesse processo de ressignificacdo, o
prédio passou, no ano de 2005, por nova reforma adaptando-se, agora, para
ser sede do poder municipal.

A ressignificacdo, porém, ndo acontece somente com o uso dos edificios.
Os tracados dos caminhos de ferro continuam obedecendo as nuances e
as determinacoes do jogo politico regional. No perde e ganha dos investi-
mentos da iniciativa governamental e privada para os estados do Nordeste,
percebe-se mais nitidamente essa partilha. Se o Ceara perdeu uma refinaria
para Pernambuco, embora apresentasse melhores condigoes técnicas, com-
pensa-se com uma usina siderurgica, que, por sua vez, serd contemplada
com a ligacao da Ferrovia Transnordestina. O tracado ferroviario, portanto,
obedece ao projeto que beneficiou, desta vez, o Porto do Pecém, indepen-
dente de outras possibilidades de trajetos e argumentacoes técnicas, como a
exploracao da maior mina de uranio do Brasil localizada na cidade de Santa
Quitéria, ha 200 km do Porto de Camocim.

Por outro lado, a politica de compensacao, principalmente em periodos
pré-eleitorais, em forma de pequenos investimentos, reapareceu para colher
seus dividendos no ultimo 18 de setembro de 2006. Em solenidade no anti-
go galpdo da Companhia Docas do Ceard, pescadores, armadores de pesca,
politicos e candidatos a deputado ouviram e viram o Ministro da Pesca dis-
correr sobre a politica do governo federal para o setor pesqueiro e assinar or-
dem de servigo para melhoramentos no terminal pesqueiro de Camocim, no
valor de 2,5 milhdes de reais. >*® As obras, no entanto, ndo tocam no proble-
ma crucial do porto, isto é, nos estudos de batimetria da barra e a dragagem.
Perguntado sobre isso, o ministro colocou para o futuro essa possibilidade.
Naquele momento, o que interessava eram 0s equipamentos a serem cons-
truidos para viabilizar a atividade pesqueira que agoniza na cidade: uma

35 CARVALHO, Cid Vasconcelos de. Op. cit, p. 89.

6 Na verdade, trata-se de uma das varias secretarias do governo Lula com status de mi-
nistério. No caso, a autoridade maior no evento referido, era o Sr. Altemir Gregolim, da
Secretaria Especial de Aquicultura e Pesca.
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fébrica de gelo, cAmara frigorifica, espaco para comercializacao do pescado,
uma sala de reuniao e outra para consertos.

Foguetes, discursos, coquetel de congracamento, tapinhas nas costas, aper-
tos de mao, distribuicao de propaganda politica, entrevistas para repoérteres lo-
cais, salvas de palmas para o ministro. Dessa forma, assistiu-se ao antincio de
mais uma obra paliativa para a revitalizacao do Porto de Camocim, alids, para o
Terminal Pesqueiro de Camocim, como estd pintado nos seus muros.

Feitas essas ponderacoes, isto €, depois de situar a cidade no contexto
da atividade porto-ferroviaria, privilegiar-se-4& no proximo capitulo a pre-
senca dos trabalhadores no mundo do trabalho e da cultura expressas em
seus cotidianos e a atuacao desses homens e mulheres no espaco citadino.
Para isso, pretende-se analisar uma documentacéao sindical que informa so-
bre os passos e processos que esses trabalhadores sofrem na construcao de
suas experiéncias em Camocim e em outros portos do pais, com as agéncias
institucionalizadas. Portanto, estivadores, portudrios, salineiros, dentre ou-
tros, serao abordados sob esses aspectos.

A memoria desses trabalhadores, também, serd usada para se compreen-
der os meios de apropriacao dos discursos acerca do mundo do trabalho e
da cultura, visto que sdo agentes ativos da histéria, assim como de realizar
contrapontos com outros setores que compodem esse universo do trabalho.

Procurar-se-4 identificar, no ambito local das relagoes de trabalho, no-
vas questoes que animam a producao historiografica sobre “os mundos do
trabalho". A lei como campo de outorga, o significado da cultura operaria e
sindical, o cotidiano operario, dentre outros, serdo observados. Finalmen-
te, a cultura no cotidiano desses trabalhadores (colocada de passagem nos
capitulos anteriores) serd evidenciada, compreendendo a cultura politica
desses trabalhadores, suas praticas associativas, simbdlicas, de lazer, dentre
outras, que pulsam na documentacao em historias interessantes de pessoas
comuns. Dessa forma, os momentos de festa, de luta, os espacos de sociabi-
lidade, os conflitos sociais, as estratégias de sobrevivéncia serao ressaltados
e analisados.

Além da memoria, outras fontes dardo base para a confeccdo desse ca-
pitulo, em especial as atas do Sindicato dos Estivadores do Porto de Ca-
mocim, do Sindicato dos Servicos Portuarios de Camocim e da Sociedade
Beneficente Ferroviaria. Uma documentacéao policial informara muito sobre
o cotidiano desses trabalhadores, envolvidos nas lides do trabalho, do lazer,
da violéncia, do cotidiano. Alguns jornais da época, também, ajudarao a
construir um corpus documental.
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Figura 10 - Sindicato dos Estivadores do Porto de Camocim. Observe-se a
Bandeira Nacional hasteada, provavelmente em um dia de domingo ou de
festa. Em primeiro plano, mulheres a beira mar.

L
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Foto: Arquivo particular de Aroldo Viana.

O presente capitulo objetiva mostrar os trabalhadores atuando no meio
sindical. Como disse Foot Hardman, é no “exame das instituicdes criadas
pela classe (unides, ligas sindicatos, jornais, partidos etc.)" que se pode per-
ceber materialmente a consciéncia de classe. 7 Mais do que isso, o conjun-
to de fontes que serao trabalhadas, permitirdo analisar as relacdes mantidas
entre esses trabalhadores e os 6rgaos do governo, outras instituicoes e seto-
res da sociedade.

Nao se quer com isso recuperar uma "histéria operaria” dos trabalhado-
res urbanos de Camocim, mesmo porque o que se dispde em termos docu-
mentais ndo dé conta da diversidade das categorias profissionais existentes
na cidade no periodo recortado pela pesquisa. Por outro lado, a énfase dada
ao estudo dos estivadores, portudrios e ferroviarios permitidos pela docu-
mentacao revela ndao somente o cotidiano sindical, mas propicia ao historia-
dor acercar-se de seus problemas com o mundo do trabalho e sua cultura.

Trafegar-se-4, portanto, pelo interior dessas relacoes percebidas nos
fragmentos deixados pelas atas e outros documentos, além de testemunhos

BT FOOT HARDMAN, Francisco. Nem patria, nem patrdo! : meméria operdria, cultura e literatura
no Brasil. 3. ed. rev. e ampl. Sdo Paulo: Editora da UNESP, 2002, p. 39.
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de alguns trabalhadores. Nesse sentido, o carater descontinuo e, as vezes,
desorganizados desses documentos permitem entrever a classe, organizan-
do-se e percebendo-se como tal, principalmente nos momentos de luta pelos
postos de trabalhos e da defesa de direitos e pontos de vista.

1 Os trabalhadores vao ao sindicato

Com minha mao direita sobre a bandeira brasileira, prometo obe-
decer todas as leis vigentes do pais, bem assim como as nossas
autoridades e hierarquias. Obedecerei fielmente as decisdes das
assembléias e as ordens emanadas da diretoria deste sindicato.
Obedecerei com exatiddao aos regulamentos estatutdrios da Enti-
dade e da CLT (Consolidacgédo das Leis do Trabalho). Desempenha-
rei com fidelidade e pontualidade minhas atividades profissionais.
Serei fiel e unido aos meus irméaos companheiros de atividade.
Tudo farei para prestigiar e fazer respeitar o nome desta Entidade
que hoje passou a fazer parte da minha vida profissional. Tudo fa-
rei para manter o conceito e a estabilidade desta Entidade perante
o publico, as leis e as autoridades. Enfim, prometo todo esfor¢o no
sentido que sejam mantidos a ordem e respeito e o progresso deste
sindicato, bem como o desenvolvimento do nosso Brasil. 2

O ano era 1971. Mesmo experimentando uma progressiva queda no mo-
vimento portuario, os trabalhadores ainda disputavam uma vaga no Sindi-
cato dos Estivadores do Porto de Camocim (doravante grafado com a sigla
SEPC). Eram varias as motivagoes que provocavam uma verdadeira batalha
para o ingresso na referida entidade, dentre elas a procura de um trabalho
para ganhar o pao diario, o recebimento de um salario-familia para a prole, o
fato de pertencer a classe dos estivadores (que entre as categorias existentes
na cidade era a que tinha maior status e auferia uma melhor remuneracao
nos servicos portudrios) e a efetivacao posterior de uma aposentadoria.

De pé e com as maos estendidas sobre o “livro da lei"”, os novos socios,
naquela sessao de outubro de 1971, depois de chamados pelo presidente do
sindicato, juraram solenemente seu compromisso com a entidade a partir
dali, sob os olhares dos estivadores veteranos e das autoridades presentes:
a representante do entao INPS e da Capitania dos Portos. Feito o ritual,
seguiam-se os cumprimentos entre os presentes. Os novos s6cios eram con-
vidados a pagar junto a tesouraria suas respectivas joias de ingresso estipu-
lado pela diretoria, além da tradicional rodada de cachaca para os veteranos
no bar mais proximo, depois de encerrados os trabalhos protocolares na sede
do sindicato.

238 Ata de Assembleia Geral Extraordinaria. Sindicato dos Estivadores do Porto de Camocim,
11 de outubro de 1971, Livro 2, (ndo ha paginacao neste livro). Camocim-CE. A partir
daqui, as referéncias as atas de assembleias realizadas serdo representadas por siglas.
AAGE - Ata de Assembleia Geral Extraordinaria; ASO — Ata de Sessao Ordindria; ASE —
Ata de Sessao Extraordindria; ASS — Ata de Sessao Solene, assim como SEPC - Sindicato
dos Estivadores do Porto de Camocim.
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No dia seguinte, no entanto, o novo integrante era colocado diante da
realidade nua e crua do mundo do trabalho que iria enfrentar, assim como
da vida interna tumultuada do sindicato a que agora pertencia. Pouco a
pouco, iam notando que se aquelas palavras juradas solenemente tiveram
algum sentido para eles, agora ndo faziam a menor diferenca ou ja as ti-
nham esquecido. Felizmente, parte desse cotidiano pode ser recuperado a
partir dos dois livros de Atas do SEPC, que estao compreendidas entre 1957
a 1972. Contudo, o periodo dureo do trabalho na estiva, estimulado por uma
movimentacao maior do Porto de Camocim, entre 1914 e 1950, ndo pode ser
analisado. O sindicato foi fundado em 1919, mas os registros s6 aparecem a
partir de 1957 como ja foi assinalado.

Ha de se lamentar, no entanto, a pouca documentacdo com relacao a
outras categorias presentes na cidade. Sendo assim, as maiores referéncias
nesse sentido serdo feitas aos estivadores, pelos motivos ja expostos. Foi
possivel compulsar alguma documentacdo da Sociedade Beneficente Fer-
rovidria e um livro de atas do Sindicato dos Portudrios (cuja documentacéo
preservada se refere aos anos de 1980 a 2002). Na falta de maior documen-
tacdo, procurou-se realizar entrevistas com pessoas das outras categorias.

Antes de entrar nesse universo sindical, vale ressaltar a memoéria dos ca-
minhos percorridos pela iniciativa de se consolidar a organizacao dos traba-
lhadores do porto de Camocim. Alguns documentos timbrados do sindicato
apontam a data de 3 de agosto de 1919. Efetivamente, é nesta data que a
primeira sociedade estivadora denominada “Deus e Mar" foi criada. Poste-
riormente, passa-se a chamar "Deus e Oceano”. Embora haja consenso em
fixar-se o dia 3 de agosto como sendo o dia da fundacao, “segundo lembran-
ca de muitos”, faltava naquele momento demarcar o ano correto que estava
sendo "“investigado para ficar definitivamente marcado no calendario”. Ha
de se levar em conta, ainda, a coincidéncia do reconhecimento dessas socie-
dades, transformada como tantas outras para se adequar a legislacao do pe-
riodo varguista. “Foi reconhecido como Sindicato Maritimo dos Estivadores
do Porto de Camocim, pelo Ministério do Trabalho, Industria e Comércio,
em 3 de agosto de 1936". A sessao comemorativa de consagracao definitiva
da data deu-se em 3 de agosto de 1970. *°

Na ritualistica da comemoracao, observa-se uma homenagem aos s6cios
fundadores, um minuto de siléncio aos sécios falecidos e uma salva de pal-
mas aos aposentados presentes. A lembranca de um passado de gléria e de
sacrificio dos primeiros tempos do sindicato ficou patente no discurso do s6-
cio Alexandre Teixeira de Oliveira, que enalteceu administracoes anteriores,

[...] como a do associado Thomaz de Aquino Cavalcante, um dos
presidentes do passado, quando este Sindicato teve dias promis-
sores. Lembrou ainda mais, aqueles trabalhos penosos quando os

9 SEPC/ASS, 3 de agosto de 1970, Livro 2. Camocim-CE.
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estivadores trabalhavam em lanchas fora da barra, falou na bra-
vura dos estivadores como o s6cio aposentado Raimundo Vieira
Passos que se langava na agua para passar o virador na marra,
enfrentando o risco do mar e dos tubardes.**

No entanto, desde as primeiras atas conservadas que a histéria do sindi-
cato é tomada por conflitos no seio da categoria, assim chamada pelos pro-
prios estivadores. Em outros momentos, o grupo autodenomina-se de classe,
além de massa estivadora em alguns registros. Logicamente que estes ter-
mos identificatérios estavam muito mediados pela compreensdao de quem
escrevia as atas. Os termos categoria e massa, por exemplo, aparecem mais
quando as atas sdo escritas pelos préprios secretarios estivadores, com todas
suas dificuldades com o vernaculo, na descricao dos problemas inerentes
ao dia a dia do sindicato. Ja o termo classe, apesar de aparecer, também,
na condi¢ao anterior, era mais destacado nos momentos de comemoracao,
eleicdo e posse de novas diretorias, onde quase sempre eram convidadas
pessoas mais letradas para redigirem tais registros.

Alids, parece que nesses momentos de comemoracdo e mudancas na
politica interna do sindicato, a presenca das autoridades da cidade (prefei-
to, padre, capitdo dos portos, agente do entdo INPS, funciondrios publicos),
assim como de outros presidentes de entidades sindicais locais e de outras
cidades, funcionava quase sempre como mediadora de conflitos de uma ges-
tdo administrativa que se findava, justificando e legitimando um novo tem-
PO, uma nova era que se inaugurava, concitando a todos para marcharem
unidos pelo bem comum da categoria, da classe ou da massa estivadora.

Por outro lado, essas desavencas chegavam até aos estivadores camo-
cinenses como sendo algo que se dava, também, em centros mais desen-
volvidos. As disputas politicas dos portos de Santos e do Rio de Janeiro,
assim como do Para ou da Bahia, quando das realizacdes das elei¢oes para
a Federacao Nacional dos Estivadores eram discutidas no SEPC. Pelas atas,
pode-se perceber o jogo politico na tentativa de cooptacao de votos para tal
grupo, do convite para participar de tal chapa, ou mesmo algum candidato
lembrando em carta ou oficio do que ja fizera pelos estivadores de Camocim
(especialmente com relacdo a vagas de trabalho em outros portos do pais).

Interessante é o caso dos conflitos entre o presidente da Federacdao Na-
cional dos Estivadores e o presidente do Sindicato dos Estivadores do Rio
de Janeiro. Pelo que se deduz do registro da pendenga, este ultimo, numa
"atitude ilegal e arbitrdria"”, suspendera aquele de “suas funcodes ativas”,
isto ¢, impedindo-o de trabalhar. Além de tomar partido pelo companheiro
presidente da Federacao, Oscar Fernandes da Silva, o presidente do SEPC,
Thomaz de Aquino Cavalcante, explicou o caso para os demais presentes.
A assembleia em sua maioria deliberou mandar, “... através de um telegra-

240 1d. Ibidem.
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ma enviar ao amigo Oscar um voto de solidariedade e congratulacoes pelos
seus brilhantes servi¢os prestados a frente da Federacdo, e um veemente
protesto a atitude arbitraria do presidente do Sindicato do Rio de Janeiro".?*!

Nao se sabe se o teor desse telegrama chegou ao conhecimento do pre-
sidente do Sindicato dos Estivadores do Rio de Janeiro. Acredito que outros
telegramas possam ter chegado a um e a outro, demonstrando suas posicoes
quanto ao caso, mas, o que salta aos olhos é que, mesmo sendo presidente de
uma federacdo, o estivador estava sujeito as leis estatutdrias e ao humor do
presidente do sindicato ao qual estava vinculado. Porém, nesses momentos
de conflitos, numa direcao contraria, iam se tecendo lacos de solidariedade
entre os estivadores. Uma comissao pro-reeleicao de Oscar Fernandes da
Silva, para a presidéncia da Federacdo Nacional dos Estivadores, discorreu
sobre sua ma situacéo financeira e os estivadores camocinenses deliberaram
“"mandar uma ajuda monetédria conforme nossas possibilidades" .?*?

Essa solidariedade percebida no caso anterior, apesar das dissensoes
internas e externas, entre estivadores e outras categorias que serao analisa-
das posteriormente, tem um pé em acontecimentos anteriores, que necessi-
tavam da unido das categorias de trabalhadores urbanos na defesa de seus
postos de trabalho. J& referida neste livro, o amalgama que juntou os traba-
lhadores camocinenses no episédio da transferéncia das oficinas e trens em
1949-50 (ver Capitulo 2) foi um passo nessa tentativa de se criar uma cultura
de solidariedade entre as diversas entidades classistas.

Talvez para se resguardarem de outros sustos, posto que, mesmo com a
resisténcia dos trabalhadores e do povo em geral, paulatinamente os servi-
cos e os funciondrios da Estrada de Ferro foram se transferindo para outros
lugares até sua extincéo total em 1977. Algumas atas do SEPC se referem a
uma uniao institucional dessas categorias. A experiéncia foi uma espécie de
central sindical local, no sentido de fortalecer os lacos do operariado. Em-
bora nao se tenha encontrado registros desta entidade propriamente dita, as
atas do SEPC sao reveladoras de sua existéncia.

Na sessao extraordinaria do dia 8 de dezembro de 1957, o secretario
leu oficio da Unido dos Sindicatos e Associacoes de Classes de Camocim -
USACC “comunicando sua fundacao e sua finalidade, ficando os associados
presentes conscios de tdo notdvel acontecimento”.?*> Na mesma ata, contu-
do, j& se percebe o cardter assistencialista da nova entidade. O presidente
do SEPC foi chamado a esclarecer sobre a compra de alguns medicamentos
para serem usados pelos s6cios quando estivessem doentes a bordo, pois, se
falava a "boca pequena”, que os mesmos tinham sido uma doacao. Revela
entdo o presidente:

241 SEPC/ASO, 4 de setembro de 1957, Livro 1, p.1. Camocim-CE.
242 Id. Ibidem.
243 SEPC/ASE. 8 de dezembro de 1957, Livro 1, p.7. Camocim-CE.
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[...] que, por intermédio da USACC a agremiacédo criada de re-
cente com o fim de zelar pelo bem de todos os operarios camoci-
nenses, veio uma remessa de medicamentos para os Estivadores,
mas, por ser pequena quantidade e ndo dar para fazer uma distri-
buicdo geral, o Sr. Presidente ficard com o medicamento em seu
poder, para atender aos sécios que precisem do tal medicamento,
enquanto néo for esgotado.?*

A USACC aparece, ainda, nas atas cobrando do SEPC, através de oficio,
Cr$ 100,00 (cem cruzeiros) “como pagamento da joia para aquela entidade
a qual estd filiado"?**, assim como na organizacdo das comemoragoes do
Primeiro de Maio de 1958, estipulando depois, de acordo entre as demais
entidades, a quantia de "trezentos e tantos cruzeiros a cada classe, ficando,
portanto, concordado pela Assembleia”.?*® Essa feicdo de articuladora en-
tre as entidades nos momentos de comemoracao, como do Dia do Trabalho,
deve-se frisar, propiciava o congracamento dos trabalhadores, talvez desper-
tando reflex6es sobre suas condicoes.

Apesar do carater assistencialista dos sindicatos, representado pelas di-
versas caixas de peculio que se criava nessas organizacoes, assim como do
mutualismo bastante presente em associacoes congéneres,?"’” havia iniciativas
que apontavam para uma outra direcao. A acdo da militancia comunista na
cidade que, efetivamente, organizou e fundou associacbes de classe é uma
delas. Outra vertente era a discussao coletiva de problemas que afetavam di-
retamente o mundo do trabalho dessas categorias, onde todos discutiam o
melhor encaminhamento para a resolucao dos impasses. O depoimento do
comerciante Joao Ricardo, em trabalho anterior, merece ser repetido:

Naquele tempo nés nos reuniamos para discutir os problemas dos
outros. O sindicalismo aqui em Camocim era organizado. Nos
éramos convidados para assistir as reunides de outros sindicatos
e associagoes. Quando um tinha uma questao para ser resolvida
a gente dava opinido e fazia um movimento para encontrar uma
solucao. Os desfiles de Primeiro de Maio eram muito bonitos, a
passeata ia em todas as sedes dos sindicatos e associacoes e todo
mundo participava. Hoje ndo, cada um cuida de si e até atrapa-
lha os outros.?*®

Os conflitos entre categorias, embora possam ter existido no passado,
descrito pelo depoente, o ex-sindicalista remete para o presente essa desu-

244 Id.Ibidem.
245 SEPC/ASE. 29 de dezembro de 1957, Livro 1, p.9. Camocim-CE.
246 SEPC/ASE. 20 de abril de 1958, Livro 1, p.13 v. Camocim-CE.

247 Até mesmo setores do comércio local organizaram-se em associa¢goes mutualistas. No ano
de 1932, os socios da Mutualidade Camocinense sao convocados para a eleicao da diretoria
para o biénio 1933-1934, em antncio na imprensa local. Jornal 4 Razdo, Ano VII, n° 314.
Camocim-CE, 1 de dezembro de 1932.

248 Cf. SANTOS. Op. cit, p.60. O referido sindicalista ndo estd mais entre nés. Morreu em 2000,
antes do término deste livro, onde foi colaborador com alguns depoimentos.
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nido e a postura egoista de cada um cuidar de si. Mesmo que o depoente
demarque tempos diferentes, antigamente e hoje, seria ingénuo pensar que
essas acoes de solidariedade fossem continuas. Apesar disso, “discutir os
problemas dos outros” e “encontrar uma solucao" parece ter sido uma prati-
ca, que ultrapassou os discursos de congracamento das categorias profissio-
nais nos momentos festivos e reivindicatorios do Primeiro de Maio. Pode-se
perceber isso, também, nas festas de posses das diretorias sindicais, nas pa-
lestras de lideres trabalhistas que visitavam os sindicatos em periodos pré-
-eleitorais, ou mesmo para se resolver um problema especifico, por exemplo,
o de como se devia fazer o rodizio de chefes de turma, capatazes, mestres e
contramestres entre os estivadores.

Muito dessa leitura reatualizada por Joao Ricardo sobre o sindicalismo
é fruto do desgaste e dos novos rumos das diretrizes sindicais que apontam
para novas posturas que enfatizam o individualismo, prejudicial para o mo-
vimento, na avaliacdo do mesmo, que "até atrapalha os outros". A solidarie-
dade entre os sindicatos relembrada por Joao Ricardo, de certa forma, poe
em xeque um mito alimentado pela historiografia sobre o periodo varguista
- de que o Estado exercera uma tutela voraz sobre a organizacao sindical.
Mesmo que ténues e efémeras, essas acoes isoladas e espalhadas pelo pais
demonstram que era possivel realizar atitudes de resisténcias dentro das
agéncias institucionais.

Aqui, faz-se necessaria uma pausa para se apresentar outras categorias
importantes na cidade, naquele momento, a partir de suas associacoes de
classe: os portudrios e ferroviarios. Fazendo-se uma andlise das atas do Sin-
dicato dos Trabalhadores nos Servigos Portudrios de Camocim (doravante
STSPC) **?, no curto espaco de tempo entre 1979 a 1985 (obedecendo e fle-
xibilizando um pouco o recorte temporal), percebe-se que grande parte do
seu conteudo estd voltado para um momento em que a atividade portuaria
agoniza na cidade. A grande preocupacéo ¢ adaptar-se as novas modalida-
des de trabalho, no sentido dos associados contribuirem para a previdén-
cia, além do sustento diario. As poucas oportunidades de trabalho no porto
proporcionadas pelo carregamento de sal e desembarque de pescados, sao
disputadas por estivadores, salineiros e os proprios portudrios. A saida era
trabalhar no comércio local como carreteiros nos servicos de embarque e
desembarque de mercadorias nos caminhoes.

Pode-se verificar, também, nas atas, uma dependéncia quase total da
vida do sindicato as determinacdes e explicacoes da autoridade do Capitao
dos Portos (o que ndo ocorre nessa dimensao com os estivadores) e a busca
incessante dos lideres sindicais em manter o sindicato funcionando mesmo
que precariamente. Para isso, era recorrente o discurso da manutencao das
mensalidades e da caixa de peculio, em dia, por parte dos associados. Na
sessao ordindria de 03 de junho de 1979 esta anotado: “Falou também o Sr.

249 Foi fundado em 6 de janeiro de 1934 e reconhecido em 6 de maio de 1958, sob n® 992908/51.
Rua Humaitd, 795. Camocim-CE.
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Antdénio Magno Zeferino sobre as irregularidades dos associados que nao
tém responsabilidade pelo seu sindicato, pois desta casa € que nascem to-
dos os direitos que nos temos".?*° A nocao de direitos perpassa por toda a
documentacao, mas refere-se, principalmente, ao direito hereditéario dos fi-
Ihos de portudrios no ingresso do sindicato, nas vantagens produzidas pelas
caixas de peculio, do salario-familia e da aposentadoria.

Mesmo nao sendo um sindicato formal, a Sociedade Beneficente Ferro-
viadria (doravante SBF) possuia caracteristicas parecidas, que iam desde a
caixa de peculios a defesa dos direitos de seus associados. Com feicdo niti-
damente mutualista, a SBF era mais uma das associacoes que se fundaram
com esse proposito, como por exemplo, a Mutualidade Camocinense, a Coo-
perativa de Consumo das Classes Trabalhistas de Camocim, a Associacao
dos Retalhistas de Camocim (até hoje em atividade).

Salta aos olhos a longevidade desse tipo de associacao. Embora mutua-
listas, elas ainda atraem as pessoas que veem neste tipo de sociedade uma
seguranc¢a para momentos de aflicao, como a morte e apertos financeiros
outros. Nessa perspectiva, Francisco Foot Hardman aponta para o carater
deste tipo de associacao que foge dos esquematismos académicos e contra-
ria os esteredtipos que adornam a periodizacdo da histéria do movimento
operario brasileiro, dando como exemplo a Unido Operaria Beneficente de
Diamantina, Minas Gerais:

[...] de cardter tipicamente mutualista, esta viva ainda hoje, tendo
acompanhado todas as aventuras da republica brasileira, muito
além dos marcos historicos em que esse tipo de associacao foi
considerado ‘caracteristico’ da organizacdo operaria (segunda
metade do século XIX, até 1890). Sob o solo que afirma o reco-
nhecimento oficial de uma histéria do Brasil Unica e dominante,
outras histérias permanecem ocultadas e esquecidas. %!

Com efeito, até quatro anos atrds, a SBF mantinha uma regularidade
de cobranca das mensalidades de seus sécios e, a partir dai, comegou a des-
fazer-se de seu patrimonio. Isso sé corrobora o que Foot Hardman assinala
quanto a significacao da existéncia de organizacoes desse tipo — como “so-
ciedade civil”, em lugares tao ermos e distantes dos grandes centros, quan-
do o dominante em “matéria de associagdes operdrias sao os sindicatos seg-
mentados por categorias profissionais e atrelados ao Ministério do Trabalho
por meio de estrutura corporativista implantada desde o Estado Novo". 252

Contudo, as ideias do mutualismo podiam servir a outros interesses que
nao os dos operarios. Antes mesmo da fundacéo da SBE aparece no jornal
comunista O Operdrio, editado em Camocim, a noticia da criacdo da Caixa

%0 STSPC/ ASO, 03 de junho de 1979. Livrol, p. 4v. Camocim-CE.

1 FOOT HARDMAN, Francisco. Nem patria, nem patrdo!: memoria operaria, cultura e literatu-
ra no Brasil. 3. ed. revista e ampliada. Sao Paulo: Editora da UNESPE 2002, p. 362.

252 Id. Ibidem.

132 - Entre o Porto e a Estacao



Auxiliadora do Pessoal da Estrada de Ferro de Sobral, com os objetivos de
"concessao de empreéstimos, peculio e instrucéao literaria e profissional”, as-
sim como a composicao de sua primeira diretoria. A veia critica do editor do
jornal, no entanto, ndo deixa passar uma observacao que desnuda os obje-
tivos da sociedade mutualista j& no seu nascedouro: “N.R. Nessa directoria
nao figura a nome de nenhum operario. Pobre gente esquecida. Esquecida
para as direccoes e lembrada para entrar com o cobre (Sic)".?>® Pela ques-
tao levantada pelo editor do jornal, observa-se que este tipo de sociedade,
muitas vezes, podia nascer da tutela de patroes, ou no caso em tela, por uma
elite de funciondrios dentro da hierarquia do funcional da Estrada de Ferro
de Sobral. Configurava-se em Camocim, de alguma forma, o que ocorrera
na década de 1920, no percurso da organizacao da classe trabalhadora cea-
rense, COmMo se vera a seguir.

A diversidade de associagdes das mais variadas tendéncias organiza-se
em 1921 em torno da Federacao dos Trabalhadores do Ceard, que toma a
posicao de combater o mutualismo, visto sua filiacdo a “principios e estra-
tégias anarquistas, como a recusa a participacao eleitoral, a acao direta e a
defesa de alternativas autdbnomas de luta dos trabalhadores contra o Estado
e o patronato”,** embora a quantidade de associacdes beneficentes filiadas
a Federacdo, como parece ser a tendéncia da Caixa Auxiliadora do Pessoal
da Estrada de Ferro de Sobral e a SBE tenha dificultado sua orientacao.

Antes, em 1919, tinha sido fundado o Partido Socialista Cearense, de-
fendendo a jornada de oito horas de trabalho, repouso semanal, direito de
associacao e proibicao do trabalho de menores. Com projecao nos meios
operarios, a Voz do Grdfico, periodico da Associacdo Grafica do Ceard, atuou
de 1920 a 1922, conclamando os operarios a organizacao sob o lema marxis-
ta: ""Irabalhadores de todo o mundo uni-vos". Em 1927, surgem as primeiras
células comunistas, e o Bloco Operario Camponés, com seus corresponden-
tes em Camocim em 1928, que a tornou conhecida como “Cidade Verme-
lha", sendo observada uma série de associacoes e sindicatos dai por diante.

Percebe-se entdo, nesses organismos, a influéncia de liderancas con-
solidadas no seio do operariado camocinense, seja tanto por uma memoria
recorrente nos depoimentos colhidos, quanto pela presenca na rala docu-
mentacdo. Essa questdao da existéncia de verdadeiros “paladinos da causa
dos trabalhadores” € bastante proficua na historiografia sobre o movimento
operéario no Rio de Janeiro. O historiador Fernando Teixeira da Silva chama
a atencao para o que ocorre na cidade de Santos sobre esses personagens
que atuavam na base operaria "buscando defendé-los no terreno politico

253 0 Operdrio, Anno IV, n° 68, p.3. Camocim-CE, domingo, 5 de outubro de 1930. Grifo nosso.

24 SILVA, Marcos José Diniz. No compasso do progresso. A maconaria e os trabalhadores cea-
renses. Colecdao Mundos do Trabalho. Fortaleza-CE: UFC/BNB/DIRT, 2007; p.78.
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e legal”. %> Nesse sentido, a presenca desses homens na defesa de outros,
mesmo sendo dentro dos codigos legais permitidos por uma ordem domi-
nante ligada ao patronato, no pequeno universo do mundo do trabalho em
Camocim, langa luzes para a compreensao dessa pratica.

Na documentacao utilizada, encontrar-se-do exemplos dessa pratica, na
atuacao do jornalista Francisco Theodoro Rodrigues, incentivando a repre-
sentacao trabalhista na Camara Municipal, ainda nos anos 1920. A semente
plantada desse incentivo somente renderd frutos, em Camocim, nas elei¢des de
1947, sendo eleito para vereador Pedro Teixeira de Oliveira. Em tempos distin-
tos de sua trajetéria como militante comunista, encontrar-se-a Pedro Teixeira de
Oliveira, atuando como rabula na elaboracdo de habeas-corpus em defesa dos
trabalhadores envolvidos em pequenos delitos, seja na justica ou na policia. **®

Nesse rastro de atividade organizacional que atingia os trabalhadores
surge a ja citada SBF, fundada em 23 de julho de 1932, que congregava os
mais diversos tipos de funcionarios da ferrovia, do engenheiro ao aprendiz
que pagavam cotas diferentes e abrangia toda a extensao da Estrada de
Ferro de Sobral, de Camocim a Crateus, num raio de mais de trezentos qui-
l6metros. Com sede propria, funcionava a Rua Santos Dumont e dividia o
espaco de reunides com outra agremiacao, a Liga de Defesa dos Ferroviarios
e uma sala de aula para filhos de ferrovidrios, prioritariamente.

Sobreviveu ao tempo um livro de atas que vai de 1947 a 1950 e um Livro
de Registro de Associados datado de 1936-39. Neste livro consta o tamanho
da entidade quanto ao nimero de s6cios. No ano de 1936, eram 295 associa-
dos, incluindo as esposas destes. J& em 1939, esse numero era quase o do-
bro: 486 associados, dentre estes, sessenta eram esposas de sécios. Tomando
como base o ano de 1936, a tabela abaixo apresenta a diversidade societaria
da SBE distribuida pelas varias profissées necessarias para o funcionamen-
to da ferrovia, indo desde o engenheiro-chefe ao aprendiz. Por outro lado,
a inclusdo das esposas dos sécios (em torno de dez por cento do total de
associados) revela ndo somente o cardater mutualista e assistencialista da
associacao, geradora de direitos e beneficios advindos dessa filiacao, pas-
sando pela compra de géneros alimenticios, auxilio funeral, escola para os
filhos de associados, mas, de alguma forma, mostra a presenca das mulheres
contribuindo na construcao dos espacos associativos de seus maridos. Nao a
toa, elas atuarao na defesa dos postos de trabalho de seus companheiros nos
acontecimentos de 1949-50, mobilizando e organizando a populacao contra
a transferéncia dos funciondrios e a tentativa de desativacao da ferrovia.

255 STLVA, Fernando Teixeira da. Operdrios sem patrées. Os trabalhadores da cidade de Santos
no entreguerras. Campinas, SP: Editora da Unicamp, 2003, p. 36.

26 Na documentacdo ao Forum Dr. Alcimar Aguiar Rocha, em Camocim-CE, encontrou-se
alguns pedidos de habeas-corpus assinados por Pedro Teixeira de Oliveira (Pedro Rufino),
assim como alguns depoimentos o citam como tendo esta pratica de rdbula a favor de
trabalhadores.

134 - Entre o Porto e a Estacao



TABELA DEMONSTRATIVA DOS ASSOCIADOS DA SBF *7

PROFISSAO N° DE TOTAL
ASSOCIADOS

Trabalhadores 66 66
Operdrios 59 59
Guarda-freios 16 16
Feitor 14 14
Servente 13 13
Agente conferente 09 09
Maquinista e Conferente telegrafico 07 (cada) 14
Mestre .de linha, Escrevente, Agente, Guarda Estacao 05 (cada) 25
e Pedreiros
E§C}*1turar1o, A]uQante de Trem, Servente Escriturario, 03 (cada) 15
Vigia e Guarda-Fio
Ch_efe de Trem, Bagageiro, Aposentado e Servente de 02 (cada) 08
Oficinas
Engenheiro, Pagador, Servente de 12 Classe, Ajudante
de Distribuicao de Material, Chefe de Depdsito, Cons- 01 (cada) 12
trutor, Auxiliar Técnico, Estafeta, Praticante, Guarda-
-Chaves, Auxiliar de Armazém e Aprendiz
Esposas de trabalhadores - 24
TOTAL DE ASSOCIADOS - 295

Fonte: Livro de Registro de Associados da SBE

Varios documentos avulsos e pastas com documentacdo burocratica re-
cente até os anos 1990 (recibos, contratos de locacao, formularios escolares)
completam o acervo da SBE hoje, sob a guarda de um memorialista local. A
sede foi vendida para um descendente de um dos sécios.

As atas da SBF sao bastante reduzidas, ndo entrando muito em detalhes
dos acontecimentos registrados. O contetido atrela-se mais aos encaminha-
mentos relacionados com o patrimoénio da SBF, a caixa de peculio e as ca-
sas alugadas para socios e terceiros. Esta ultima, alids, € uma preocupacgao
bastante recorrente nas reunides. Nelas, 0s s6cios apresentam propostas de
compras de imoveis para incorporacao ao patrimoénio da associacdo, sao su-
geridas pequenas reformas nas casas de suas propriedades e discussao so-
bre o preco a ser cobrado pelos aluguéis. Nao se encontrou nenhuma discus-
s@o sobre o preco de aluguéis na cidade, contudo, o fato de administrar um
patrimonio imobilidrio e favorecer os socios com aluguéis menores aponta
para uma conjuntura provavel de carestia neste quesito, o que justificava a
acao prioritdria da SBE*%®

Numa analise mais acurada das atas da SBFE observa-se uma sintonia
com os temas locais e nacionais. Como ja se disse, esses registros nao infor-

%7 Livro de Registro de Associados da SBE 1936. Camocim-CE.
258 O patrimonio imobilidrio da SBF, além da sua sede social, compreendia varias casas.
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mavam com detalhes as discussoes, mas, pela mencao dos assuntos pode-se
depreender que houve um intenso debate. Nesse sentido, como nao poderia
deixar de ser, a questdo da transferéncia dos funciondrios e oficinas da fer-
rovia, em 1949-50, figurou na ordem do dia. Com a possibilidade de se con-
cretizar essa transferéncia de funciondrios, aqueles que ocupavam cargos
na diretoria foram substituidos.?®* Numa outra sessao, chega a ser escolhido
um procurador para zelar os bens da SBF face a iminéncia da transferéncia
em massa em vias de se concluir.?2® Quanto a resisténcia dos ferroviarios
aos acontecimentos de 1949-50, ja aludidos, a SBF envia para “Associacao
Commercial de Camocim" um memorial “solidarizando-se com o movimen-
to que ora se desenvolve nesta cidade”, além de telegrafar diretamente ao
Ministro da Viagao.?®!

As questdes nacionais, também, tiveram eco entre os sécios da SBE O pre-
sidente da Comissdao de Estudo e Defesa do Petroleo local, Artur Carneiro de
Queirds (que era funcionario da Estrada de Ferro de Sobral), fez conferéncia
sobre o tema aproveitando a data civica do Sete de Setembro de 1948. 252 Nos
festejos alusivos ao 18° aniversario da SBE o Sr. Francisco de Assis Coutinho,
presidente do Sindicato dos Salineiros, discursa na solenidade apelando "“pela
interdicdo da arma atdomica como meio de destruicao das massas e pela inten-
sificacao da luta pela paz", secundado pelo vereador e lider comunista Pedro
Teixeira de Oliveira.?®

Quanto a questdao do comunismo, ja foi referido que na “cidade verme-
Iha" os ferroviarios, por seu numero e atuacao politica, era um grupo de
destaque na divulgacao dessas ideias. Entre os socios da SBE encontravam-
-se varios filiados do Partido Comunista e simpatizantes. Nomes como o de
Joao Farias de Sousa — o Caboclinho Farias-, Emiliano Pereira de Matos,
Luis Gonzaga Viana e Joao Bezerra sdo encontrados em outras fontes que
confirmam suas preferéncias ideoldgicas.?** Em 1947, é saudada com entu-
siasmo a fundacao da Sociedade dos Filhos e Amigos de Camocim que era
uma entidade com fortes ligagées com o PCB local. 2%

259 SBF/ASO, de 02 de setembro de 1949. Camocim-CE.

260 SBF/ASO, de 07 de outubro de 1949. Camocim-CE. O interessante nesse aspecto é que
mesmo com a possibilidade de esvaziamento da SBF pela transferéncia de funciondrios,
nesse mesmo més de outubro, novos socios sao admitidos. SBEF/ASO, de 02 de outubro de
1949. Camocim-CE.

261 SBF/ASO, de 11 de novembro de 1949. Camocim-CE.

262 SBF/ASO, de 07 de setembro de 1948. Camocim-CE.

263 SBF/ASE, de 23 de julho de 1950. Camocim-CE.

264 Principalmente Jodo Farias de Sousa, encontrado nos processos criminais contra os comu-
nistas cearenses, pesquisados no Arquivo Nacional, além de referéncias nos jornais da
época, especialmente O Democrata, editado em Fortaleza-CE. O nome de Jodo Farias de
Souza é, ainda, citado no livro Brasil nunca mais, como o de pessoas que sofreram tortura
ou constrangimento diante de familiares.

265 SBF/ASO, de 02 de agosto de 1947. Camocim-CE.
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Voltando-se para os atos aprovados na sessdo da SBE (mocéo de apoio a
interdicao do uso de arma atémica e a fundacao da Sociedade dos Filhos e
Amigos de Camocim), nota-se que, do ponto de vista simbolico, a aprovacao
dos atos confirma, sendo a vinculacdo, a simpatia dos so6cios da SBF pela
causa defendida pelos comunistas. Luiz Gonzaga Viana apresentou “projeto
de ser amanha@, dia 03 de janeiro, data do aniversario do grande senador e
batalhador pela causa do operariado Luiz Carlos Prestes, passado um te-
legrama pela Sociedade". Tal mocao teve aprovacdo geral.?®® Em julho de
1948, o consocio Osvaldo Jorge de Aragdo propde a compra do quadro Os
Oito Mdrtires de Chicago,*’ cuja compra foi efetuada pela SBF somente em
marco de 1949.%%8 A compra, talvez, se explique, para além do significado
que tal obra, fato e data representam para os trabalhadores do mundo intei-
ro, a vanguarda da SBF em promover e articular as festividades do Primeiro
de Maio em Camocim.?®

Feito esse pequeno percurso pelas entidades que abrigavam portudrios
e ferroviarios, voltam-se as atencbes para os estivadores. O cotidiano do
SEPC, mostrado nas atas, ¢ uma caixa de ressonancia dos problemas enfren-
tados no chao do cais do porto, da insalubridade das salinas, dos perigos do
trabalho a bordo, da indisciplina dos trabalhadores, assim como do autorita-
rismo da hierarquia sindical, dentre tantos outros aspectos registrados nesse
tipo de documento. Claro esta que as atas sdo apenas resumos dos aconteci-
mentos, muitas vezes direcionadas para um ponto de vista, onde prevalece
a opiniao da autoridade, da lei ou da hierarquia que organiza e regulamenta
o trabalho dos estivadores.

Quase sempre estd registrada a "letra da lei"” retirada da Consolidacao
das Leis do Trabalho - CLT, legitimando e justificando os atos do presidente.
O Guia dos Dirigentes e os Estatutos do SEPC, mesmo nao sendo citados em
suas diretrizes e topicos textualmente, mas, apenas a mencao deles refor-
cam a justeza das atitudes tomadas e tiram as duvidas surgidas. As falas do
Capitao dos Portos, do delegado do Ministério do Trabalho ou do diretor do
Trabalho Maritimo, ou de qualquer outra autoridade, arbitram os conflitos e
convidam as partes litigantes para a harmonia.

Mesmo assim, o corpus documental das atas nao sufoca inteiramente os
conflitos que surgem nas gestoes do sindicato. O questionamento de um sdcio
ou de um grupo politico opositor a direcdo, mesmo aparecendo no contetdo
da ata para ser, ao final, quase sempre, suplantado pelos aspectos legais ou
hierdrquicos colocados no paragrafo anterior, informa muito sobre uma par-
cela da vida cotidiana desses trabalhadores. Cabe ao historiador perceber nas
entrelinhas desses registros os varios aspectos mostrados e silenciados.

266 SBF/ASO, de 02 de janeiro de 1948. Camocim-CE.
267 SBF/ASO, de 16 de julho de 1948. Camocim-CE.
268 SBF/ASO, de 18 de margo de 1949. Camocim-CE.

269 SBF/ASO, de 16 de abril de 1948. Camocim-CE. Para saber mais sobre o Primeiro de Maio
em Camocim, ver: SANTOS, Carlos Augusto Pereira dos. Op. cit.
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O que se propode, a partir de agora, é procurar desvendar as varias pos-
sibilidades que esses registros apresentam. Um dos assuntos que perpassam
pelos livros de atas, compreendendo cerca de quinze anos de vida sindical é
a escolha dos fiscais, que gera os mais variados conflitos entre os estivadores
que vao desde a relacéo de privilégio dentro do sindicato, passando por sua
interpretacao no corpo de documentos juridicos que regulamentam a questao,
ou até mesmo a honradez e respeitabilidade dos escolhidos para a funcao.

No ano de 1957, o presidente do SEPC enfrenta a questao, apoiando-se
nas resolucoes das assembleias gerais, que, segundo a lei, sao soberanas e
Ihe conferiram o direito de nomear por dois anos os fiscais e demais funcio-
ndrios do sindicato.?”® O caso é que um grupo de oposicdo a esse sistema
teria convocado uma assembleia, estabelecendo o rodizio para o cargo de
fiscal geral. Sabendo dessa manifestacdao, o presidente usou de sua autori-
dade dizendo que,

[...] o cargo de fiscal e demais funcionarios, é de acordo com a lei
de nomeacéao do Presidente, como também nao podera ser um fis-
cal analfabeto, portanto o fiscal atual vai tirar o periodo de 2 anos
na fiscalizacao, pois, se antigamente o fiscal era eleito em uma
sessdo era porque as administracoes passadas nao executavam a
lei nesta parte, mas agora é executado.?’!

O s6cio Raimundo Nonato Monteiro contrapoe a fala do presidente, ar-
gumentando o numero de so6cios e o direito de todos usufruirem dos servicos
proporcionados pelo sindicato. “Somos 88 associados, (...), portanto era mais
prudente que fosse formado uma espécie de rodizio para o cargo de fiscal ge-
ral”, sendo apoiado por consideravel parcela dos presentes. Outro socio, Cae-
tano Menezes, no mesmo tom de insatisfacao procura desmontar a tese contra
o fato de analfabeto nao poder exercer a funcao de fiscal, demonstrando que
"O sindicato de Chaval tem muito mais analfabetos que o nosso e, no entanto
¢é executado o rodizio de fiscal, sendo um fiscal por cada navio".?”?

Colocadas as posicoes em discussao, o presidente julgou-se, segundo
o registro da ata, “mal satisfeito” com as sugestoes e ponderacoes apresen-
tadas, atribuindo tudo isso a uma questao de um grupo querer semear “a
discordia e uma desmoralizacdo que querem levar a efeito contra a pessoa
do presidente”. Caetano Menezes, em suas palavras, poe a nu os posiciona-
mentos contrérios, talvez ainda resquicios das disputas eleitorais no sindi-
cato, dizendo que o presidente poderia ser “mais democrata, mais socialista
e distribuisse a fiscalizacdo e nao fosse um Ditador e dé o direito cabivel a
todos e ndo a um s6".?”?

270 Além dos fiscais, que, de acordo com o movimento, poderiam ser mais de um, o presidente
nomeava os tesoureiros das caixas de peculio existentes e o continuo, que cuidava da
sede social.

271 SEPC/ASO, 4 de setembro de 1957, Livro 1, p.1v. Camocim-CE.
272 Id. Ibid, p.1 v. 2.
273 Id. Ibidem.
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Em sessao posterior, quando o mesmo assunto volta a baila, o presidente
vale-se de um certo “guia dos dirigentes” para responder a pergunta do so-
cio Raimundo Monteiro, fazendo a leitura de um trecho “que lhe da direito a
nomeacao de funciondrios do Sindicato"” além de enfatizar que o fiscal deve
ser de sua confianca e o “companheiro Candido € um cidadao digno desta
confianca para o citado cargo".?”* Ao final dos anos 1960 e por toda a década
de 1970, a questao dos fiscais ficou mais flexivel, existindo momentos que se
extinguia ou se criava a figura do fiscal geral, ou mesmo nomeando-se, tem-
porariamente, fiscais para trabalhos especificos por um ou dois navios, mui-
to ao sabor do ritmo de trabalho que se desenrolava no porto ou nas salinas.

Vale a pena demorar-se nos termos usados pelo sdcio Caetano Menezes:
democrata, socialista, ditador. O uso destes termos informa como se dava a
apropriacao e recepcao destes termos no meio sindical, como em qualquer
outro, demonstrando que os sentidos e significados dos mesmos eram flexi-
veis e fluidos, indo muito além da suposta objetividade dos mesmos e rom-
pendo seus limites ideoldgicos. A tentativa de um grupo de estivadores em
reivindicar o rodizio de fiscal estava em sintonia com o que vinha ocorrendo
em outros portos do pais, inclusive na vizinha cidade de Chaval, um porto
ainda menor que o de Camocim. Colocar isso em pratica seria uma atitude
democratica por parte do presidente.

Indicacbes de que o termo socialista empregado naquele momento nao
queria dizer apenas uma acao em direcao a estender a funcao de fiscal para
todos, no sentido de socializar o cargo, mas, também, a um grupo de oposi-
cao dentro do sindicato, estao registradas em algumas atas. Em 2 de abril de
1967, o presidente declara "“aberta a Sessao Extraordindria para a aprecia-
cdo de um abaixo-assinado dos socialistas deste sindicato".?”> Alguns deles
tinham ligagoes ou eram simpatizantes do Partido Comunista. Como o pre-
sidente nao aceitara as sugestoes no caso do rodizio de fiscal, seu gesto foi
visto como ditatorial.

Interessante como é colocada a disputa politica interna. Parece haver
momentos de enfrentamento, notadamente nos pleitos eleitorais (ndo so-
mente nas elei¢oes do sindicato, acredita-se), e de arrefecimento, onde o
sentido de "corpo"”, de “classe" fala mais alto. No episédio dos fiscais cita-
do anteriormente o presidente explica que todas essas desavencas no seio
da classe "é patrocinado pelos 14", 2’ que "fizeram todos os esforgos para
derrubarem a sua candidatura".?”” O s6cio Antonio Queirds rebateu pronta-
mente:

274 SEPC/ASO, 6 de outubro de 1957, Livro 1, p.4. Camocim-CE.

275 SEPC/ASE, 2 de fevereiro de 1967, Livro 2. Camocim-CE. O objeto do pedido da sessdo
era decidir sobre a extincdo de uma taxa de manutencao do sindicato de 4% paga pelos
socios. Uma outra referéncia a esse grupo se encontra na ASE, de 26 de julho de 1967,
onde se pede a regulamentacdo do exercicio da fung¢éo de fiscal do sindicato.

276 Id.Ibidem
277 SEPC/ASO, 4 de setembro de 1957, Livro 1, p.1v. Camocim-CE.
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[...] dizendo que nem todos os elementos dos ‘14" vivem com
opressao ou desrespeito ao presidente, e sim apenas, talvez uns
'6', pois a rivalidade era apenas no pleito eleitoral do sindicato,
terminado o pleito, nada de oposicdo, e sim camaradagem.?’8

Na fala do sécio Antonio Queirds, fica patente a disputa interna, mas, ao
mesmo tempo percebe-se um tom conciliatério. Ele, mesmo se identificando
como "elemento” do grupo dos "14", faz questao de responsabilizar um gru-
po menor, talvez uns “6", que buscam tumultuar a gestdao do presidente. Era
como se dissesse que oito companheiros faziam oposicdo séria, procuravam
participar ativamente da vida sindical, mas o que preponderava entre eles
era o espirito de “camaradagem”. Com efeito, o grupo dos “14" é o que mais
aparece questionando as decisoes tomadas nas assembleias. ?’° Toda essa
discussao acabou rendendo uma revisao na questdao do fiscal. O presidente
decidiu atender ao pedido de rodizio do fiscal, estipulando um prazo de trés
ou seis meses para cada um, mas, com sua prerrogativa de nomeacao.

Cabe, aqui, colocar que, quase sempre, os questionamentos citados nas
atas, contrarios as decisoes do presidente, sdo identificados como formas de
querer desmoralizéd-lo, de desrespeité-lo. O aspecto da ordem é uma cons-
tante nas varias observacoes e adverténcias feitas a diversos sdcios com re-
lacdao ao comportamento dos mesmos nas sessoes do sindicato, no campo do
trabalho e até mesmo no convivio social. A hierarquia, assim posta, € coloca-
da em evidéncia ndo somente do ponto de vista interno, mas, externamente,
hé& uma preocupacao dos lideres sindicais em estar em dia com a burocracia,
com as instancias superiores, no caso, a Capitania dos Portos, a Delegacia
do Trabalho Maritimo e a Federacao Nacional dos Estivadores.

Curioso, no entanto, é a quebra dessa hierarquia. Quanto mais se cobra
a observancia dela, mais ela é quebrada. Diria mesmo, que 70% do conteu-
do das atas guarda uma relacdo com a quebra da hierarquia, através dos
atos de indisciplina, dentncia de arbitrariedades de fiscais, malversacao do
dinheiro das caixinhas do sindicato, falta de prestacdes de contas dos te-
soureiros, delacoes de companheiros contra companheiros, brigas entre so-
cios no trabalho e na rua, dentncias as autoridades dos procedimentos dos
presidentes, formas de fraudar a previdéncia, intervencoes no sindicato. A
evidéncia desses casos é a tonica do préximo item.

278 SEPC/ASO, 6 de outubro de 1957, Livro 1, p.4. Camocim-CE.

279 Pelos registros das atas, pode-se identificar alguns desses socios como sendo: Alexandre
Teixeira de Oliveira, Caetano Menezes, Raimundo Nonato Monteiro, Anténio Queiros,
Francisco das Chagas Alves, Francisco Guedes de Moura, Jodo Nunes Chaves, dentre
outros.
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2 Transgredir e punir - faces do cotidiano sindical

A abrangéncia deste tema ¢é diversa. Entender-se-4 como transgressoes
as violacoes cometidas no dia a dia do mundo do trabalho que ferem a lei,
os costumes e a disciplina dos c6édigos que regem a vida sindical, afloradas
nas fontes pesquisadas. Os problemas com a embriaguez dos socios, a que-
bra da hierarquia, os conflitos internos referentes a gestao do sindicato, as
pequenas fraudes e roubos, e as taticas usadas tanto pelo sindicato quan-
to pelos sécios de burlar a lei para se beneficiar de direitos serdo contem-
plados. Quanto as punicoes, as mesmas vao desde as adverténcias verbais,
suspensodes no trabalho e os gozos sociais, até as intervengdes no sindicato
feitas pela autoridade competente. Para isso, a recorréncia as atas, processos
criminais e depoimentos dos trabalhadores serdo as fontes utilizadas.

Um dos problemas que ocupam varias passagens do conteudo das atas
do SEPC é o alcoolismo. Mesmo que néo se tenha registro de uma reflexao
maior sobre o tema, tratando da questao como um aspecto a ser vencido e
que, de fato, interfere na execucao e nas relacoes de trabalho, ndao deixa de
ser preocupante o relato de varios momentos na vida sindical onde a inges-
tdo de bebidas é descrita como fator perturbador da ordem. Antes de entrar
nesses relatos, é preciso compreender que o alcoolismo entre os trabalhado-
res portuarios, muitas vezes, é tratado pela historiografia como preconceito,
mergulhado em generalizacdes que o apontam como aspecto proprio de sua
cultura. Em algumas descricoes, por exemplo, os portudrios da cidade de
Santos sao marcados por andar descal¢os ou de tamanco, e muito afeitos ao
consumo de alcool. Muitas vezes, essas observacoes evoluem para estigma-
tizar esses trabalhadores como turbulentos e perigosos.*°

Convocada para os domingos, as sessdes ordindrias aconteciam as nove
horas da manha. Situada na orla maritima, a sede do Sindicato dos Estiva-
dores fica defronte ao Rio Coreau e a Pracinha do Amor, a dois quarteiroes
do Mercado Publico e a trés do cais do porto. Passar, antes, pelos botequins
e bodegas do mercado ou dos cafés da beira do cais para “matar o bicho"
era "de lei"” para os estivadores. Na giria da estiva, era bom "esquentar os
couros" antes de uma sessdo, para dar coragem de falar alguma coisa pe-
rante os companheiros. ' No entanto, ndo se bebia somente aos domingos.
Na sessao de 4 de setembro de 1957, realizada as 19h, uma quarta-feira,
diante da algazarra na plateia o presidente, “verificando que havia varios
companheiros alcoolizados, fez sentir aos mesmos que assim estivessem néao

280 STLVA, Fernando Teixeira da. Op. cit, p.129. O terceiro capitulo, "Estado de Natureza" e
cultura portuadria, analisa mais detidamente os aspectos historiograficos que tratam dessa
questao.

281 Percebidas em conversas informais com trabalhadores do porto, essas girias, ainda, podem
ser ouvidas na beira do cais ou no mercado publico, onde trabalhadores tomam "umas e
outras" enquanto “descolam" algum "“bico" para levar o "dicomer" para casa.
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tivessem a ousadia de pedir a palavra que a mesma seria cassada".”®? Aque-
les que beberam com esse intuito tiveram que somente ouvir ou voltar para
a rua e "completar o tanque".

O habito de beber levava a outros contratempos, como o de interferir
no ritmo normal da burocracia do sindicato e criar dificuldades para o sécio
com a perda de documentos importantes. Nesse sentido, o presidente adver-
te que os mesmos nao portassem documentos quando estivessem bebendo,
para evitar esse inconveniente ou extravia-los. Cita, sem constrangimento, o
caso do socio Antonio Ricardo Pereira que "a poucos dias, achando-se em-
briagado e conduzindo sua carteira de saide perdeu a mesma nao encon-
trou-a, portanto, um fato dessa natureza tanto é prejudicial para o associado,
como traz dificuldades ao sindicato (Sic)" .28

Outras vezes, o alcoolismo no local de trabalho trazia problemas com
os capatazes que tinham de explicar pequenos desvios de mercadorias nos
pordes dos navios. Os pequenos furtos serdo abordados mais a frente. O
foco, aqui, é o relacionamento dessas pequenas subtragdes com os casos de
embriaguez. Na sessdo de 13 de dezembro, o s6cio Idelfonso Ferreira Lima
pede aos encarregados que levassem ao conhecimento do sindicato desse
tipo de infracdo para agir "antes que as partes chegassem nas agéncias".?
Mesmo reprovando esse tipo de comportamento, nota-se que a direcao do
sindicato, de alguma forma, queria preservar a imagem da categoria estiva-
dora, punindo ela mesma os infratores.

Nem mesmo os presidentes escapavam de ser acusados de relapsos, de-
vido ao consumo de &lcool. Verifica-se, nas atas, que os membros da dire-
toria do sindicato realizavam frequentes viagens, duas ou trés por ano para
regularizarem a documentacédo e a contabilidade do sindicato nos 6rgaos
competentes em Fortaleza. Numa dessas viagens, o presidente Raimundo
Nonato Monteiro deve ter encontrado companheiros no Porto de Fortaleza
e tomado “umas e outras" como é de praxe nessas ocasioes. Citado em ata,
defende-se dizendo “... que nao estava bebendo ‘cana’, como muitos diziam,
pois estava era tratando, de fato, de suas obrigacdes, pois brincava, mas era
homem responsével para todos os efeitos, pois tinha trazido todos os docu-
mentos para provar que nao era o que diziam". ?¥ De certa maneira, o socio
aludido mostrava que era possivel fazer o uso recreativo do alcool sem des-
cuidar de sua responsabilidade administrativa.

282 SEPC/ASO, 4 de setembro de 1957, Livro 1, p.1. Camocim-CE. Grifos nossos. As girias
usadas neste pardgrafo ndo sdo exclusividades dos estivadores e sdo bastante correntes
entre os bebedores contumazes do Mercado Publico e de outros pontos da cidade, assim
como de outras cidades e estados.

283 SEPC/ASO, 6 de outubro de 1957, Livro 1, p.3v. Camocim-CE.
284 SEPC/ASO, 13 de dezembro de 1959, Livro 1, p.43. Camocim-CE.
285 SEPC/ASO, 21 de fevereiro de 1960, Livro 1, p.62. Camocim-CE.
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A questao do alcoolismo parecia mesmo estar na ordem do dia. Por ve-
zes, a adverténcia do presidente funcionava como uma sessao de aconse-
lhamento. Diante dos companheiros, o conselho adquiria caracteristicas pa-
ternalistas como a de pedir a um filho que deixasse "por menos" o vicio que
lhe prejudicava. Dessa forma, o presidente Joaquim Paulo da Silva chama
0 sOcio Antonio Nunes e “passou a lhe dar conselhos"”, fazendo um apelo
"para ele deixar por menos aquela bebida". 2%

Mauricio Lacerda Rego (mais conhecido como Mauricio Rego) destacar-
-se-ia no sindicato como um conhecedor das leis e da burocracia sindical.
Quando presidente, no periodo compreendido entre 1961 a 1963, procurou
estender ao Fiscal Geral a autoridade de penalizar companheiros que insis-
tiam em trabalhar embriagados. Nomeia por um ano para esta funcéo, o sdcio
Candido Simplicio de Farias, com “ordem para suspender em nome da Di-
retoria imediatamente para que haja moralidade no servico". %7 Nao muito
diferente de outros presidentes, deparou-se com a situacao de aplicar sus-
pensées em companheiros por assistirem as sessoes embriagados. Fernando
José de Carvalho e Joao Nunes Chaves sao suspensos por quinze dias por
estes motivos. Noutra ocasido, segundo registra a ata, a persisténcia do sdcio
Raimundo Nonato Monteiro em fazer iniimeras solicitacoes ao presidente e
este pedir que se conservasse calado face ao seu estado de embriaguez, “o Sr.
Prezidente, viu-se obrigado suspender de seus gozos sociaes por 15 dias o ci-
tado associado e como este achando-se prejudicado, procurou desconsiderar
o Sr. Prezidente, a ponto do Sr. Prezidente proclamar mais 15 dias" (Sic).?8®
Intolerancias a parte, assim seguia a atmosfera das reunides do SEPC.

Ao assumir a presidéncia, em 21 de julho de 1968, José Maria de Car-
valho deparava-se com outro problema que envolvia os adoradores de Baco.
Ao receber as contas do tesoureiro anterior, Raimundo Rodrigues Monteiro,
constatava um desfalque de NCr$ 146, 91, sendo que destes, Ncr$ 96,00 sé
de “vales emitidos por meia duzia de associados e entre estes alguns vicia-
dos". A questdao gera uma interpretacao dos estatutos do SEPC na condena-
cao e defesa dos acusados. Segundo o entao presidente, o artigo 12 precei-
tua a pena méxima para essa infracdo e s6 nao era aplicado integralmente
ao companheiro devido seu “espirito humanitario” ou mesmo por causa do
pedido de “cleméncia ao Presidente para os faltosos" feito pelo socio Jodo
Joaquim da Silva.

O ex-tesoureiro compromete-se a pagar seu débito, amortizando em 50%
dos seus proventos no trabalho de estiva, assim como aqueles que emitiram
vales. Na defesa do companheiro citado anteriormente, Manuel dos Santos
evoca o artigo 10, paragrafo 7, do mesmo estatuto, no que é contraditado

286 SEPC/ASE, 21 de agosto de 1966, Livro 2. Camocim-CE.
27 SEPC/ AAGE, de 22 de maio de 1961. Livro 1, p.111. Camocim-CE.
288 [dem, p. 111 v.
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pelo sécio Mauricio Rego, que afirmou que o artigo 12 “superava a este,
dando outras providéncias na qual achava-se baseado o Sr. Presidente, com
o qual estava de acordo".?8

Infelizmente, ndo se pode localizar esse estatuto para se fazer uma ana-
lise mais detalhada da letra da lei, mas, depreende-se da ata que a tese
defendida por Mauricio Rego prepondera na discussao. O aspecto a ser res-
saltado nisso tudo é que esse tipo de falta cometida por pessoas detentoras
de cargos na diretoria e por “alguns viciados" denuncia a extensao do pro-
blema do uso licito da droga. Talvez raciocinando por este angulo, os compa-
nheiros tendem sempre em relativizar ou amenizar as faltas cometidas por
causa do uso do alcool.

Nos eventos comemorativos, a ingestao de bebidas, também, trazia pro-
blemas. Numa das comemoracéoes de aniversario do sindicato, o presidente
ressalta uma baixa no patriménio material, dizendo que "“varios sécios usa-
ram de uma beberagem e dentre estes um sécio de espirito malino deu fim
na bacia do lavatoério, e que estava trabalhando para descobrir o autor ou au-
tores". 2% Aqui, se percebe a associacdo do &lcool com atitudes de vandalis-
mo a ponto de dilapidar o préprio patriménio da categoria. A citacdo em ata
da travessura do s6cio ou dos s6cios em correlacdo com o objeto subtraido da
uma dimensao da relevancia que esses problemas tinham para o sindicato.

Era mesmo dificil contornar os problemas ocasionados pela ingestao da
bebida. Sem entrar, por enquanto, no mérito dos processos de lesao corporal
e homicidios, envolvendo trabalhadores, um outro aspecto era a presenca de
socios trabalhando embriagados ou mesmo o consumo de &lcool nos locais
de trabalho. Nesse sentido, o presidente José Maria de Carvalho adverte o
socio Sebastido Marques, ressaltando que o mesmo vinha ameacando dar-
-lhe uma surra apos o seu mandato. ?°' Outro presidente, Veridiano Rosendo
da Cruz, chama a atencao do capataz nos servicos de salinas dizendo que
se encontrar sécios alcoolizados trabalhando, denuncia-os aos agentes das
firmas contratantes. O capataz Joaquim Paulo da Silva alegou dizendo "que
é vendido bebidas na salina por uma mulher que vende café" e que a ele nao
era possivel proibir.

Os problemas provocados pelo alcoolismo aliados as outras questoes de
relacionamento interno entre os socios deixavam os presidentes vulneraveis
quanto a sua seguranca pessoal. A valentia de alguns sécios foi se consoli-
dando na beira da praia e nos locais de trabalho, terminando por se atribuir
ao estivador em geral a condicao de "valentdo". Isso acaba por respingar nas
relacoes internas do sindicato. Presidentes chegaram a pedir garantias de
vida aos delegados de policia, como Thomaz de Aquino Cavalcante, diante

289 SEPC/ASE, 21 de julho de 1968, Livro 2. Camocim-CE. Grifos nossos.
290 SEPC/ASE, 11 de agosto de 1968, Livro 2. Camocim-CE. Grifos nossos.
291 SEPC/ASE, 19 de maio de 1969, Livro 2. Camocim-CE.
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das pressdes que vinha recebendo no ano de 1957. Assim, ficou registrado
na ata: "... o Snr. Presidente estd na eminéncia (Sic) de pedir garantias ao
Delegado para andar armado para melhor garantir sua vida contra a sanha
de algum agressor, conforme estd sentenciado".??

Os problemas com o uso do alcool nos locais de trabalho, registrados
na documentacao, atravessam todo o periodo pesquisado. J& no apagar das
luzes, em 1978, vao-se encontrar, ainda, oficios enviados a Capitania dos
Portos, informando suspensoées a socios faltosos. Ndo podendo mais contor-
nar os problemas criados pelo s6cio Luis Carlos Bernardino em varias oca-
sides de trabalho, o presidente Francisco das Chagas Carvalho comunica a
decisao de afasté-lo por quatro trabalhos de estiva e do rodizio de capataz ao
Agente da Capitania dos Portos, circunstanciando-a:

A — No servico de estiva do dia 05/11/77 a bordo do N/M ALM.
SILVIO MOTA (...) o associado (...) encontrava-se no mesmo tra-
balho (...) portando (1) garrafa de bebida alcoolica bebendo e ofe-
recendo aos trabalhadores do terno da estiva.

B - No servico de estiva do dia 03/04/78 fora de barra a bordo do
N/M MIROLIMA, o associado (...) foi ao trabalho e 14 chegan-
do limitou-se a procura de um leito para dormir pois estava com
muita ressaca e nao participou do trabalho, achando ele que os
companheiros tinham obrigacoes de trabalhar por ele.

C - No dia 10/05/78 quando em chamada para o trabalho de es-
tiva a bordo do N/M BARAO DO RIO BRANCUO, o associado (...)
tumultuou o ambiente do Sindicato, com especulacbes em des-
respeitos aos atos da diretoria.?®

Seria, talvez, extenso relacionar todos os casos registrados envolvendo s6-
cios alcoolizados nas mais diversas situacoes. Por outro lado, as varias adver-
téncias contidas nas atas, mesmo néo se referindo diretamente a embriaguez,
podem ter se originado neste aspecto e omitidas pelos secretarios. Ha casos
em que o mesmo socio é advertido mais de uma vez. As correspondéncias
de outros sindicatos do pais aconselhando ou mesmo pedindo que selecio-
nassem melhor os associados para mandar trabalhar em outros portos é uma
evidéncia de que tenham cometido alguns deslizes sob efeito do alcool.

Contudo, um ultimo ponto merece destaque nessa discussdao — o ponto
de vista dos trabalhadores. Embora o registro de suas falas nao tenha, aqui,
o intuito de absolvé-los ou justificar o uso do &lcool no ambiente de trabalho,
em algumas conversas informais e entrevistas que foram feitas com estiva-
dores, os mesmos relataram que, as vezes, as condi¢cdes adversas enfren-
tadas nos locais de trabalho os levavam a ingerir bebidas. Segundo esses

292 SEPC/ASE, 29 de dezembro de 1957, Livro 1, p. 10. Camocim-CE.
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depoentes, os rigores do clima ou a natureza das cargas, sejam em Camocim
ou outros portos do pais, s6 dava para encarar o trabalho bebendo. Afora
esse aspecto, a maioria era seduzida pelos prazeres da vida noturna das ci-
dades portudrias onde trabalhavam, e, entre copos e corpos trilhavam suas
histérias como homens da beira do cais.

Por outro lado, o registro intenso de delitos cometidos pelos estivadores
nas atas do sindicato revela uma preocupacao do braco sindical em disci-
plinar o trabalho, talvez sintonizada com a légica patronal, ou mesmo na
defesa de uma imagem ordeira da categoria. Assim, o uso do alcool tornar-se
incompativel com esses principios norteadores dessa légica, que nao leva
em conta o aspecto recreativo, as relacoes de sociabilidade encontradas nos
ambientes dos cafés e botequins da orla maritima, onde os trabalhadores
expressavam suas expectativas, negociacoes e desilusoes com o trabalho.

O bar de José Trévia (Dedim Trévia), na Praca da Estacdo, com seu esto-
que variado de bebidas e uma grande sinuca, era um ponto de encontro dos
chapeados a espera do horario do trem com passageiros e bagagens dispu-
tando a féria do dia (como fazia todas as tardes o folclérico poeta-estivador
Magalhdes Nogueira Neto) dos trabalhadores do porto, enquanto aguarda-
vam o chamado para algum servico no cais, trocando informacodes ou tra-
mando algo. Nas sombras das tamarineiras e castanholeiras, da mesma for-
ma, uma pausa para um trago de cachaca, um gole de café, uma merenda
rapida (tapioca, peixe, espetinhos etc.) eram aperitivos estimulantes para
colocar-se a labuta diaria em discussdo, ou jogar conversa fora, movimen-
tando o dia e deixando algum dinheiro para as mulheres que exploravam o
negdcio, como Benedita Pind4. Na Praca do Mercado (atual Pinto Martins),
com clientela mais variada, o Bar Pindorama dominava a cena pela varie-
dade de pessoas que 14 frequentavam. Enfim, lugares onde o consumo de
alcool nao pressupunha propriamente o cometimento de pequenos delitos,
prevalecendo o aspecto recreativo.

Todavia, os problemas de indisciplina no trabalho contidos nas atas nao
diziam respeito somente ao uso do alcool. Observa-se que a quebra de uma
hierarquia estad presente tanto no “chéao do cais", como nas reunioes sindicais.
Nas atas, pululam as evidéncias desses pequenos conflitos, sejam relativas as
denuncias de insubordinacao ao chefe imediato na realizacao das tarefas nos
locais de trabalho, sejam na insatisfacdo dos sécios com relacdo ao comando
do sindicato. Desde j4, fica patente que no SEPC, como ja se referiu atras, ha-
via um grupo identificado com ideias socialistas (talvez ndo pudessem grafar
nas atas o termo "comunistas”, por razdes 6bvias), que levantava questiona-
mentos e, de alguma forma, era reconhecido como tal pelos demais compa-
nheiros e pelas autoridades constituidas na cidade, principalmente o Capitao
dos Portos. Havia, também, algumas figuras que pareciam nao se filiar as
filigranas ideologicas, mas que comparecem assiduamente nos registros pro-
vocando polémicas e perturbacoes na vida sindical.
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Nao quer se dizer com isso que o simples fato de serem “socialistas”
haveria uma associacdo com a quebra da disciplina por parte destes. Porém,
parece que os simples questionamentos colocados na ordem do dia, por in-
tegrantes desse grupo, pressupunham a quebra da ordem para quem cuida-
va zelar pela mesma — a direcdo do sindicato. H& de se ressaltar, de algum
modo, a independéncia desse grupo com relacao a ter vida propria dentro do
sindicato. Por exemplo, eles sabiam de seus direitos baseados tanto na CLT
como nos estatutos do SEPC. Assim, convocavam assembleias para decisao
de problemas que lhes afetavam e questionavam a autoridade do Capitao
dos Portos algumas vezes. Alguns s6cios chegaram mesmo a entrar em con-
fronto direto com esta autoridade. O mesmo parece nao acontecer com o
Sindicato dos Portudrios. Nas atas, nao ha qualquer discussao nesse senti-
do, e até fica evidente uma quase completa submissdo deste sindicato que
entrega a maioria de seus problemas para a decisao da autoridade referida.

Nessa questdao da ordem, é emblemética uma passagem da ASO, de 4
de setembro de 1957:

Falou entao o Snr. Prez. demonstrando aos companheiros a sua
autoridade como Prez. do Sindicato, e o apoio que tem das auto-
ridades competentes a quem somos subordinados e nesta parte
observou o companheiro Francisco das Chagas Alves, pelo hdbito
que tem o mesmo de sempre criticar os atos do Prez., e o que
assim pratica é considerado um faltoso e entdao apelou para os
companheiros respeitarem ao menos sua velhice (Sic). 2

Neste pequeno trecho, pode-se perceber varias nuances da questao. O
presidente busca afirmar sua autoridade, baseando-se no apoio que tem das
autoridades locais a quem devem subordinacdo. O hébito do companheiro
em criticd-lo, por outro lado, soa como um nédo reconhecimento completo
dessa autoridade, constituindo uma transgressao, portanto, passivel de pu-
nicao por seu carater faltoso. E, diante da constatacdo de que, mesmo assim,
essa hierarquia era constantemente quebrada, ndo sé pelo sécio citado, mas
também outros “que assim praticam", o presidente usa de um expediente
onde a ordem néao esta mediada pela forca da lei numa escala de hierarquia
e competéncia, mas, por um costume bastante convincente na época, respei-
tar os mais velhos.

As referéncias as insubordinacdes chegadas ao conhecimento do presi-
dente do SEPC partem de vérias fontes, como, por exemplo, diretamente do
empregador: “... foi chamado atencao pelo Sr. Osvaldo Campos alegando
aquele empregador que o socio José Bento, patrdo de Alvarengas levara
ao seu conhecimento que os estivadores nao estao cumprindo as obriga-
coes que lhes sdo cabiveis quando tripulando Alvarengas". Percebe-se que
o presidente questiona a atitude do s6cio em passar por cima da sua au-

29¢ SEPC/ASO, de 4 de setembro de 1957, Livro 1, p.1v. Camocim-CE. Grifos nossos.
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toridade, advertindo o mesmo para nao mais denunciar seus “companhei-
ros nas Agéncias e se algum se insubordinar no servico, a parte deve ser
apresentada no Sindicato que este tomara as necessdrias providéncias, pois
da maneira que o companheiro praticou, nada mais é que um desrespeito
ao Sindicato”. H& na adverténcia do presidente uma nitida compreensao
do espirito corporativista que deveria contrabalancar nas relacoes de poder,
observando-se a hierarquia, isto €, em primeira instancia, os problemas de
indisciplina deveriam ser levados ao ambito do sindicato e ser preservada a
autoridade do presidente nesses casos.

Defendendo-se, o sécio José Bento revela a falta de solidariedade dos
colegas em relacao ao trabalho nas alvarengas e sua insatisfacao pela adver-
téncia recebida, dizendo que:

[...] ndo aprezentou dentncia, e sim estando ele tocando bomba
na alvarenga no trapiche chegou Seu Osvaldo e perguntou se os
tripulantes quando fora da barra néo lhe ajudavam a tocar bomba
(...) entao dissera que néo e fez sentir aos prezentes que nunca
denunciou de companheiro algum, portanto nao merecia tama-
nha observacéao (Sic).

Os motivos dessa falta de solidariedade no “campo do trabalho" podem
conter outras questdes omitidas nos registros. O servico em alvarengas, por
exemplo, concorria para a diminuicao de trabalho no porto. Como jé foi assi-
nalada anteriormente, essa modalidade de trabalho favorecia tao somente as
firmas agenciadoras e dos donos das alvarengas pelo frete cobrado. Este fato
inviabilizou, por mais de uma década, a entrada de navios no porto, posto
que o pratico de barra em conluio com a firma inglesa Booth Line, dona das
alvarengas, disseminaram a impraticabilidade do porto, ficando os navios
fora da Barra do rio Coreati. De outro modo, nao se sabe como era o relacio-
namento do sécio José Bento com os outros companheiros, isto €, se como
patrédo da embarcacao exercia autoridade que desagradasse os demais ou se
0s mesmos compreendiam que nao era obrigacao deles ajudar um compa-
nheiro elevado a uma posicao de destaque naqueles servicos.

Contudo, o presidente acaba solidarizando-se com o relato do soécio José
Bento, reafirmando a hierarquia nos servicos de estiva: “"Nesta parte o Snr.
Prezidente fez uma grande observacdo aos companheiros que tem o habito
de desobedecerem aos seus superiores hierdrquicos no campo do trabalho, e
apelou para quando no6s formos trabalhar 14 fora da barra se precizo for nos
ajudar ao patrdo da lancha nos servigos de desgote".?®

Mesmo que em muitas das ocasioes, o relato das faltas cometidas sejam
relevadas a pedido dos préprios companheiros ou mesmo pela “bondade e
benevoléncia” do presidente, é grande o numero de adverténcias e puni-

295 SEPC/ASO, de 4 de setembro de 1957, Livro 1, p.3v. Camocim-CE. As quatro ultimas cita-
coes tém a mesma referéncia.
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coes, principalmente com a suspensao dos direitos sociais. As adverténcias
verbais nas assembleias, muitas vezes convocadas para se deliberar sobre os
casos de indisciplina, eram mais frequentes. O fato de ser réu primario tam-
bém contava no julgamento. Por chamarem o presidente de ladréao, os sdcios
Francisco José de Carvalho, Francisco Pereira da Silva e Antonio Serafim de
Oliveira foram dispensados das punicoes, pois “era a primeira vez de que
tal modo haviam praticado e mesmo estes alegaram que se assim praticaram
fora porque estavam indignados de méas informacoes" . >

As ofensas pessoais aos presidentes ou membros da diretoria eram uma
outra forma de insubordinacao frequentemente punida com suspensao no
trabalho. Chamar o presidente de ladrdao, como no exemplo anterior, era a
ofensa mais presente nas atas. A titulo de ilustracao, o presidente Mauricio
Rego cientifica ao fiscal geral a suspensao de trinta dias de trabalho aos
socios Sebastiao Marques, Raimundo Nonato Monteiro e Fernando José de
Carvalho "por motivo dos mesmos andarem propalando mal da conduta do
Sr. Presidente, sem motivo justo”.?” Numa leitura atenta e cronoldgica das
atas, nota-se que vao se construindo, entre eles, momentos de enfrentamen-
to dentro do sindicato que se mostram quando algum deles detém a posicao
de mando. Nesse caso, o s6cio Sebastido Marques acaba sendo perdoado,
talvez por ter convencido o presidente de que "nao estava enquadrado neste
assunto, pois ele ndao andava divulgando esse assunto, apenas sabia porque
lhe contavam, mas a ele nada disso lhe interessava, pois achava mesmo in-
crivel o Sr. Presidente ter esta taxa".?%

Quanto a Raimundo Nonato Monteiro e Fernando José de Carvalho, o
presidente Mauricio Rego moveria processo contra os mesmos por injurias
e calunias, alegando que a atitude dos mesmos vinha "afetando a sua au-
toridade moral como Presidente que é do Sindicato". Na defesa prévia dos
acusados, alega-se que o presidente mantém uma perseguicao constante de
carater "politico-sindical” contra os querelados, e que os de sua ala politica
podiam fazer o que queriam e nao eram chamados a atencao pelo Presiden-
te. 2% Processos dessa natureza, quase sempre, tinham seu andamento pre-
judicado pela morosidade da justica ou eram retidos por uma das partes até
que se extinguissem os prazos. No caso acima, o juiz extinguiu a punibilida-
de dos culpados, em 16 de marco de 1965, trés anos apos o inicio do mesmo.

Outro exemplo de perddo da punicéo era baseado na estratégia de assu-
mir a culpa. Com um lobby bem montado entre os colegas, era possivel ser
dispensado das penalidades. Diante de uma bem circunstanciada defesa,
muitas vezes, o presidente colocava para a assembleia a decisdao de punir ou

296 SEPC/ASO, de 17 de abril de 1960, Livro 1, p.69v. Camocim-CE.
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nao. Manuel Vieira, fiscal geral, ndo observou a lei, deixando exceder o nu-
mero de horas trabalhadas num servigo em salinas. Para esta infracao, o pre-
sidente estipulou quinze dias de suspensao. O infrator pediu ao presidente
que "lhe perdoasse aquele erro e ndo lhe suspendesse dos gozos sociais por
15 dias". No sentido de evitar jurisprudéncia, o presidente negou o pedido.
Entra em cena Mauricio Rego que frequentara muito essas paginas, fazendo
a defesa de Manuel Vieira, apelando para a “nobre diretoria para dispensar
o companheiro e ao mesmo tempo o Snr. Presidente botar em votacao para
ver a opinidao da assembleia”. Posta a questdao em votacao, o sécio “foi dis-
pensado entusiasticamente pelos irmaos de classe" .3 (grifo nosso)

Se a énfase recair no entusiasmo dos estivadores irmanados na absol-
vicdo de um companheiro, nao seria absurdo dizer que nesses momentos,
para além de um espirito de corpo, construia-se uma experiéncia no desen-
volvimento de taticas para driblar as dificuldades apresentadas no seio da
propria categoria, desencadeando nos trabalhadores uma percepcao, senao
de classe, no sentido mais tradicional, mas de um grupo bastante definido
nas suas sociabilidades.

A reincidéncia, entretanto, gerava a punicdo. Um dos campedes nesse
quesito era o s6cio Mauricio Rego. Suspenso pelo fiscal Raimundo Nonato
Monteiro em incidente acontecido no local de trabalho, o mesmo andava
dizendo que “ia comprar uma faca para matar alguém quando se achava
suspenso do sindicato, e naquela €poca sua revolta era contra a pessoa do
prezidente" (Sic).*°! Por ndo ter comparecido aquela sessdo, que avaliaria o
caso entre os dois litigantes, o presidente reafirma a suspensao do mesmo
por esses motivos. Mais a frente retomar-se-a a trajetéria desse sécio.

Na mesma linha de ameacas, o sdcio Candido Simplicio de Farias traz
para a assembleia o caso do novo socio Euclides Gomes de Mello, que pu-
xara uma faca, atentando contra a vida de Antonio Nunes Chaves. Diante
da atitude de alguns que queriam a eliminacao do agressor, o presidente
apelou “que a massa julgasse". Interessante notar que nesse tribunal, nao
héd um consenso quanto a punicao dos companheiros. Talvez, a condicao de
socio novo de Euclides concorra para sua punicao de noventa dias de sus-
pensao, sem defesa. Nao se coloca no registro os motivos da briga entre os
dois, que, com certeza, foram colocados na discussao. Pontifica apenas o fato
de um nedfito estivador atentar contra um veterano. O proprio presidente,
ao ouvir uma proposta de suspensao de sessenta dias para a pretensa vitima,
advoga uma punicao menor, o que acaba acontecendo, estabelecendo-se
trinta dias de suspensao para Anténio Nunes Chaves.

Outro sdcio, Expedito Balbino da Costa, insatisfeito pela distribuicdo das
cotas da caixa da Semana Santa que, por questdes internas, foi dividida na

300 SEPC/ ASE, de 21 de agosto de 1966. Livro 2. Camocim-CE. Grifos nossos.
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véspera de Natal, dissera para o pagador que “era o jeito matar um sacana
destes". O caso de ter recebido menos é explicado pelo presidente pelo fato
do mesmo ter se ausentado durante trés meses “no periodo desta arrecadacao
e nao lhe era cabivel receber quota igual aos que nao se ausentaram naquela
época".?”? O rateamento das cotas quase sempre era motivo de desavencas.
Ressalte-se que a instituicdo da caixinha da Semana Santa era uma tradicao
no sindicato. Como a mesma era constituida a partir de descontos nas folhas
de pagamento dos sécios, varias reclamacoes eram feitas no momento da dis-
tribuicdo pelos problemas ocorridos durante a arrecadacao.*®

Os periodos de suspensdes variavam de cinco a noventa dias. O guin-
cheiro Francisco Guedes de Moura, pelo conjunto da obra (detratacdo da
diretoria, embriaguez, dentre outros pequenos delitos acumulados) foi pu-
nido com suspensao de 35 dias, sendo alertado “de que pela primeira falta
cometida seria eliminado do quadro social deste Sindicato".3** O tempo pa-
recia se encarregar do esquecimento das ameacas. Dez anos depois, Fran-
cisco Guedes de Moura é advertido, novamente, para ter “mais responsa-
bilidade no trabalho e respeito as autoridades sob pena de perder o lugar
de guincheiro”.?® Cabe ressaltar que todas as punicoes sdo referendadas
pelos socios em assembleia, sendo anunciada o periodo da suspensao em
ata e comunicada a Delegacia de Trabalho Maritimo, Capitania dos Portos e
Federacdo Nacional dos Estivadores. As vezes, a cobranca de punicao parte
desses 6rgéos para ser referendada e observada pelo SEPC.

E o caso do sécio Jodo Pinto Filho. Quando nomeado em sesséao pelo pre-
sidente Manuel Gomes da Silva para ser o pagador, imediatamente foi lembra-
do por Mauricio Rego que havia um impedimento registrado em ata contra a
pessoa de Joao Pinto Filho. A leitura da ata em questao revelou que havia uma
recomendacdo do “Sr. Tenente Otavio de Santana, fazendo uma adverténcia
aos estivadores que nao votasse mais para o companheiro Joao Pinto assumir
cargo nenhum neste Sindicato, pois ele ndo merecia confianca".**® Mas, o fato
de haver essa recomendacao da autoridade superior, nao queria dizer que isso
fosse um fato consumado.

302 Id. Ibidem. Onze anos depois, Expedito Balbino da Cosa ¢ eliminado do quadro social do
SEPC "por falta de cumprimento dos deveres para com o Sindicato e abandonado ja por
mais de 2 anos". SEPC/AAGE, de 15 de setembro de 1968, Livro 2. Camocim-CE.

303 Outras vezes a criagdo era saudada “com alegria por todos os socios presentes”. A arreca-
dacdo geralmente era feita com o desconto de 2% nos servicos de producao e escolhido
um tesoureiro para administrar o dinheiro. SEPC/AAGE, de 12 de Abril de 1970, Livro 2.
Camocim-CE.
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Sintomatica é a percepcéao dos trabalhadores dessa intromissao da auto-
ridade no cotidiano sindical. Nao sem efeito, quando, diga-se assim, a classe
estivadora ficava em estado de greve, essa era uma questao que ocupava a
ordem do dia. Em novembro de 1961, um dos pontos de pauta das reivin-
dicacoes explicadas pelo presidente ao plendrio era de que “a Federacao
junto com os Sindicatos filiados estdao procurando extinguir a autoridade
das Capitanias dentro dos Sindicatos de Estivas". 37 No caso em tela, h3,
no minimo, um questionamento da autoridade interferindo na vida normal
do sindicato, o que contesta a ideia da subserviéncia completa do aparelho
sindical a estrutura de poder governamental.

Com efeito, alguns companheiros buscaram dar uma outra interpretacao
da leitura da ata, lancando protestos contra o impedimento do companheiro,
salientando que o que havia na ata era apenas um pedido do tenente e nao
uma imposicao. Veridiano Rozendo da Cruz argumenta, ainda, que o fato
de a ata estar assinada pelo préoprio Joao Pinto Filho é uma confirmacao de
que o caso nao tinha maior importancia para o mesmo e se constituia, ape-
nas, numa adverténcia. O fato é que, na reuniao do dia seguinte, convocada
especialmente para nomear “outro pagador, que o companheiro Jodao Pinto
Filho ndo podia assumir”, o presidente levou em consideracao a questao
levantada pelo s6cio Mauricio Lacerda Rego na sessdo anterior, pois se o
nomeasse "poderia vir a recair alguma coisa sobre si”. O medo do presiden-
te era o de ser punido por nao observar uma recomendacao da autoridade.
Medos e discussoes a parte, a nomeacao do novo pagador recai coinciden-
temente ou ndo sobre a pessoa de Mauricio Rego.?*®

Ao assumir o novo cargo, Mauricio Rego insinua com os presentes o porqué
de haver tanta resisténcia quando se falava em mudanca de pagador. Pergunta
aos companheiros:

Por que era que estes pagadores anteriores diziam que s6 tinham
muito era trabalho e prejuizo, mas quando se falava em mudar
um pagador nao tinha um que entregasse satisfeito? Pois ele ia
assumir a pagadoria e nos primeiros trabalhos ele sabia se dava
prejuizo ou nédo e logo que fosse para mudar o pagador ele estava
pronto a entregar.3®

307 SEPC/ AAGE, de 20 de novembro de 1961. Livro 1, p.121. Camocim-CE.
308 SEPC/ASE, de 1 de junho de 1959, Livro 1, p.27. Camocim-CE.

309 Id. Ibidem. O pagamento dos trabalhos do pagador nao era fixado. Normalmente, o que
se adotava era o mesmo ficar com os “quebrados”, isto é, os centavos do que cada sécio
auferia nos trabalhos, podendo o mesmo atender o seu nimero na chamada dos trabalhos
normais da estiva. Por vezes, o pagamento era fixado em tantos centavos por cada so6cio
(0,25, 0,35) e majorados mediante aprovacdo da assembleia. Esse mesmo sistema era
usado para a elaboragéo das folhas de salario-familia, j& que o sindicato ndo tinha funcio-
ndrios fixos para tal, podendo ser feito por um sécio ou particular.
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Dentro do aspecto das transgressoes e punicoes, os pequenos furtos me-
recem uma apreciacao. Esses delitos vao desde os roubos entre os estiva-
dores, os desfalques dados na contabilidade do sindicato por presidentes,
tesoureiros, fiscais, pagadores; ao desaparecimento de objetos do patrimé-
nio do sindicato (neste caso, o SEPC), onde sdao acusados continuos e ou-
tros funciondrios. Além disso, alguns furtos maiores serao destacados, por
sairem da esfera de contorno da situacao pelo sindicato e chegarem a jus-
tica. Mesmo sendo prioritariamente analisada a documentacdo das atas do
SEPC, os processos criminais envolvendo estivadores e outros trabalhadores
constituirdo a base para o desenvolvimento desse item.

No plano das infracoes, uma das coisas mais temidas pelos estivadores
era a colocacao das penalidades na ficha sindical. A ficha limpa era um
atestado de boa conduta, passaporte para o aceite em outros portos. Por-
tanto, apesar das punicoes registradas no dia a dia do sindicato, eram raras
aquelas que, efetivamente, fariam parte do curriculo do estivador. Nao foi o
que aconteceu com Vanderley Aldemar Cavalcante, no entanto, ao subtrair
do companheiro Pedro Lima sua carteira “com a importancia de dez mil
cruzeiros quando a bordo trabalhavam". Mesmo tendo devolvido posterior-
mente a quantia surrupiada, o presidente fez ver-lhe que nao o expulsava do
sindicato por causa do delegado dos Trabalhos Maritimos que lhe disse nao
podia elimind-lo, porém aplicou-lhe outra penalidade: fez registro do crime
na ficha do associado.3'

O caso, no entanto, teve outros desdobramentos. Vanderley Aldemar Ca-
valcante foi preso pela policia trés dias depois do roubo, quando se divertia
numa festa dancgante no Bairro do Cruzeiro, gastando o dinheiro subtraido do
companheiro, que o denunciou, pois soubera que o acusado "“se encontrava
embriagado a perambular pela cidade, gastando a rodo o dinheiro que nao
lhe pertencia”. Quando a policia encontrou o acusado, ainda restava em seu
poder a importancia de Cr$ 8.608,00. Por ser réu confesso e ter devolvido a
quantia roubada, a defesa pede apenas a pena de multa no seu minimo, “por
se tratar de homem pobre e chefe de familia”. Encerrando o caso quatro anos
depois, a justica se pronunciaria condenando o estivador a um ano de reclu-
sdo e multa de quinhentos cruzeiros, ao pagamento da taxa penintenciaria e
as custas do processo" 3!

Vé-se que o roubo entre companheiros era considerado uma falta grave.
A diretoria decide suspender Ademar Cavalcante, por quinze dias, e colocar
na ficha do associado a “ocorréncia do fato". Nao ha nenhum registro da fala
de Ademar Cavalcante em sua defesa. O registro do roubo na policia, talvez,

310 SEPC/ASO, de 17 de julho de 1960, Livro 1, p.82v-83. Camocim-CE. "O crime em tela
ocorreu as 15 horas do dia 25 de junho p. passado, no pordo do vapor ‘GUARANT’, surto
no porto dessa cidade, onde trabalhavam diversas pessoas, particulares e estivadores,
entre os quais, a vitima e o acusado". Arquivo Geral do Férum Dr. Alcimor Aguiar Rocha.
Autos de acao crime. Caixa 106, n°® 687, 1960, p.1.

311 Arquivo Geral do Férum Dr. Alcimor Aguiar Rocha. Autos de acdo crime. Caixa 106, n°
687, 1960, p.1, 40 e 43.
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tenha influenciado uma decisdao mais dura da diretoria do SEPC como o
preenchimento da ficha do associado, no sentido de conter esse tipo de ato
indisciplinar, além de insinuar que o infrator tenha recebido a punicdo como
dos males o menor, visto que escapara de ser expulso.3!?

Em outras oportunidades, o acusado ndo comparecia a sessao que resol-
veria seu caso. Na sessao de 14 de agosto de 1996, o presidente colocou em
pauta o sumico do reldgio do sindicato atribuido ao sécio Manuel Gomes da
Silva. Dizendo ter-lhe convidado para “ouvir a sessao e saber o que estava
ocorrendo contra sua pessoa, sobre o relégio do sindicato que ele deu fim",
o presidente colocou o caso para os sécios decidirem. Mesmo a revelia do
acusado, ficou decidido que "de qualquer maneira ele tinha que pagar o
relégio”. 3 A maioria dessas acusacdes recaia sobre os sécios nomeados
como continuos do sindicato, que tinham a funcédo de zelar pela sede social.
Geralmente, quando mudava a diretoria, o presidente empossado destituia o
antigo continuo. Foi o que ocorreu com Carlos Paulino de Sousa, substitui-
do por Caetano Menezes de Araujo. Durante a gestao de Carlos Paulino de
Sousa, o novo presidente afirmou ter sumido "“varios objetos que pertenciam
ao Sindicato, embora que nao se possa afirmar que foi ele, pois no mesmo
periodo de sua funcdo como continuo a chave permanecia uns dias na méao
do Snr. Raimundo Monteiro" (Sic).?'* Como se pode observar, os argumentos
de acusacao, as vezes, eram muito precarios e subjetivos.

A constatacao de desfalques na contabilidade do SEPC quase sempre se
dava de uma administracao para outra por ocasidao da prestacao de contas e,
invariavelmente, havia sempre algum sé6cio que qualificava os acusados de
ladroes. Esse adjetivo, nessa situacao, parecia ter uma conotacao maior, vis-
to que o sujeito era acusado de roubar toda uma classe, o “suor dos outros",
diferentemente daquela circunstancia do sécio ser advertido numa sessao
por ter desviado alguma mercadoria dos poroes dos navios. A relacao pode
ser 6bvia, contudo, aparece com certa frequéncia nos registros do sindicato.

Todavia, antes de se entrar nos conflitos gerados pela malversacao, se-
gundo acusaram uns, ou mesmo nas armadilhas da escrita contabil que
muitos caiam por inexperiéncia como asseveravam outros, havia momentos
que o "jeitinho"” era consenso entre os estivadores, discutidos em assem-
bleia, registrado em ata, no sentido de driblar a burocracia ou mesmo as di-
ficuldades que enfrentavam na manutencao do sindicato. Mesmo sendo um
procedimento ilegal, o mesmo fica registrado, podendo ser objeto de apre-
ciacdo de algum o6rgéo fiscalizador, mas, parece ndo preocupar ninguém
face a riqueza de detalhes com que se narra a transacao aprovada, conforme
descricao a seguir.

312 1d. Ibid, p.83.
313 SEPC/ASE, de 14 de agosto de 1966, Livro 2. Camocim-CE.
314 SEPC/AAGE, de 05 de maio de 1968, Livro 2. Camocim-CE.
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Havia uma verba destinada para a compra do material de protecao pas-
sada ao sindicato pela Marinha Mercante, evidentemente, para ser gasta
entre luvas, botas e outros apetrechos que seriam utilizados pelos estivado-
res nos locais de trabalho. Na hora do aperto, tal dinheiro era remanejado
para outras demandas. Na reuniao de 15 de fevereiro de 1970, ficou acerta-
da a compra de 150 pares de luvas. Na sessao seguinte é apresentada uma
explicacao sobre tal compra em forma de emenda, ao final da ata:

[...] onde se 1& 150 pares de luvas, deve-se salientar que esse
numero é apenas para constar em recibo para ser dado entrada a
comissao da Marinha Mercante, pois, de acordo com a proposta
apresentada pelo presidente da classe, o numero real da compra
é apenas 80 pares, ficando o numerario equivalente aos 70 pares,
para o material doméstico como seja: 26 pratos, 26 colheres e 26
canecas e ainda contribuir com Cr$100,00 (cem cruzeiros) para
custeio da viagem dos portadores da compra.®*

A compra realizada em Fortaleza foi além dos utensilios de cozinha. O
tesoureiro Francisco Ferreira Sobrinho prestou contas da viagem, onde com-
prou “uma maquina de escrever, 80 pares de luvas, uma maquina de gram-
pear papel, 100 fichas e um carimbo de c6pia”, além de ter tido uma reuniao
com o delegado do Trabalho sobre “o assunto dos livros, a fim de legalizar
os mesmos".?® O material de protecdo, conseguido com muita dificuldade
pelos estivadores em suas lutas para melhorar as condicoes de trabalho,
possuia, no entanto, outras serventias..

Muito antes dessa transacao consentida e aprovada, o material de prote-
¢do ja havia sido motivo de discussdo nas assembleias do SEPC, o que, por
outro lado, revela o uso e as apropriacoes que os trabalhadores realizavam.
Por mais de uma vez, chegou ao conhecimento da direcdao do sindicato o des-
vio do uso desse material. Em 1960, por exemplo, dois sécios ja se encaminha-
vam rumo ao Rio de Janeiro com uma documentacao comprobatdria de desvio
de material de protecao, com o objetivo de denunciar a diretoria de entao,
quando foram interceptados, em Fortaleza, pelo representante da Federacao
Nacional dos Estivadores, José Lopes da Silva. Dizia o companheiro, naquela
ocasido em que visitava o SEPC, que procurassem resolver o caso interna-
mente, visto que pegaria muito mal uma dentncia daquele tipo para a classe,
pois a luta para se obter esse direito tinha sido muito ardua.?”

Um outro tipo de problema bastante corrente no SEPC era as acusacoes
de malversacao do dinheiro ou a ma gestdo dos recursos. Quase sempre,
esses problemas aparecem quando da transicao de uma diretoria para ou-
tra, como o esquecimento ou a maneira relapsa em nao pagar as taxas ou
empréstimos devidos. E o que coloca em discussao o presidente Mauricio

315 SEPC/AAGE, de 25 de fevereiro de 1970, Livro 2. Camocim-CE.

316 SEPC/AAGE, de 01 de margo de 1970, Livro 2. Camocim-CE.
317 SEPC/AAGE, de 24 de janeiro de 1960, Livro 1, p. 51. Camocim-CE.
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Rego a respeito de uma divida de Cr$ 3.500,00, cobrada pelo Sindicato de
Estivadores de Fortaleza, contraida pelo presidente anterior Raimundo No-
nato Monteiro em nome do sindicato. A maioria deliberou que "a referida
importdncia deveria ser paga pelo préprio Raimundo Nonato Monteiro com
a arrecadacao pelo Sindicato de 15% de seus proventos dos servicos de esti-
va'".’® Nao ha maiores referéncias sobre o débito feito pelo acusado.

Se, para alguns, o débito era descontado nos servicos de estiva, outros
conseguiam se safar do pagamento de dividas. Quando atuou como inter-
ventor, o sdcio Antonio Marques de Carvalho, alegando desconhecimento,
apontou seu nome para os servicos de estiva, vindo a saber da incompati-
bilidade quando "“ja havia ganho a referida importancia, e de acordo com a
autoridade competente ficou com a obrigacdo de devolver ao Sindicato a re-
ferida importancia de Ncr$ 449,75 e em obediéncia jd pagou Ncr$ 129,75".
O que ele apelava através do presidente Veridiano Rosendo da Cruz era a
dispensa de Ncr$ 320,00. Posta em apreciacao, a apelacdo do ex-interventor
foi acolhida de forma entusiastica e unanime pelos socios presentes “como
gratidao e reconhecimento pelo muito que o Sr. Administrador fez pela clas-
se no desempenho de sua missao que, como resultado, deixou no seio da
classe a moral, a honestidade, a organizacao e o conceito. Enfim, foi um
interventor exemplar" 3"

Jurisprudéncia ¢é jurisprudéncia. Na mesma sessdo, alguém levantou o
caso idéntico envolvendo o ex-presidente José Maria de Carvalho, talvez
parente do ex-interventor, que, também, foi dispensado de uma divida de
Ncr$ 110,74, ficando apenas com a obrigacao de pagar Ncr$ 35,00. E nitido
que o perdao das dividas nesses casos estava associado a um julgamento fa-
voravel das administracdes dos perdoados. O companheirismo, nesses mo-
mentos, parece ultrapassar o simples espirito de grupo ou de classe, aferin-
do, também, um reconhecimento dos mesmos expressos no que entendem
como moral, honestidade e organizagéo. *°

Embora defendessem esses principios para justificar uma dispensa de
débito de um companheiro, pequenos dribles na fiscalizacdo, com a coni-
véncia ou nao de funcionarios do sindicato ou de outros 6rgaos, eram dados,
no sentido de beneficiar-se com algum dinheiro. Vale frisar que esses expe-
dientes aparecem nas atas mais como uma esperteza do fraudador do que
propriamente um plano armado com outras pessoas. Descoberta a tramoia,
o sécio era identificado, advertido e, as vezes, punido. Por outro lado, eram
sugeridas medidas para melhorar a fiscalizacao desses delitos.

318 SEPC/ASO, de 18 de janeiro de 1962, Livro 1, p.124. Camocim-CE.

319 SEPC/AAGE, de 12 de abril de 1970, Livro 2. Camocim-CE. O referido sécio agradece aos
companheiros a dispensa do “débito dele por inexperiéncia”, na Sessdo de Assembleia
Geral, do dia 24 de maio de 1970. SEPC/AAGE, de 24 de maio de 1970, Livro 2. Camo-
cim-CE.

320 SEPC/AAGE, de 12 de abril de 1970, Livro 2. Camocim-CE.
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O guincheiro Francisco Guedes de Moura ja frequentou essas paginas
em relatos de indisciplina. Desta vez, ele aparece como pivd de uma historia
onde usa de artimanhas para receber dinheiro das caixas de peculio. Pri-
meiramente, disse ter morrido “um dos seus familiares"”, provavelmente um
filho, para obter dinheiro do peculio das criancas. Em outra oportunidade,
conseguiu que o presidente fizesse um pagamento “dizendo que sua senho-
ra tinha sofrido um aborto". 3!

Descoberto algum tempo depois “sua safadeza"”, o presidente fez uma
consulta as autoridades competentes que lhe informaram que isso era “caso
de processo e 24 horas de prisao"”. Talvez, mais preocupado em repor o des-
falque dado nas caixinhas, o presidente preferiu ou sugeriu uma outra solu-
cao "dispensando tudo isto e ficando o Sr. Joao Guedes de Moura, seu irmao
a pagar a conta que deu a importancia de Cr$ 5.000,00 cruzeiros". Usando
das prerrogativas estatutdrias, o presidente ainda pune o infrator com ses-
senta dias de suspensédo. 3%

Francisco Pereira da Silva foi outro sécio que, por algum tempo, tapeou
o sindicato e a previdéncia. Denunciado por outro sécio, foi descoberto que
o acusado vinha recebendo o “saldrio de familia com o filho morto". Avalia-
do pelo agente do entao INPS como sendo um roubo, portanto, um "“caso de
processo e prisao”, o sindicato, através da assembleia, resolve o caso do so-
cio relapso: "ele vai trabalhar para pagar (...) salario de familia ele faz, mas
néo recebe (...) e fica sujeito a todas essas penalidades".?>®* Observa-se que,
mesmo sendo considerados casos graves, hd uma preocupacao do sindicato
em resolver os delitos internamente e evitar que sejam levados a justica.

Mais uma vez, vé-se, claramente, a intencao de se preservar a reputacao
da categoria. Nisso parece haver, também, certa tolerancia dos 6rgaos lesados
(sindicato e INPS, nesses casos) que se contentam com o pagamento dos des-
falques. Na tentativa em diminuir os pequenos golpes, sugestoes sao dadas
no sentido de coibi-los. Para o primeiro caso relatado, o s6cio Joaquim Paulo
da Silva sugeriu que se "devia criar um fiscal para isso, entao o Sr. Presidente
criou o fiscal geral do sindicato para fiscalizar todos aqueles que precisassem
de peculio. O Sr. Tesoureiro s6 despacha depois que o fiscal ordenar e, assim,
ficou deliberado".*** O grande problema era, numa emergéncia, para um caso
que realmente demandasse o direito e a urgéncia do pagamento do pectulio,
encontrar o fiscal geral e o tesoureiro para uma solucéo rapida.

O funcionamento das caixinhas era por deveras criticado e motivo de
muitas desavencas no sindicato. Baseada na arrecadacao de 6% dos servicos
de producéo, criou-se a caixinha da farmdcia para auxiliar os so6cios no caso

321 SEPC/ASE, de 14 de margo de 1965, Livro 1, p. 192. Camocim-CE.
322 Id. Ibidem.

323 SEPC/AAGE, de 05 de julho de 1970, Livro 2. Camocim-CE.

324 SEPC/AAGE, de 14 de margo de 1965, Livro 1, p.192. Camocim-CE.
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de doencas. O assunto veio a baila por ocasidao de um abaixo-assinado enca-
becado pelos “socialistas” do sindicato junto a Capitania dos Portos. Feita,
inicialmente, para se discutir a extin¢do de uma outra caixa — a dos 4% para
manutencao do sindicato, o problema da caixinha da farmacia acabou toman-
do espago na reunido em que estava presente o Capitdo dos Portos José Hono-
rato Feitosa. Presidindo os trabalhos, o capitao deu a palavra aos responsaveis
pelo abaixo-assinado, fazendo uso dela o s6cio Joao Guedes de Moura, dizen-
do "que esta caixa ndo vem auxiliando os associados porque quando um socio
preciza o Sr. Prezidente diz que nao tem e assim sucessivamente desta forma
resolvemos acabar"(Sic). Outros sécios ndo atendidos, com pedido de medi-
camentos, confirmaram as palavras do companheiro. Francisco Maximiano
foi mais além, levantando-se e mostrando ao capitao “parte do seu corpo que
realmente necessitava de auxilio da dita caixa de remédio".’*

A questao das caixinhas era muito oscilante. Ora se cria, ora se extingue
ao sabor das necessidades do sindicato e dos sécios. Pela leitura da ata que
trata do caso anterior, cujo objetivo era extinguir a caixa dos 4%, os argu-
mentos dos associados eram de que "ja sdao decorridos sete mezes e ainda
ndo se viu o Sr. Prezidente fazer couza alguma com este dinheiro" (sic).
Nao fica claro se a mesma foi extinta simultaneamente com a caixinha da
farmdcia ou se uma ou outra, posto que, colocada em votacao pelo capitao
dos portos, os sdcios “responderam entusiasticamente que, de qualquer ma-
neira, era para acabar e, assim, ficou decidido com a ordem da autoridade
competente e a unanimidade dos socialistas deste sindicato"”. Creio que pela
forma "entusiastica” com que foi registrada a decisdo da assembleia, pres-
supondo uma vitoria politica dos "socialistas" no seu pleito de acabar com
a caixa dos 4%, a caixinha da farmdcia, também, tenha sido abolida, apesar
das ponderagoes do socio Mauricio Rego de que os “sOcios iam decerto se
arrependerem, mas se eles queriam assim, assim poderiam ficar". 326

Outrossim, o expediente de se criar caixas (afora a que foi destinada
para manter as despesas do sindicato) tinha um carater assistencialista. Em
determinados momentos, principalmente quando existia uma boa demanda
de trabalho no porto, as mesmas eram criadas para comprar remédio, serem
distribuidas na Semana Santa, ou eram aumentadas em suas taxas, como a
do pectlio funeral. De uma maneira estratégica, essa era uma forma de mi-
norar as dificuldades enfrentadas no cotidiano dos trabalhadores ou, talvez,
superar a falta de politicas sociais naquele tempo. O mau uso desses recur-
sos, como era de se esperar, gerava problemas como os descritos acima. O
proprio Mauricio Rego, quando presidente em 1961, propde a extincao da
caixa da farmacia,

[...] por motivos de irregularidades havidas por parte de véarios
associados se julgarem com mais direito do que os outros (...) en-

325 SEPC/ASE, de 12 de fevereiro de 1967, Livro 2. Camocim-CE.
326 Id.Ibidem.
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tdo o Presidente perguntou se a maioria queria permanecer nesta
situacdo de contribuir sé para essa meia duzia de companheiros
que nao respeitam o direito dos outros ou acabar com a citada
caixa, tendo a maioria contra 2 votos deliberado para ser extinta
essa caixa visto ela s6 trazer beneficio permanentemente para
uma duzia de associados e sem motivo justo.??’

Como se pode perceber, a nocao de direito a um beneficio é questiona-
da pelo préprio presidente, logicamente que, diferentemente daquele outro
exemplo citado acima, ele ndo tinha poder sobre o uso dessa caixa. E que na
criacdo das caixas, os proprios socios definiam quem seria o tesoureiro da
mesma, podendo ser alguém da diretoria ou nao. Neste caso, o que ele faz é
detectar um problema e coloca para os associados a continuacdao ou nao da
caixa, visto que a arrecadacao é feita diretamente nos proventos dos traba-
lhadores, cuja contabilidade passava pelas contas do sindicato. Acredita-se
que essa preocupacao passava pelo fato de que a nao satisfacdo completa de
um direito proporcionado pelas caixas, acabava por respingar no conceito
da administracao sindical.

Outras iniciativas de carater assistencialista eram tomadas esporadica-
mente. Quando presidente, Mauricio Rego conseguiu com o prefeito terre-
nos no Cemitério Publico para construir varios timulos. 32 Em contrapar-
tida, franqueou o uso da sede social do sindicato para a prefeitura colocar
duas professoras para lecionar, desde que as mesmas sejam filhas de esti-
vadores. No quesito educacéo, ha ainda tentativas de se estabelecer uma
parceria com a Capitania dos Portos para preparar filhos de estivadores para
ingresso na Marinha. *° Pelo lado do governo, o sindicato foi beneficiado,
por algum tempo, pelo programa denominado Programa Especial de Bolsa
de Estudos - PEBE, para serem distribuidas com os filhos dos estivadores. 33°

Até agora, se analisou como as transgressdes e punicoes faziam parte
do universo sindical, mostrando as disputas internas e externas, que muito
informam sobre o mundo do trabalho da cidade, assim como se dava a per-
cepcao dessas transgressoes e punicoes pelos trabalhadores e suas taticas
de sobrevivéncia e subversao desse ordenamento que permeava o aparelho
sindical. A seqguir, dar-se-a destaque para as relagdes de trabalho que, embo-
ra mediadas pelos sindicatos em muitos aspectos, ocorriam, prioritariamen-
te, no “chao do cais, dos trapiches e das salinas”, procurando buscar suas
diferenciacoes e semelhancas na execucao das tarefas identificadas com as
categorias profissionais respectivas.

327 SEPC/AAGE, de 17 de dezembro de 1961, Livro 1, p.122. Camocim-CE.

328 SEPC/AAGE, de 28 de maio de 1961, Livro 1, p.104. Camocim-CE. Nao ficou claro no
registro das atas se os timulos seriam destinados a estivadores ou para uso comercial do
sindicato.

329 SEPC/ASO, de 26 de novembro de 1960, Livro 1, p.91. Camocim-CE.
330 SEPC/AAGE, de 28 de junho de 1971, Livro 2. Camocim-CE.
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3 As visoes sobre o mundo do trabalho. Encantos e desencantos

Aqui tinha servigo a vontade. (...) tinha estivador que fazia era se
esconder para num trabalhar, porque ndo aguentava mesmo, nin-
guém aguentava trabalhar dia e noite, o servico era muito pesado
(...) depois foi caindo, caindo, ai acabou.... %!

Aparentemente, parece haver uma linha demarcatéria nesse aspecto,
se ficar entendido que a documentacao e o testemunho dos trabalhadores
informam, favoravelmente, sobre um tempo de muito trabalho na cidade.
A demarcacao da-se pela avaliacao de que hoje a cidade nao oferece mais
frentes de trabalho como naquela época. Por outro lado, as condicoes e as re-
lacbes de trabalho a que estavam submetidos faz pensar até que ponto aque-
la intensa movimentacao no porto e na ferrovia lhes era favoravel. Destarte,
busca-se, neste item, aprofundar a andlise dessas condigdes e penetrar um
pouco no cotidiano dessas relacoes, seja em Camocim ou em outros lugares,
buscando em cada indicio, deixado nas pegadas dos registros, as angustias,
os sofrimento, as alegrias, a solidariedade e as dificuldades de relaciona-
mento com as outras categorias profissionais.

As rivalidades, embora ndao muito exacerbadas e amenizadas em diver-
sos momentos de congracamento, afloravam na divisao do trabalho em suas
oscilagoes de maior ou menor movimento no porto. Estivadores, portudrios e
salineiros sdo operarios que se constituiram no "‘chao do cais"3? e, por suas
especificidades, acabaram desenvolvendo uma hierarquia de trabalho na lida
diaria, que provoca especializacoes, advindas, dai, preconceitos e aspiracoes
e, consequentemente, remuneracoes diferentes pelo trabalho executado.

O exercicio das tarefas executado por cada uma dessas categorias acaba
por criar certa gradacao de status®® no cotidiano dos servicos. A gradacao,
forcosamente, gerava diferenciacoes quanto ao tipo de servico prestado,
contribuindo, assim, para a individualizacao das acoes das entidades de re-
presentacao desses trabalhadores no porto. Claro que esta nao € uma rela-
cao de causa e efeito, visto que, em muitos momentos, eles estavam juntos
na reivindicacao por melhores condicoes, sendo que o trabalho no cais, nos
trapiches e nas salinas era penoso para todos.

Um outro fator que define essa diferenciacao surge, também, pela neces-
sidade da organizacao das categorias para reivindicarem seus direitos sociais.

31 Francisco Laurindo de Menezes, estivador aposentado. Entrevista realizada em 2005. Ca-
mocim-CE.

332 Expressao inversa ao "chao da fabrica" para designar a formacao da classe operaria na
industria. Como néo ocorreu industrializacdo em Camocim, o porto, juntamente a ferro-
via, apresentam-se como lugares da formacdo de um operariado urbano em Camocim. A
mesma relacdo José Bento Rosa da Silva faz com o Porto de Itajai-SC. SILVA, José Bento
Rosa da. Op. cit., p.43.

333 Sobre a questdo do status no seio operdrio, ver: Aristocracia operdria reexaminada In:
HOBSBAWM, Eric J. Mundos do Trabalho. Novos estudos sobre Histéria Operaria. Rio de
Janeiro: Paz e Terra, 2000, p. 323-356.
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Em Camocim, isso se deu em meados de 1930, segundo Francisco das Chagas
de Carvalho, pois antes "se pegava trabalhador ai na marra na beira da praia".
De forma simples, o trabalho era assim dividido: os portuarios faziam a estiva
terrestre, isto é, traziam as mercadorias dos armazéns para o cais e/ou trapi-
ches para serem embarcadas nos navios. A estiva maritima era realizada pelos
estivadores maritimos organizados em ternos, geralmente quatro homens no
convés do navio e oito no porao, que arrumavam a carga dentro do navio. Ja
o salineiro atuava na producéao do sal, realizando as operacoes de transporte
e embarque do produto para os navios, operacoes essas que, também, eram
realizadas por portudrios e estivadores em algumas ocasioes.

As diferenciagoes nas atividades levavam a uma diferencia¢do na remu-
neracao dos trabalhadores. Os estivadores ganhavam um pouco mais, pois
trabalhavam pela producao da tonelagem embarcada ou desembarcada, di-
vidida para um terno de doze pessoas. J& os portudrios, ganhavam menos,
visto que necessitavam de um terno maior para realizar seu trabalho de esti-
va terrestre. Pode-se dizer que a producao desses trabalhadores estava muito
limitada as condicoes estruturais do porto de Camocim. O esforco realizado
pelos trabalhadores era praticamente manual, alids, a introdugdo de um mi-
nimo de mecanizacao nos portos brasileiros é algo bastante recente. Alguma
aparelhagem nas atividades de embarque e desembarque estava restrita aos
navios de médio porte que atracaram, por algum tempo, no porto. No SEPC,
por exemplo, pela natureza de seu trabalho de estiva maritima, existia uma
lista de guincheiros. Continuamente, os 6rgaos fiscalizadores chamavam os
trabalhadores para os famosos exames de robustez.

Muito desse universo do trabalho que envolve uma mistura de orgu-
lho e nostalgia, com algumas pitadas de indignacéao, serd baseado no relato
dos préprios trabalhadores. Segundo Francisco das Chagas de Carvalho,
ex-presidente do SEPC, e av0 do entrevistado, a organizacdo do trabalho
de estiva teve inicio com a familia Bento, ... o Zeca Bento, Alfredo Rosendo
da Cruz, o Velho Joaquim Duqueza de Carvalho que era meu avd, o Odilon
Rocha e tantos outros". Alids, vale ressaltar esse aspecto familiar nos sindi-
catos dessa categoria, sendo uma das condi¢des para ingresso no sindicato.
334 O proprio depoente é da terceira geracdo de estivadores no SEPC, e avd
do entrevistado, tendo j& um filho trabalhando no Porto do Mucuripe em
Fortaleza. No seu dizer isso é “quase uma dinastia", ressaltando o carater
hereditario da profissdo.?* Alias, essa também, é uma prerrogativa no Sin-
dicato dos Portudrios. Em algumas condi¢oes, admitiam-se particulares, isto
é, pessoas que ja trabalhavam como avulsos no porto, porém a admisséo era
feita com muita discussao e s6 depois de serem satisfeitas as caréncias dos
filhos de estivadores ou portudrios.

334 Outras condicoes para ingressar nos sindicatos de estivadores previstas na CLT eram: ser

reservista de 1® categoria e filho de ex-combatente.

335 Francisco das Chagas de Carvalho, estivador aposentado. Entrevista realizada em 2005.
Camocim-CE.
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O peso das cargas, portanto, era uma questdo que provocava reclames
incessantes nas categorias que trabalhavam no porto. O portudrio aposen-
tado Jaime Silva dos Santos reclamava da relacao peso versus preco pago:
"Como era que o trabalhador podia subir com noventa ou cem quilos por
Cr$14,00? Por isso, havia dificuldade dos associados para o trabalho, por-
que se o peso fosse normal nao havia dificuldade se o peso fosse cinquenta
ou sessenta quilos"”.**® Mesmo o preg¢o ndo compensando, segundo a recla-
macao do portudrio, fica evidente que o peso excessivo das cargas a que
estavam submetidos a carregar era, também, um fator que afugentava os
homens do trabalho.

A obrigacao de trabalhar é enfatizada tanto nas atas como nos depoi-
mentos dos trabalhadores. Para o sindicato, era dever de o associado res-
ponder todas as chamadas, ndao podendo, assim, rejeitar servico. Para os
patroes, a légica era a da relacédo custo beneficio, quanto menos tempo nas
atividades de embarque e desembarque dos navios e, consequentemente,
sua permanéncia no cais era melhor. O trabalho obrigatério tornava-se mais
penoso ainda, dependendo do capitdo dos portos de plantdo. Luis Damido
de Oliveira, ex-portudrio, relembra essa fase dificil:

Cansei de quando davam 11 horas a gente largar para pegar
as lanchas, a gente cansado e a gente era obrigado a trabalhar
(...) largava as 11 horas pra pegar as 12 horas. Quando chegava
aquela horinha a gente tava deitado nos pés das paredes nos ar-
mazéns descansando, o Capitdo dos Portos chegava e largava os
pés. Levanta! Ja ta na hora de comecar o servico. E ai a gente ia
trabalhar, noite e dia e era obrigado a gente trabalhar (...) o Capi-
tdo dos Portos era ruim que s6 o caramba ....%%’

O autoritarismo do agente da Capitania dos Portos realcada na citacao
anterior guarda uma intima relacdo com os tempos da ditadura. Na sua for-
ma de apreender as conjunturas nacionais relacionadas ao mundo do traba-
lho a que esta sujeito, o depoente compara esses momentos, reproduzindo
0 que lembra ou elabora da fala da autoridade aludida: “Vocés pensam que
nos estamos mais naquele tempo? Nao estamos mais naquele tempo néo,
agora quem manda sdo as Forcas Armadas (...) Agora o Jodo Goulart tendo
saido fora, agora quem manda somos nos".**® Ao obriga-los a uma carga de
trabalho extenuante, ha na relembranca do portudrio uma nitida contrapo-
sicdo entre dois modelos de governo, que atinge o descanso do trabalhador.
Com efeito, Luis Damiao de Oliveira, sindicalista, ex-presidente do Sindi-
cato dos Portuarios de Camocim, sabia a diferenca entre esses dois projetos
governamentais, o que muito media sua fala.

336 STSPC/ AAGE, de 07 de fevereiro de 1982. Livro 1, p. 15.
337 Luis Damido de Oliveira, portuario aposentado. Entrevista realizada em 2005.
338 Id. Ibidem.
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Nao se quer, no entanto, enfatizar um saudosismo desse tempo e em-
barcar numa "nostalgia dos apitos" (dos vapores, navios, trens e outras si-
renes), sempre a ecoar nos ouvidos daqueles que relembram e remetem a
esse passado uma referéncia de progresso na cidade. Isso, certamente, nao
daria conta de outras esferas do cotidiano citadino que se quer recuperar.
Contudo, necessario se faz associar esse tempo perdido com o tempo da
organizacao da militdncia dos trabalhadores nos espacos de trabalho, seja
ligado a uma agéncia institucionalizada ou néo.

Efetivamente, € no recorte temporal de 1920 a 1950 que se concentrou
a organizacao dos portuarios em outros portos do Brasil. Embora que, nos
anos 1960, os trabalhadores em Camocim, também, incorporassem em seu
imaginario e nas discussdes muito do que se falou sobre um pais prestes a
se tornar "uma republica sindical"**’, e, posteriormente ao golpe de 1964, te-
nham adotado taticas de sobrevivéncia dentro do establishment da ditadura.
E no primeiro intervalo, principalmente na década de 1930, que se d4 a ori-
gem dessa organizacao sindical que perdura até hoje. Camocinenses, como
Sotero Lopes, vivenciaram essas lutas nas suas andancas de marinheiro e
deu sua contribuicao na organizacao de entidades locais. A conjugacao de
trabalho entre o porto e a ferrovia foi salutar para essa troca de informacoes.
Dizia-se em trabalho anterior:

O Sindicato dos Trabalhadores do Porto e a Uniao dos Emprega-
dos na Estrada de Ferro surgem como as primeiras tentativas de
organizagdo dos operdrios na década de 1930. Os ferroviarios,
antes da fundacao do Partido Comunista, em Camocim, em 1928,
j& tinham experimentado uma greve em 1914, contra a arrenda-
taria inglesa da Estrada de Ferro de Sobral — The South American
Railway Construction Limited — que pretendia pagar somente
trés dias pelo trabalho de uma semana.34

Nao se sabe da ligacao desse acontecimento com os movimentos gre-
vistas observados na Primeira Republica, mas, demonstra a capacidade de
organizacdo dos trabalhadores e derruba mitos criados pela historiografia
de subordinacdo da classe, da incapacidade de interpretacdao das conjuntu-
ras, dentre outras coisas atribuidas ao movimento operdrio brasileiro. Esse
episdédio, certamente, iniciaria uma tradicdo da categoria dos ferroviarios,
que brotaria em outros momentos onde as relacoes de trabalho na ferrovia
tornariam-se adversas, indicando uma consciéncia de luta por seus direitos.
Quanto a greve anunciada acima, os ferroviarios saem vencedores e o paga-
mento integral foi restabelecido.?*!

339 Desnecessario seria fazer um panorama dos anos conturbados da Era Jango, contudo, uma
variada historiografia aborda o tema da efervescéncia daqueles dias.

310 SANTOS, Op. cit., p.62.
341 Lustosa da COSTA. Greve, Jornal Didrio do Nordeste, Fortaleza, 04/09/96, p. 4.
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Esses fatos traduzem uma rede de relacoes explicadas por uma variedade
de componentes, experiéncias de lutas, que, no dizer do historiador inglés
Edward P Thompson, ndo ocorrem somente nas ditas agéncias institucio-
nalizadas como os partidos, sindicatos, associacoes, mas junto das pessoas
comuns, que podem guardar parte de uma memoria de uma classe. *? Um
pouco dessa memoéria ainda circula entre os trabalhadores e moradores mais
antigos da cidade. Sao flashes de acontecimentos que se tornam mais distan-
tes e mais reelaborados com o passar dos tempos. Sem muitos objetos que aju-
dem a preservar, fisicamente, essa lembranca dos aureos tempos da ferrovia
e do porto, as pessoas parecem se agarrar nos restritos espacos fisicos desse
conjunto, a maior parte em ruinas, funcionando mesmo assim como “lugares
de memoria", na concepcdo aplicada pelo historiador Pierre Nora.**?

O desfiar das lamentacoes nao era somente contra o autoritarismo vigen-
te em tempos de ditadura, mas contra as condi¢coes impostas pelos patroes,
representados pelos agentes das companhias que atuavam em Camocim. A
maioria das reclamacoes dava-se pela demora do pagamento do servico exe-
cutado, provocando transtornos nas financas dos sindicatos e dos trabalha-
dores. Por exemplo, estivadores reclamam da “embromacao” dos agentes da
SNAPP em realizarem o pagamento de um servico ja feito em um dos seus
navios. *** Por vezes, a questdo era a cobranca de adicionais. Oficios envia-
dos as companhias eram lidos em sessao para o conhecimento dos socios. A
Exportadora de Sal S.A. ndo pagara os adicionais do N/M Virginia. 34°

De alguma forma, os estivadores tinham poder de barganha. No caso
em tela, em reunides posteriores, decidem que nao mais trabalhariam nos
navios dessa companhia “enquanto nao se recebesse os nossos adicionais,
pois que tinhamos ordens da Federacao Nacional dos Estivadores para nao
prestarmos mais contas com a Marinha Mercante".?*® Isto é, o fato das com-
panhias precisarem do benepldcito do sindicato para regularizarem suas
transacdes junto a Marinha Mercante dava ao mesmo o direito de pressio-
nar quando se sentiam lesados.

Em outra ocasiao, a pendenga deu-se pela diferenca de tonelagem em-
barcada. Enquanto o agente da Companhia Martinelli queria pagar somen-
te o valor referente ao servico de 1.266 toneladas de sal embarcadas no na-
vio Dom José, os estivadores afirmavam que foram 1.416, confirmados pelo
presidente do Sindicato dos Trabalhadores na Industria e Extracdo do Sal,

32 THOMPSON, E. P A Formagdo da Classe Operdria Inglesa. Rio de Janeiro: Paz e Terra,
1987-1988.

343 NORA, Pierre. Entre memoria e historia: a problemética dos lugares. In: Projeto Histéria.
Revista do Programa de Estudos dos Pés-Graduados em Histéria e do Departamento de
Historia da PUC-SP, Sao Paulo, n.10, 1993.

344 SEPC/AAGE, de 17 de dezembro de 1961, Livro 1, p.122. Camocim-CE.
345 SEPC/AAGE, de 26 de abril de 1970, Livro 2. Camocim-CE.
346 SEPC/ASO, de 04 de setembro de 1962, Livro 1, p.137v. Camocim-CE.
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Sr. Olimpio Moreira. Posto o caso em votacdo, ficou decidido que "a massa
estivadora teria que receber integral”, e que o presidente ndo assinaria os
papéis dessa transacdo enquanto néo fosse resolvido o caso.**” Nos depoi-
mentos, a fama de maus pagadores de alguns agentes, ainda hoje, perdura.
Luis Damiéo de Oliveira relata sobre isso:

Num tinha medo de patrao (...) eu pegava a Consolidacdo das
Leis do Trabalho, ai eu chegava e mostrava que era obrigado e
tal de qualquer maneira. Esse Alfredo Coelho, o pai do Edilson,
eu ia cobrar (...) uma vez ele me deu cinco minutos pra mim sair
de dentro da loja dele porque eu cobrei. (...) ele ndo gostava de
pagar ndo. Nesse tempo eles é quem mandavam, o capitdo era
da banda deles, quando prendia raspava a cabeca do cara e era
0 maior.(Sic)3*®

Percebe-se na fala do portudrio um aspecto bastante singular da nocéao
do direito. Se a CLT foi imaginada com a intencao de regulamentar as rela-
coes entre patroes e empregados, no sentido de buscar a harmonizacao des-
sas relacoes, a mesma serve de bastido pelo lider sindical a exigir os direitos
a serem pagos pelos empregadores. O trabalhador mostra a letra da lei para
o patrdo, que resiste em pagar, e pode até mandar prender, porque é deten-
tor de poder politico e de policia, poder sobre as autoridades constituidas,
subservientes a ele. A lei, também, é evocada por oficios do SEPC, enviados
ao agente Edilson Coelho da Casa Coelho Veras & Cia Ltda. “solicitando a
brevidade nos pagamentos da referida agéncia e formulando obediéncia ao
artigo 261 da CLT e seus pardgrafos cuja atitude ja obedecida pelas demais
agéncias locais". 34

Muitas sao as histéorias de mandos e desmandos dos coronéis da politica
local, detentores do poder econdémico, influentes comerciantes e represen-
tantes das companhias nacionais e estrangeiras, atuando diretamente no
mundo do trabalho, quase sempre imprimindo suas préprias regras. Arre-
mata o depoente sobre essa fama notéria que marcou e ainda marca a fami-
lia Coelho: “Era duro pra gente receber o dinheiro das pessoas, ai o Edilson,
esse Edilson que ainda hoje é vivo dizia: - Grude, deixa ai comigo que de-
pois eu acerto (...). Pra receber o dinheiro desse pessoal era duro!".3*°

Nao somente os problemas externos tomavam conta das rodas de con-
versas e nas sessoes dos sindicatos. A escassez de trabalho no porto aliada
aos parcos proventos dos aposentados gerariam conflitos internos. O fato de

347 SEPC/ASO, de 19 de junho de 1962, Livro 1, p.134. Camocim-CE.
348 Tuis Damiao de Oliveira, portuério aposentado, em entrevista ja citada.
3499 SEPC/ASE, de 25 de fevereiro de 1970, Livro 2. Camocim-CE.

350 Id. Ibidem. "Grude" é o apelido do depoente, talvez uma alusdo a sua marcacao colada
junto aos empregadores. Edilson Coelho é o ultimo representante da oligarquia Veras/
Coelho, mas com seus herdeiros ja postos na cena politica local. Atualmente, ja septuage-
nério, é o vice-prefeito de Camocim.
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que o estivador, o portuario ou mesmo o salineiro estivessem aposentados,
nao extinguiam seus direitos dentro do sindicato. A maioria continuava pa-
gando peculios e figurando nas listas de chamadas, embora a preferéncia
do trabalho fosse para os ativos, no sentido de contribuirem, mensalmente,
para a previdéncia. Porém, em algumas circunstancias, ativos e aposentados
acabavam entrando em choque nos seus objetivos e motivos.

E a reclamacao, por exemplo, do portudrio Francisco das Chagas Pires,
denunciando que “os aposentados vivem pelas firmas atrapalhando os asso-
ciados da ativa e fazendo negécio com as contribuicoes (...) Ficou acertado
que a partir desta data nenhum aposentado podera vender contribuicao para
qualquer associado deste sindicato"”.*** Longe de se compreender a dentncia
como um simples negocio, ressalte-se a pratica consentida dessa transacao no
meio portudrio. Do conhecimento da diretoria, decide-se a proibicdo a partir
daquela data. Outrossim, a permanéncia de aposentados no campo de traba-
Iho facilitava a engenharia da fraude. Efetivamente, os aposentados realiza-
vam a tarefa bracal e embolsavam o numerdrio da producéo e, como nao pre-
cisavam mais contribuir para a previdéncia, ganhavam um extra “vendendo a
contribuicdo" para um outro associado, que figurava nos relatérios enviados
ao instituto previdenciario com a conivéncia dos préprios funciondrios do sin-
dicato que levavam, logicamente, alguma comissao. 3

A presenca de aposentados no cotidiano do sindicato, as vezes, era ressal-
tada nos momentos solenes e de crise. A experiéncia e a fala dos companhei-
ros aposentados, dos mais viajados pelos portos do pais, eram recebidas com
algum respeito e reveréncia pelos demais. Mas, essa contribuicao parecia se
esvair, quando o assunto era a sobrevivéncia diante da escassez de trabalho,
embora os dirigentes fossem mais sensiveis as necessidades dos aposentados.
Na solenidade de posse do presidente reeleito Mauricio Rego, o mesmo res-
saltou a busca da unido da categoria, “ventilando também a falta de solida-
riedade que esta surgindo de companheiros da ativa contra os companheiros
aposentados quando procuram servico para amenizar as suas situagoes'. 33

Como se vé, a disputa pelas vagas de trabalho era sempre um motivo de
disputas no sindicato, ndao somente no campo de trabalho, como nas funcoes
burocréaticas. Por ocasido de uma breve intervencdo do SEPC, no ano de
1969, na constituicao da junta governativa provisoria, o interventor Anténio
Marques de Carvalho sugeriu o nome do aposentado e ex-presidente do
sindicato Tomas de Aquino Cavalcante para ser o responsavel pela paga-

351 STSPC/AAGE, de 01 de junho de 1980. Livro 1, p. 9 v. Grifo nosso.

352 Os compradores de contribui¢do iam desde aqueles que, por um motivo ou outro, ndo
conseguiam ser chamados em nenhuma lista naquele més (ou por escassez de trabalho),
ou de sécios que tinham a profissdo de portudrio como atividade secundéaria, mas que a
utilizavam como registro no entdao INPS. Eram, basicamente, pequenos comerciantes e
representantes de outras ocupacoes profissionais (carpinteiro, marceneiro, pescador arte-
sanal, protético, musico).

358 SEPC/ASS, de 19 de maio de 1963, Livro 1, p.148. Camocim-CE.
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doria. Imaginava o interventor que o curriculo do seu proposto seria una-
nimidade. A reacao foi pronta. O sdcio Joaquim Paulo da Silva indagou "se
na ativa nao tinha uma pessoa que pudesse assumir o cargo de pagador".
Outro socio, Alexandre Teixeira de Oliveira, argumentou que, face ao cara-
ter intervencionista, a pagadoria deveria ficar “com a diretoria no periodo
da Intervencdo".*** Diante do debate travado, a decisao ficou para a sessdo
posterior, que acabou confirmando o nome do pagador da diretoria afastada,
Idelfonso Ferreira Lima, “que continuard no pagamento, que ndo hé nada
contra o mesmo".?*> Afora algum fato que desabonasse a conduta do estiva-
dor preterido, a decisdao demonstra certo preconceito sobre a utilidade dos
aposentados no sindicato.

Quanto a "venda de contribuicdes”, é muito provavel que a mesma si-
tuacao tenha ocorrido entre salineiros e estivadores, face a uma estrutura se-
melhante, que permeava esses sindicatos, onde o ingresso nos mesmos nem
sempre obedecia aos critérios previstos em lei. As relacoes de compadrio e
amizade favoreciam o ingresso desse tipo de sécio, cujo objetivo era a sindi-
calizacao como meio de facilitar uma aposentadoria posterior. Por outro lado,
nao somente os aposentados vendiam essas contribuicoes, pois qualquer um
poderia usar desse expediente com a tacita combinacao entre as partes.

Um assunto puxa outro. Se a aposentadoria era um fim para os socios,
uma aposentadoria melhor era um desejo de todos. Dessa forma, a gradacao
e a diferenciacao que se falou anteriormente ensejavam que determinados
socios perseguissem uma ascensao entre as categorias. Embora essa mobi-
lidade fosse muito pequena, confirmava as taticas de amizade e compadrio
presentes nos momentos de ingresso nos sindicatos, afora os critérios esta-
belecidos pela legislacao. Nesse sentido, estabelece-se uma hierarquia da
aspiracao, onde o salineiro pretende ser portudrio e este estivador.

Tome-se a condicao de trabalho do salineiro. Constantemente exposto
a maresia, ao proprio sal e outras insalubridades, diminuia sua vida 1util. O
portudrio tinha melhores condi¢des de trabalho no embarque e desembar-
que de mercadorias no cais do porto. O salineiro era um trabalhador emi-
nentemente local. Seu deslocamento, quando muito, se restringia as salinas
da regido. Ascender a condicao de portudrio, portanto, era uma conquista.
A possibilidade de sair de um trabalho de perspectivas puramente locais e
"ganhar o mundo" animava-os a entrar na disputa acirrada das raras vagas
abertas na categoria dos portuarios.

Para se ter uma ideia de um tipo de possibilidade de ingresso, um sa-
lineiro que conseguiu ser aceito no sindicato dos portudrios relembra: “Eu
sofri muito pra entrar 14. Nao foi facil porque muitos eram contra, mas, eu
tinha amizades e compadres 14 dentro. No mercado, eu pagava sempre ca-

354 SEPC/ASE, de 20 de julho de 1969, Livro 2. Camocim-CE.
355 SEPC/ASE, de 31 de agosto de 1969, Livro 2. Camocim-CE.
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chaca pra eles. Ai, quando eu entrei 1& melhorou pra mim".?*® As relacoes
de amizade e compadrio, como pode ser observado, sao evocadas nesse mo-
mento de ingresso de um salineiro no seio dos portudrios, o que evidencia,
apesar das dificuldades apontadas pelo entrevistado, certa solidariedade en-
tre os trabalhadores, mesmo que ela advenha das relacdes sociais tipicas do
cotidiano de uma cidade pequena.

Por outro lado, pode-se perceber uma vontade do portudrio ser estivador.
Os estivadores realizavam seus servicos, como ja se disse, praticamente no
interior dos navios na arrumacao das mercadorias nos pordoes; um trabalho
mais especializado, apesar de ndo deixar de ser bracal®*’. Além da organi-
zacao sindical da categoria parecer mais atuante no pais, além, ainda, da
possibilidade de trabalho em outros portos do Brasil, ser estivador propor-
cionava uma contribuicdo previdencidria, que resultaria numa aposentado-
ria melhor. Alids, a aposentadoria entre os trabalhadores do porto parece
ser um aspecto diferenciador que contribui para perceber uma gradacao de
status entre os mesmos. Ser portudrio ou estivador era ter a oportunidade de
se aposentar melhor do que um salineiro ou um pescador.

E fato que, com a diminuicao dos trabalhos no porto, os sindicatos ainda
ativos (portudrios e salineiros) adquiram muito mais uma feicdo de agéncia
burocratica de encaminhamento das contribui¢coes previdenciarias de seus
socios junto ao INSS para efeito de aposentadorias. Dessa forma, a azafa-
ma de trabalhadores na porta dos sindicatos e no porto para responderem
as chamadas é coisa do passado. O mesmo se podia dizer do trabalho que
salvaria a contribuicao mensal para a previdéncia. A zona portudaria com seu
movimento tipico de bares, bancas de venda de comida e bebida, pequenos
cabarés, mulheres trocando mercadorias, outras vendendo o corpo foi trans-
mutada para outros lugares com outras atmosferas e adaptacdoes ao mundo
do trabalho que se tratara adiante.

Voltando as questoes que animavam o cotidiano dos trabalhadores nas
décadas passadas, é importante ressaltar que, em determinados momentos, as
diferencas entre as categorias colocavam-se na ordem do dia, trazendo alguns
senoes nas relacoes entre as mesmas. Tais enfrentamentos davam-se, princi-
palmente, quanto a regulacao do trabalho na zona portuaria. Face a escassez
de servicos, cada categoria queria assegurar seus postos na execucao das ta-
refas. As vezes, uma procurava se aliar a uma outra para dissuadir uma tercei-
ra sobre uma decisao que tomara, conforme o que se depreende do registro de

356 Entrevista com o Sr. Augusto Pereira dos Santos, ex-salineiro e portuério aposentado. Ca-
mocim-CE, 28/02/2003.

37 CHALHOUB, Sidney. Trabalho, Lar & Botequim. O cotidiano dos trabalhadores no Rio de Ja-
neiro da Belle Epogue". 2. ed. Campinas, SP: Editora da Unicamp, 2001, p.241. Sobre essa
tendéncia da especializacdo do trabalho na estiva e sua “confusdo” com outros trabalha-
dores no Porto de Manaus, ver PINHEIRO, Maria Luiza Ugarte. 4 cidade sobre os ombros.
Trabalho e conflito no porto de Manaus (1899-1925). Sdo Paulo, 1996. Dissertagdo de Mestrado.
Pontificia Universidade Catolica,, p, 105-6.
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correspondéncia enviada pelo STSPC para o SEPC: "“solicitando colaboracao
sob o caso do presidente do Sindicato dos Trabalhadores na Industria e Ex-
tracdao de Sal de Camocim, Sr. Olimpio Moreira querer lhes tirar o direito de
fazerem o transporte de sal para carregamento nos navios nas salinas' %%

Infelizmente, o desdobramento dessa questdao nao ficou registrado, po-
rém, o pedido de colaboracdo dos portuarios aos estivadores parece ser o de
arbitramento da questao, ou mesmo de servir como ponto de apoio para uma
moncao junto a autoridade constituida. Outras vezes, era a propria geréncia
da empresa que convidava as partes litigantes para entrarem em acordo
quanto a execucao de um servico. Como se escreveu antes, os estivadores
realizavam seu trabalho no interior das embarcacoes. Com a falta de servico
em navios, os estivadores comecaram a reivindicar para si o direito de atuar
na descarga do peixe nos barcos das firmas pesqueiras, cuja atividade atin-
giu seu boom em meados da década de 1980 a 1990.

Os portudrios, por sua vez, ja realizavam essa atividade hé mais tempo
e mais frequentemente. Rusgas dessa disputa aparecem nos registros do
STSPC através do socio Raimundo Frauso Simplicio que disse "“que o Sr.
Gerente da Peimpex pediu a presenca dos presidentes dos Portuarios e da
Estiva para se entenderem sobre a descarga do peixe, ficando certo o pre-
sidente exigir do encarregado da firma as descargas”.**® O servigo acabou
atendendo as duas categorias, como informa uma farta quantidade de rela-
torios no SEPC sobre os servicos de descarga do peixe nas varias firmas que
se instalaram na cidade durante o ciclo pesqueiro, assim como na distribui-
cao do trabalho nos ternos entre os portuarios, colocando-se “dois ou trés
novatos para ir pegando a pratica de servigo".3®

A divisdo do trabalho, no porto, as vezes, fugia aos padroes exigidos
pela burocracia, que determinava as tarefas a serem executadas para cada
categoria. Pela documentacao e pelos depoimentos, pode-se perceber que
havia sempre uma demanda de trabalhadores na orla maritima procurando
trabalho, avulsos ou sindicalizados. Era, portanto, usual, que os estivadores
suprissem suas necessidades colocando em seus lugares portudrios, sali-
neiros, e vice-versa, o que gerava confusao na elaboracdao de documentos
comprobatérios e adverténcia da autoridade competente. A esse respeito,
o presidente do STSPC decidiu que “tendo entendimento com o Delegado
do Trabalho, ficou certo, para quando o Presidente dos Salineiros precisasse
de associado desse sindicato tinha que fazer o pedido por oficio". ! Outras
vezes, as confusdes sobre as atribuicoes dos servicos de cada categoria no

358 SEPC/AAGE, de 01 de novembro de 1961, Livro 1, p.118. Camocim-CE.

359 STSPC/AAGE, de 01 de junho de 1980. Livro 1, p. 9 v. Camocim-CE. Além da PEIMPEX,
outras empresas exploravam a pesca do pargo e da lagosta, como DELMAR, PESCANA-
VE, EMPESCA, SAMBURA, dentre outras.

360 STSPC/AAGE, de 29 de abril de 1984. Livro 1, p. 21v. Camocim-CE.
361 Id.Ibidem.

Capitulo III - 169



"chao do cais" faziam com que fosse convocada a autoridade competen-
te para esclarecer os trabalhadores em sessdes preparadas exclusivamente
para tal fim. Veja-se o que se registrou sobre a fala do Capitao dos Portos,
José Honorato Feitoza no SEPC, em determinada ocasiao:

[...] falou que o capataz é o Uinico responsavel no caso de em-
briaguez a bordo dos navios que tiverem operando; por outro
lado adiantou o Snr. Capitdo que o sdcio ndo pode botar parti-
cular para trabalhar ou melhor, pessoa que ndo é matriculado;
outrossim informou o Snr. Capitdo que nao pode ser apontado e
nem botar referéncia pra pessoas que € associado e ndo estd na
cidade, pois se for ao conhecimento dele, ele toma as providén-
cias; o estivador que quiser trabalhar e ndo atender o numero é
preferivel botar o estivador de fora (...) de Chaval ou que seja de
Bitupitd, pois todos sao estivadores registrados; adiantou mais
que o Estivador ndo pode ser portuario que é maritimo também;
aonde falou que o quadro do sindicato deve ser completado com
os filhos de associados, pois os sindicatos sdo patrimonios dos
Estivadores.(Sic) 352

Como se V&, o esclarecimento do Capitdo dos Portos toca em varias ques-
toes ja abordadas neste livro. Esta aula de disciplinamento e regulariza-
cao do trabalho portuario é de 1968, portanto, ja em um periodo em que
0 movimento no porto estava em franco declinio, mas esses problemas ja
frequentavam o cotidiano sindical hd muito tempo, o que se pressupode que
o cumprimento das decisoes tinha vida efémera e logo se voltava a burlar,
pois, mudavam as autoridades e com elas as regras.

O que mudou, também, foram as novas relacoes de trabalho com a de-
sativacdo da ferrovia e a diminuicdo do movimento portudrio. Os anos 1980
acenam com NOvVOs rumos para o cendario local com relacao as frentes de
trabalho. Com a ferrovia desativada em 1977, a maioria dos trabalhadores
teve suas vidas afetadas pela desativacao do ramal. Aqueles com idade de
aposentadoria foram mandados para casa. Outros, foram, ainda, transferidos
para outras estacoes e cidades até completarem seus tempos de servigos. A
cidade assume aquele clima de lugar de aposentados ferrovidrios em con-
versas interminaveis pelas calcadas e esquinas. Ainda hoje, quase quarenta
anos depois, ainda é possivel tomar parte de uma boa roda de conversa entre
ferroviarios aposentados.

Um desses homens, espécie de lider, foi o Sr. Antonio Carvalho Maciel,
falecido no ano de 2007. Solteiro convicto, além de ferrovidrio aposentado,
ostentava o recorde de namoro com sua companheira, mais de cinquenta
anos, ganhando sempre o prémio de casal de namorados mais antigo da

362 SEPC/AAGE, de 18 de fevereiro de 1968. Livro 2. Camocim-CE. Chaval e Bitupitd sdo loca-
lidades proximas de Camocim, localizadas na costa oeste do litoral cearense, ja préximas
do estado do Piaui.
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cidade, nas gincanas escolares. Além disso, Maciel Louro (o apelido era de-
vido sua fisionomia), quase sempre, era o secretdrio das eleicbes ocorridas
na cidade. 3 Sua fama e lisura era a garantia de transparéncia, pelo menos
nas apuracoes e nos resultados finais.

Funcionarios da antiga ferrovia foram remanejados para d6rgaos federais
na cidade, além de desenvolverem atividades na burocracia e na area de
servigos. Nesse sentido, a ferrovia serviu como uma escola de oficios. Assim
como Maciel Louro oferecia seus servicos ao cartério eleitoral, fundamenta-
do na experiéncia que adquiriu como funciondario da burocracia ferroviaria,
outros menos graduados emprestavam seus conhecimentos para os sindica-
tos locais no preenchimento de formularios oficiais, folhas de pagamento,
enfim, documentacao contdbil em geral.

Ainda nessa area, os operarios das oficinas de manutencao de trens, qua-
se sempre, tornavam-se profissionais autébnomos em suas respectivas areas.
Serralheiros, carpinteiros, mecanicos, dentre outros, disputariam clientela
na cidade. Francisco Xavier de Sousa, “Seu Mano", assim se refere a essa
caracteristica da ferrovia como escola:

O maior crime que fizeram com Camocim nao foi somente ter
tirado o trem nao. Aquilo funcionava como se fosse uma escola.
L4 entrei como aprendiz, sem ganhar nada, mas logo aprendi a
profissdo. Muitos filhos de ferroviarios e de outras pessoas iam 1a
aprender alguma profissdo. 3%

Corroborando o depoimento de “Seu Mano", em recente palestra na
Academia Camocinense de Artes e Letras, o ferroviario aposentado José
Ferreira dos Santos confirmou um caminho percorrido por muitos filhos de
ferroviarios — entrar como aprendiz nas oficinas e aos poucos ascender a ou-
tros cargos disponiveis na ferrovia. O “estdgio” de José Ferreira dos Santos
duraria um ano e dez meses trabalhando “como aprendiz de mecanico e de
graca". Assim como nos servigos portudrios, o ingresso no mundo do tra-
balho era bastante influenciado pelo aspecto hereditario, configurando-se,
nesse universo, varias geragoes de portudrios e ferroviarios.*®

363 Nas elei¢oes municipais de 1988, convocado pela Justica Eleitoral, muitos tiveram a opor-
tunidade de trabalhar com ele.

364 Francisco Xavier de Sousa. Palestra no CEJA - Centro de Educacgédo de Jovens e Adultos.

Projeto: Resgate Historico Cultural da Estacdo Ferrovidria de Sobral. 27 de setembro de
2005. Camocim-CE.

365 Academia Camocinense de Artes e Letras/Sessdao Ordinaria de 23 de setembro de 2006.
José Ferreira dos Santos, orientado por seu pai, ingressou nas oficinas da Estrada de
Ferro de Sobral “com 15 anos, em 1° de outubro de 1929, (...) foi admitido no quadro de
funciondrios como servente, ganhando noventa mil réis mensais, em 27 de abril de 1931,
quando tinha 17 anos de idade. Galgou diversas posicdes por concurso e, finalmente,
chegou a Chefe de trem, concorrendo com outros candidatos e tirando o primeiro lugar; o
saldrio era de setecentos e trinta mil réis". Idem.
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O historiador Tyrone Apolo Pontes Candido fez referéncia a concepcao
tedrica das ferrovias cearenses atuarem como escolas. Referindo-se, especi-
ficamente, a Estrada de Ferro de Baturité, mostra o uso da mao de obra dos
retirantes da seca na implementacao de uma filosofia, onde o trabalho agia
como regenerador do homem, segundo o ideéario técnico dos engenheiros.
Os varios conflitos com os operdarios nas frentes de trabalho que denuncia-
vam maus tratos, fome e espoliacdes, acabaram por gerar polémicas evi-
denciadas pela imprensa de oposicao e oficial. **® Além do aprendizado nas
oficinas ja colocado por Lopes, percebe-se a preocupacdo com a educacao
formal pela Sociedade Beneficente Ferroviaria, principalmente em Camo-
cim, mantendo uma escola para filhos de ferroviarios.¢”

Assim, se a ferrovia nao pode ser mais uma fonte empregadora na cida-
de, pelo menos criou um segmento de profissionais. Para os trabalhadores do
porto, porém, afora aqueles que ja tinham uma outra atividade profissional
j& consolidada, a solucao foi se adaptar a escassez de trabalho, aceitando no-
vos tipos de servicos como o embarque de sal e descarregamento de peixe,
ou vencer os medos e as fronteiras em busca de trabalho em outros portos.

4 Qutros portos, novas portas — a busca pela sobrevivéncia

... ganhei dinheiro que eu saia pobre e chegava rico.?®®

A escassez e a falta de trabalho, no porto, provocaram diversas situacoes
que se vém analisando até aqui, colocando as categorias profissionais ora
em confronto na disputa pelos escassos postos de trabalho, ora em colabo-
racao, na reivindicacdo de melhores remuneracdes ou no pedido de revi-
talizacdao do porto via dragagem. Na falta do atendimento desses pedidos,
uma das saidas para os estivadores, principalmente, e de alguns portuarios,
foi “ganhar o mundo" e cruzar o Brasil de norte a sul, pelos mais diversos e
distantes portos.

As saidas foram mais frequentes durante a década de 1960, mas "desde
1952, quando o porto de Camocim entrou em decadéncia, varios estivadores
daqui (...) deslocam-se de seu Sindicato de origem a procura de trabalho
junto aos coirmdaos dos portos mais movimentados" 3% e perduraram, com
menor impeto, até os anos 1980. Embora, em alguns casos, os trabalhado-
res buscassem servicos em outros portos, no sentido de completarem sua

36 Para um aprofundamento nessa questdo, ver: CANDIDO, Tyrone Apollo Pontes. Op. Cit.
Especialmente o tépico “Uma grande escola para o trabalho"”, p.90-103.

367 Arquivo da SBE Camocim-CE. Escola Engenheiro José Lopes. Sempre quando possivel,
os professores também eram filhos de ferroviarios.

368 Francisco das Chagas Morais. Ex-portuério, 90 anos. Entrevista realizada em 2004.
369 SEPC/ Oficio N° 34/80. Camocim-CE.
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aposentadoria (apds 1980 com a desativacdo do SEPC) ou por um espirito
aventureiro em conhecer outros lugares, a maioria dos pedidos estava rela-
cionada com as condicdes financeiras precarias que enfrentavam em Camo-
cim. Nos pedidos oficiais de trabalho em outros portos, esses aspectos eram
apresentados como justificativas.

Ha de salientar que a falta de oportunidades de empregos na cidade
para os jovens provocava suas saidas para outras paragens, ndo propria-
mente portos, o que de resto, mostra essa sina dos trabalhadores em bus-
car a sobrevivéncia em qualquer lugar. Aqui, ja referido, o caso de Gerardo
Fontenele Lima é exemplo dessa saga — a busca pelo trabalho. Atraido pelas
promessas de riquezas nos seringais da Amazonia, nao so6 ele, mas, outros
trabalhadores com profissao definida cedem aos apelos de enriquecimento.
A testemunha Domingos Alves Medeiros confirma:

[...] que além de Gerardo varias outras pessoas desta cidade tam-
bém se alistaram e foram para Amazonas, tais como Raimundo
Ferreira Lima, que era maquinista e primo de Gerardo, e Rai-
mundo Rego, sendo que estes dois voltaram; que Gerardo Fonte-
nele Lima jamais voltou da Amazonas e nunca deu noticia, nem
nunca se deu conta dele, ndo se sabendo do seu paradeiro até
hoje; que quando ele foi para Amazonas era solteiro, ndao sendo
do conhecimento do depoente se ele deixou algum filho.*”°

Portanto, dez anos antes dos primeiros registros de estivadores saindo
do porto de Camocim, abriu-se a possibilidade desses itinerarios em busca
de trabalho em outras frentes. Por outro lado, o depoimento mostra que nao
so6 trabalhadores portudrios buscavam outras oportunidades, como, também,
o retorno era incerto, conforme diz a testemunha Noemi dos Santos Cruz:

[...] que Gerardo Fontenele Lima foi embora para Amazonas em
1942, juntamente com outras pessoas daqui de Camocim, que
foram alistadas pela "SEMTA", para trabalhar nos Seringais, que,
inclusive também viajou um irmé&o da depoente de nome Car-
los Galdino, bem como também viajaram Dedé Vermelho e Joao
Piaba, sendo que estes dois ultimos voltaram e ainda hoje sé&o
vivos, e Gerardo Fontenele Lima e Carlos Galdino nunca mais
voltaram; que Gerardo viajou com cerca de 18 anos, era solteiro
néo deixou filhos e nunca mais, até hoje, se teve noticia dele.’”!

Apesar dessa abertura para os trabalhadores camocinenses, as vagas
de trabalho, em outros portos, estavam bastante limitadas pelas condicoes
impostas pelos sindicatos receptores, sendo poucas para os cerca de oiten-
ta estivadores do quadro social do SEPC. Além do mais, os grandes portos
contatados pelo SEPC para o envio de trabalhadores, procuravam, priorita-

370 Arquivo do Férum Dr. Alcimor Rocha. Acdo declaratoria — Autora: Angelita Ferreira Fonte-
nele. N° 2526. Ano: 1986. Cx: 114, f1.13.

371 ]d.1bid., p.14.
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riamente, atender as demandas regionais. E o que explica o presidente da
Federacao dos Estivadores enderecado ao SEPC:

Em resposta ao seu oficio N°. 22/80 de 11 e abril p.p., informa-
mos-lhe que seu pedido para trabalhar dois sécios desse sindi-
cato, em Paranagud, foi negado, ndo s6 pelas restricoes opostas
pelas autoridades, no momento, como também, porque, priorita-
riamente a Delegacia de Trabalho Maritimo - D.T.M. local auto-
rizou a ampararem os associados do Sindicato de Antonina, dis-
tante quarenta minutos de Paranagud e, também, a bragos com
situacdo de subemprego. 372

Como se pode perceber, o problema da falta de trabalho nos pequenos por-
tos ndo atingia apenas Camocim. As dificuldades aumentariam apds o golpe
de 1964. Antes, as negociacoes desse intercambio davam-se, simplesmente,
entre os sindicatos. E o que reclama o presidente do SEPC, Manoel Ambrésio
dos Santos, em resposta a um oficio da Federacao Nacional dos Estivadores:

3°. Com o advento da Revolucao de 1964, iniciou-se o sistema de
intervencao das DTMs, disciplinando que o estivador visitante,
para deslocar-se de seu porto a procura de trabalho, precisa de
Credencial da DTM de seu Estado, para poder ter acesso a entra-
da na faixa de cais onde for trabalhar o visitante.

4°. Enquanto isso, vimos varios Sindicatos como o de Santos e
Recife, onde existe trabalho de sobra, negarem ajuda aos co-ir-
maos profissionais da estiva dos pequenos portos, para ajudarem
elementos estranhos a categoria, no caso dos bagrinhos (Sic).*”?

Neste expediente, apesar da reclamacéo da dificuldade burocratica im-
posta pelo novo regime, feita pelo presidente do SEPC, o mesmo ressalta a
importdncia da articulacdo da Federacdao Nacional dos Estivadores do Bra-
sil, realizando contatos e abrindo oportunidades de trabalho nos portos do
pais, enfim, fazendo um trabalho de logistica junto aos sindicatos dos portos
mais desenvolvidos. Portanto, essa era uma acao de solidariedade entre os
companheiros estivadores, mas que nao deixou de ter seus entraves e con-
flitos. 37* Se uma carta de recomendacao era um passaporte para trabalhar
em outro porto, a sua concessao, por sua vez, estava atrelada, segundo as

372 SEPC/Oficios Recebidos. Federagdo Nacional dos Estivadores do Brasil. Oficio N°. 443/80.
1980. Camocim-CE.

373 Jdem. Na linguagem da estiva, “bagrinho” sdo trabalhadores ndo sindicalizados ou apenas
matriculados na Capitania dos Portos, que ficam esperando as sobras do “trabalho bom",
disputados pelos “tubardes”, estivadores sindicalizados. Nesse sentido, os "bagrinhos”
atuam, principalmente, nos servicos de mercadorias a granel, menos disputadas pelos
“tubarées". Cf. SARTI, Ingrid. Porto Vermelho. Os estivadores santistas no sindicato e na
politica. Rio de Janeiro: Paz e Terra, 1981, p.30-1. Colegdo Estudos Brasileiros. v.48.

374 Idem. Uma das reclamacdes contidas nesse oficio era a de que, caso o estivador conseguis-
se seu objetivo em trabalhar em outro porto, teria que esperar, aproximadamente, quaren-
ta dias para a apreciacdo do requerimento pela Delegacia de Trabalho Maritimo - DTM.
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reclamacoes, a burocracia excessiva, as relacoes de amizade, parentesco e a
outros privilégios presentes na vida sindical.

Um exemplo disso sdo as condi¢oes que o Sindicato dos Estivadores de
Pernambuco informa, em correspondéncia, para aceitar trabalhadores na-
quele porto — um sécio s6 poderia voltar a trabalhar em Recife apdés um ano
da ultima visita, por um periodo maximo de dois meses, s6 recebendo dois
trabalhadores de cada porto por vez nestas condicoes, até somar um total de
36 visitantes.’”® O Sindicato dos Estivadores do Pard, por sua vez, s6 aceita-
va um visitante por vez e por sessenta dias.’’®* O SEPC, contudo, procurava
adquirir um nimero maior de vagas. Respondendo a correspondéncia de
Recife, apela para ser aceito quatro visitantes ao invés de dois. O Sindicato
de Fortaleza reclama do excesso de trabalhadores camocinenses, enviados
aquele porto, mas o SEPC informa que so6 licencia trés associados por vez, o
que pode se depreender que alguns estivadores iam sem licenca. 377

Dos portos do pais, um dos mais visitados pelos trabalhadores camoci-
nenses em servigo era o de Santos. Com efeito, as ligacoes com o Sindicato
dos Estivadores de Santos eram mais estreitas, a ponto de alguns desenvol-
verem militancia politica dentro desse sindicato ou fora dele. Na memoria de
alguns estivadores esta viva a trajetéria de Raimundo Soares Vasconcelos,
que partiu de Camocim em busca de trabalho no Porto de Santos e chegou
a presidir o sindicato da categoria na cidade paulista, além de ter facilitado
o ingresso de companheiros naquele porto durante a década de 1960. 378
Outro caso foi o do portudrio Aloisio Soares de Vasconcellos, vulgo “Ceara"
(provavelmente parente de Raimundo Soares Vasconcelos). Preso em 1948
por “agitacdo comunista”, “Ceard" foi prontuariado pelo Departamento Es-
tadual de Ordem Politica e Social - DEOPS de Sao Paulo entre 1947 a 1951.
Uma sintese das atividades do militante camocinense ¢ a de que ele atuou

[...] com destaque para a participagdo na greve contra Franco
(quando os estivadores se recusaram a trabalhar em navios es-
panhois e receberam a solidariedade das demais classes portua-
rias), na diretoria da Associacdo Beneficente dos Empregados da
Cia. Docas (ABECDS) e no conflito no Grupo Escolar Docas de
Santos. Nesse ultimo embate, foi acusado de matar Joao Ferreira
da Rocha durante uma assembleia da ABECDS, que resultou em
conflito entre comunistas e pelegos. 3°

37 SEPC/AAGE, de 12 de junho de 1960, Livro 1, p.78. Camocim-CE.
376 SEPC/AAGE, de 01 de novembro de 1961, Livro 1, p.118. Camocim-CE.
377 SEPC/AAGE, de 01 de maio de 1961, Livro 1, p.104. Camocim-CE.

378 Apesar de alguns estivadores fazerem referéncia a Raimundo Soares Vasconcelos, muitos
ndo sabiam seu nome completo, nem o periodo preciso em que presidiu o Sindicato dos
Estivadores de Santos, nem darem maiores informacdes sobre o mesmo. Seu nome apa-
rece, aqui, a titulo de ilustracdo, enquanto ndo se apura maiores detalhes sobre sua vida.

379 TAVARES, Rodrigo Rodrigues. O Porto Vermelho: a maré revoluciondria (1930-1951). M6-
dulo VI — Comunistas. Sao Paulo: Arquivo do Estado/Imprensa Oficial, 2001, p.92. Pron-
tudrio n°. 92455. Aloisio Soares de Vasconcellos.
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Figura 12 - Capa do Prontuério e Folha de Identificacdo Geral de Aloisio
Soares Vasconcelos.
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Fonte: Arquivo do Estado de Sao Paulo: Fundo: DEOPS. Prontuario N°. 92455.

Francisco das Chagas de Carvalho, mais conhecido como “Francisco So-
bral”, ex-presidente do SEPC, explica a predilecao por Santos e traca um
certo itinerdrio dos estivadores camocinenses pelos portos do pais:

Porque em Santos trabalhava seis mil homens, sempre teve 14
quiléometros de cais, nés trabalhamos muito 14, o estivador tinha
um intercambio e nds ddvamos o servigo (...) nds mandava muita
gente para Santos, tem estivador de Camocim que se apresentou
em Sao Francisco do Sul, 14 em Santa Catarina, tem estivador
nosso que se aposentou no Rio de Janeiro, Cabo Frio (Sic). 3°

Conseguida a vaga, a licenca era providenciada e avalizada pelos 6rgaos
de controle, Capitania dos Portos e Delegacia de Trabalho Maritimo - DTM
locais. Mas, serd que o problema estava resolvido? Como eram as condicoes de
trabalhos nesses portos? Era dificil a adaptacdo dos mesmos nos novos locais
de trabalho? O eldorado maritimo da fartura de trabalho e o dinheiro bastante
difundido pelos relatos de viagens de estivadores veteranos confirmava-se? Os
depoimentos colhidos apontam para duas perspectivas diferentes. Ao mesmo
tempo em que a selecdo da memoria de alguns depoentes enfatiza, apenas, os
efeitos positivos dessa experiéncia, alguns documentos de época, como cartas

380 Francisco das Chagas de Carvalho. Ex-presidente do SEPC, estivador aposentado. Entre-
vista realizada em 11/08/2005.

176 - Entre o Porto e a Estacado



de sdcios para o sindicato local, assim como as falas registradas em atas, denun-
ciam tanto dificuldades de relacionamento com companheiros de outros sindi-
catos, quanto a aspereza das condicoes de trabalho em outros portos do pais.
No entanto, se comparada com as condicoes locais, trabalhar fora era sempre
melhor, quanto ao aspecto financeiro.

O portuério Francisco das Chagas Morais € um dos que relembra esse mo-
mento de viagens para outros portos como algo positivo. Como boa parte dos
trabalhadores do porto de Camocim tinha uma outra atividade, no caso, a de
vendedor ambulante, tudo o que ganhava no porto, investia na compra de mer-
cadorias que vendia nas cidades por onde o trem passava, de Camocim a So-
bral. Com o fracasso do movimento portudrio na cidade, “Seu Morais" obteve
licencga para, no seu dizer, “ganhar o mundo": "“tirei logo uma carta com destino
ao Rio, Santos, Pernambuco, porque eu era destemido mesmo, eu digo quero
conhecer esses terrenos, ai eu sai quando cheguei em Pernambuco em 1946, ai
eu vi fortuna de trabalho e ganho e eu fiquei englobado (Sic).%!

Embora tenha sido dito, anteriormente, pela autoridade sindical que o tra-
balho no porto em Camocim tenha entrado em decadéncia a partir da década
de 1950, pode-se perceber que essa data é flexivel ou mesmo que a percepcao
dessa questao variava, isto €, para um portudrio como Seu Morais, o fracasso no
movimento do porto poderia ser diferente da avaliacao do presidente do SEPC.
Irrequieto, Seu Morais procurou viajar para maior numero de portos possiveis,
mas, no primeiro momento, seu deslumbramento era com o porto do Recife: "Ai
comecei a trabalhar e mandei dizer pra minha mulher que néo precisava mais
ir pra frente nao, que 14 em Pernambuco tinha muita fartura, (...) & me entreti
oito meses". No regresso a Camocim, ap6s uma breve parada, onde investiu o
dinheiro ganho na sua atividade de cameld, volta a buscar trabalho fora, reafir-
mando sua predilecdo por Recife:

Cheguei aqui fui logo pra Belém, tava fraco 14 também (...) ai
fui ao Maranhao, trabalhei 14 em Sao Luis um més. Vim embora
pro Ceard, e quando cheguei aqui no Ceard, resolvi ir a Alagoas,
a Maceio, capital de Alagoas, pra la trabalhei mais uns tempos
também mas é fraco, forte mesmo era Recife, Pernambuco.3%?

Depois de “provar" da maioria dos portos do Nordeste, Seu Morais que-
ria ir mais longe: “...tava trabalhando na Paraiba, porto de Joao Pessoa, ca-
pital da Paraiba, por 1a me informaram, me disseram que gente daqui estava
em Paranagua. Comecei a trabalhar em Paranagud, meu amigo, era dinheiro

381 Francisco das Chagas Morais. Entrevista citada. Grifo nosso. O termo "englobado” tanto
pode sugerir sua adaptacdo as novas condicdes de trabalho, quanto sua satisfacao de co-
nhecer outros lugares e neles se dar bem, face ao seu destemor.

382 Id. Ibidem.
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em Paranagud, atracava de quarenta navios, isso ja na época de 46".38 Os
relatos de Seu Morais no STSPC, acerca de Paranagud, acabaram por gerar
frisson entre os portudrios avidos de uma melhor aposentadoria, porém, o
destino a este porto, como jé se viu, era muito restrito e poucos conseguiram
realizar esse intento. Ainda nessa perspectiva de se adquirir boas condicoes
de trabalho em outros portos, alguns trabalhadores acabavam por fixar resi-
déncia nas cidades portudrias. E o que afirma o estivador Francisco Laurin-
do de Menezes: “Tém colegas ai que ficaram, nos portos, por ai. Sairam pra
trabalhar trés meses, ai se davam bem, ficavam, arrumavam amizade por 13,
muita gente ficou nos portos do Rio de Janeiro, Rio Grande do Sul, eu tinha
uns colegas que ficaram por 14" .38

A saida de trabalhadores para trabalharem em outros portos era mini-
mamente acompanhada pelo sindicato de origem. Ao sairem, ficavam obri-
gados a dar noticias a familia e ao sindicato, assim como manter, em dia,
suas obrigacoes sindicais. Alguns, no entanto, esqueciam ou faziam pouco
caso dessas recomendacoes, abandonando, literalmente, familia e sindicato,
e tornando dificil sua localizacao, pois, as vezes, mudavam de porto sem o
conhecimento prévio do sindicato de origem. Na sessdo de 29 de julho de
1962, por exemplo, os estivadores tiveram que decidir a situacao de dois
estivadores “desaparecidos”, que “abandonaram o nosso sindicato e foram
embora para o Sul do paiz e ndao mais deram nenhuma satisfacdo ao nosso
sindicato (...) José Lopes de Amorim e Raimundo Siebra"(Sic).’®> Apds as
discussoes, os dois foram eliminados do quadro social.

Apesar da predilecao dos estivadores de Camocim em sairem para tra-
balhar no porto de Santos apontada acima, a dificuldade para se conseguir
vagas no mesmo parecia ser maior. Fazendo uma rapida pesquisa na pasta de
cartas concedidas para os estivadores trabalharem em outros portos, ver-se-a
que Santos figura na terceira colocacao entre os portos mais visitados.

Para efeito de ilustracao, sao mostrados os dados abaixo, salientando que,
por se referirem a um periodo de apenas sete anos, ndo configura uma tendén-
cia ou predilecéao pelo porto do Pard. Por outro lado, condicionantes como a pro-
ximidade geogréafica podem explicar os quatro portos mais visitados e o nimero
final ndo corresponde ao total de trabalhadores que realmente sairam, posto
que, varios deles visitaram o mesmo porto, assim como outros trabalharam em
mais de dois ou trés portos no periodo.

33 Id. Ibidem. Quando rapazinho acompanhava meu pai, que era portudrio (mas, como se-
gunda atividade) as sessoes do STSPC e vi algumas vezes Seu Morais fazer apologia dos
portos que trabalhava e, por algum tempo, meu pai acalentou a possibilidade de trabalhar
no Porto de Paranagua.

384 Francisco Laurindo de Menezes, estivador aposentado. Entrevista realizada em 2005. Ca-
mocim-CE.

35 SEPC/ASE, de 29 de julho de 1962, Livro 1, p.135v. Camocim-CE.
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SAIDA DE ESTIVADORES PARA OUTROS PORTOS DO PAIS

N° DE VISITAS A TOTAL DE TRABA-
PORTO DE DESTINO CADA PORTO LHADORES ENVIA-
PERIODO: 1976 a 1983 DOS
BELEM 51 51
SALVADOR 25 25
RECIFE 19 19
SANTOS 15 15
FORTALEZA 12 12
RIO DE JANEIRO, ILHEUS, MACEIO e - 15
PARANAGUA
VITORIA 03 03
ANGRA DOS REIS, SAO LUIS, SANTA- 02 08
REM e MANAUS.
SAO FCO. DO SUL e SANTA CATARI-
NA 01 02
TOTAL GERAL - 151

Fonte: Arquivo do SEPC - Pasta de Cartas Concedidas.

Outra visao desse mundo do trabalho aponta para uma compreensao
diferente desses espacos. Varios trabalhadores se manifestaram sobre os
problemas que enfrentaram nos portos afora. Relatos de viagens nas sessoes
documentadas em atas, além de algumas cartas, denunciam atos de sofri-
mento e humilhacédo sofridos nesses lugares. Pena € que a descricao desses
sendes nao chegue aos detalhes para que se saiba que tipos de grosserias
teriam recebido, referindo-se, apenas, aos acontecimentos. Nesse sentido,
Antonio Delmiro da Silva esclareceu, ligeiramente, que, durante “sua per-
manéncia em Natal, passou uma situacdo bem mesquinha".?® Noutra oca-
sido, informado do que passara um sécio em Recife, o presidente apresenta a
assembleia cépia do oficio “que tinha enviado para Pernambuco, por motivo
de uma carta que tinha recebido do companheiro Francisco Pereira Mendes,
acusando que o Presidente de 14 néo lhe tinha sido digno e chegando ao
ponto até de maltratar, também, a sua propria pessoa' .3’

As impressoes dos trabalhadores sobre o que viam e viviam nos portos
através das cartas € uma fonte interessantissima para analisar essa pers-
pectiva, nem sempre idilica, do trabalho nos portos do pais. Em duas cartas
enviadas para o sindicato no ano de 1983, o so6cio Agripino Ferreira Lima
descreve um panorama das dificuldades que enfrentava naquele momento,
mormente as condigdes climaticas em Sao Francisco do Sul, Santa Cata-
rina. Na primeira delas, parece ter escrito logo que chegara aquele porto,
demonstrando, ainda, alguma expectativa quanto ao trabalho, além de for-
necer outras informacoées:

386 SEPC/AAGE, de 17 de dezembro de 1961, Livro 1, p.122v. Camocim-CE.
387 SEPC/ASO, de 03 de marco de 1963, Livro 1, p.140. Camocim-CE.
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Snr. Presidente, aqui em Sao Francisco a situacao nao € realmente
boa, mas ndo é também muito ruim. Horas acredito, e horas que
nao, e assim o tempo passa (...) O que d& mais trabalho aqui é o
embarque de galinha em frigorifico (...) a maior parte leva o tempo
chovendo e dizem que o inverno ainda nao comegou. Companhei-
ro, quando a chuva passa o calor diz agora é comigo e no inverno
é o frio, que comeca no préximo més, esta eu nao aguento.(Sic) 32

Na segunda missiva, Agripino Ferreira Lima ja estava com quatro me-
ses de trabalho no porto de Sao Francisco do Sul e as noticias ndo eram
nada animadoras. O inverno, como previra, estava sendo muito rigoroso e
as condicoes de trabalho quase impraticaveis. O Estado de Santa Catarina,
segundo ele, sofria com as enchentes e a producao para exportacao prati-
camente perdida. Logicamente, isso refletiria no animo dos trabalhadores,
a ponto de o sécio em questdo escrever que “a situacao é critica e eu estou
arrependido de ter voltado e se tivesse com dinheiro ja tinha ido embora".
Além das informacdes que acrescenta a primeira carta, faz um pedido de
uma pesquisa sobre seu tempo de trabalho pelos portos do pais desde 1970.
Ele, também, pede ao companheiro presidente para empenhar-se na pesqui-
sa, talvez ja pensando em requerer aposentadoria. Sintomatico, no entanto,
€ o fechamento da carta, que revela muito sobre as relacoes entre o sécio e
o presidente: "Aqui fico estudando o que poderei fazer pra vocé mediante o
seu esforco e boa vontade pra comigo, pois serd bem gratificado" .3 Privilé-
gios, venda de cartas licencas, ou apenas boa vontade?

Segundo o estivador aposentado Francisco de Araujo, alguns presiden-
tes facilitavam a vida de companheiros no sindicato, dando-lhes autoriza-
coes seguidas para viajarem e ganharem muito mais dinheiro, insinuando
uma possivel compensacao financeira entre eles. Alguns deles viajam com
duas ou trés cartas de apresentacao para outros sindicatos do pais. Pergun-
tado se ele viajara muito, disse que nao, mais por sua propria culpa, porque
"logo que me associei na estiva era dominado pelo diabo da cachaca. Depois
segui conselhos de amigos e parti para a batalha em outros portos, ja que
aqui em Camocim nao tinha muito servigo".?%

Um ultimo aspecto a ser observado é quanto a disciplina dos trabalhado-
res nos portos. Provavelmente, as reclamacoes por serem mal recebidos pelos
companheiros tinham algum fundo de verdade, porém, nossos trabalhadores

388 SEPC/Correspondéncias recebidas. Agripino Ferreira Lima. 1983. Camocim-CE. J& Fran-
cisco de Aratjo, reportando-se sobre o tipo de carga, relembra que os estivadores procu-
ravam recusar o trabalho no carregamento e descarregamento de bananas, pelo perigo de
serem mordidos de cobra. Francisco de Araujo, estivador aposentado. Entrevista realizada
em 10/10/2005. Camocim-CE.

389 SEPC/Correspondéncias recebidas. Agripino Ferreira Lima. 1983. Camocim-CE. Nesta
carta, o s6cio informa ainda sobre os estragos das enchentes em Santa Catarina: um mi-
Ihdo e oitocentos mil desabrigados, ao tempo em que donativos na ordem de 1.100 tone-
ladas estdao sendo desembarcados no estado.

390 Francisco de Aratjo, estivador aposentado. Entrevista citada. Camocim-CE.
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provocavam conflitos nesses portos, sendo alvos de constantes adverténcias
via Federacdao, ou mesmo de presidentes dos sindicatos visitados por eles.

Em visita de trabalho ao SEPC, o representante da Federacao chama a
atencao para as constantes reclamacoes que vem recebendo sobre "“visitantes
irresponsdveis nos portos”, a tal ponto de ja se cogitar o veto dessa pratica,
o que ainda néo ocorrera por interferéncia da Federacdo que ficara “com a
responsabilidade de cientificar aos sindicatos e serem tomadas as providén-
cias que o caso requer, e nao correr risco de ser vetado este precioso privilé-
gio".?! A indisciplina, como se depreende, ndo era um problema somente do
estivador camocinense. O puxao de orelha parece nao ter surtido efeito. Um
ano depois, a Federacao enderecava oficio ao SEPC relacionando os acusados
de mau comportamento, como sejam “Anibal Rosendo de Oliveira, Sebastido
Marques, Francisco Guedes de Moura, Antonio Nunes, Manoel Balbino e
Rosendo da Cruz Neto", e pedindo que eles nao fossem mais credenciados,
pelo fato de “os mesmos estarem causando prejuizo a classe".3%

Manter um bom relacionamento e zelar pelo bom nome do sindicato ou da
classe, como ja se viu, era uma preocupacao dos dirigentes sindicais. Porém, a
indisciplina e o cometimento de pequenos golpes por parte dos trabalhadores,
as vezes, ultrapassava o ambito das relacoes de trabalho nos portos. Um asso-
ciado do Sindicato dos Estivadores de Recife manda correspondéncia ao pre-
sidente do SEPC, reclamando de uma divida de quatro companheiros deixada
em sua pensao, ao mesmo tempo em que pedia o envio das referidas importan-
cias. 3 Um pouco mais elaborado, no entanto, foi o que aprontou Mauricio de
Lacerda Rego, representante do SEPC em um congresso em Recife. Na época
do congresso, era o presidente e retirou Cr$ 35.000,00 para a viagem e chegou
dizendo que fora convidado pelo Presidente da Federacao "“para um almoco e
que era para todos os representantes cooperarem com a despesa’. Posterior-
mente, chegou ao sindicato uma correspondéncia do Hotel Regina cobrando
Cr$ 4.200,00. Ao presidente de entdo, restou apenas lamentar o "predicado fal-
toso" do associado, danoso para a imagem do sindicato e da classe.

Essas atitudes, sem duvida, mereciam a reprovacdao dos demais, pois,
de alguma forma, influiriam na saida dos trabalhadores para outros portos.
Ao contrario, uma passagem limpa de um so6cio durante sua permanéncia
em outro porto merecia o aplauso de todos. Seu Morais vangloriava-se de
sua reputacao, fazendo questao de a cada viagem feita, trazer um estado de
boa conduta para casa. Ele relembra de como seu gesto era enaltecido pelo
presidente dos portudrios:

[...] olha uma carta importante que ele trouxe por escrito, a condu-

ta dele de 14. O presidente mandou pro presidente daqui, dizendo
ser um rapaz de boa conduta, Sr. Francisco das Chagas Morais (...)

391 SEPC/AAGE, de 20 de novembro de 1961, Livro 1, p.119. Camocim-CE.
392 SEPC/ASO, de 24 de margo de 1962, Livro 1, p.131. Camocim-CE.
3938 SEPC/AAGE, de 17 de dezembro de 1961, Livro 1, p.122v. Camocim-CE.

Capitulo III - 181



Af ele dizia, rapaz é muito importante sair um associado do Sin-
dicato da gente pra outro sindicato, fora, distante, quando acabar
trazer a conduta dele, cumpridor dos trabalhos, das obrigacoes de
trabalho é muito importante, e aquilo ficava eu cheio de perna. 3%

Além de deixarem uma boa impressao por onde passavam, aqueles que se
comportavam bem nos outros portos, acabavam por adquirir experiéncia tanto
no campo de trabalho como nas lides administrativas. Alguns deles, apds as
constantes viagens, assumiam cargos nas diretorias ou atuariam nos conselhos
fiscais. E o caso do estivador Francisco de Araujo, que sé aceitou participar
como tesoureiro no SEPC apés trabalhar em muitos portos “para arranjar algu-
ma coisa na vida" %%, e de dizer, em um misto de embevecimento e orgulho, que
pisara o cais de Santos, assistira reunidao na sede do Sindicato dos Estivadores e
vira de perto o lider dos estivadores na época, Oswaldo Pacheco. 3%

Por este exemplo, pode-se compreender que o intercdmbio de trabalho
em outros portos do pais, gerava trocas, que, percebidas pelos trabalhadores,
reforcavam os lacos de solidariedade. Como afirma o historiador Fernando
Teixeira da Silva, “ao desembarcarem, estabeleciam estreitos contatos com
as comunidades portuarias, onde trocavam informacoes a respeito da situa-
¢do sindical ou politica encontrada em outros portos”.**” Sendo assim, o fato
de serem solicitados a narrarem suas experiéncias nas sessoes sindicais ou
de assumirem cargos na diretoria, por se sentirem mais capazes, é fruto des-
se intercambio propiciado pelo trabalho nos véarios portos do pais.

Essa experiéncia adquirida pelos trabalhadores, em Camocim e em ou-
tros lugares, vai moldando um modo de ser, uma identidade operaria, que
influenciard nas formas de lazer e cultura. Destarte, discorrer sobre seus
cotidianos e manifestacoes culturais num capitulo em separado é puramen-
te um recurso didéatico, visto que essas formas de compreensao da cultura
operéria estdo intimamente imbricadas com o mundo do trabalho.

Alias, a institucionalizacdao do espaco e do tempo do lazer e do trabalho
é uma tentativa, quase sempre, presente nos discursos e praticas patronais,
visando ao controle dessas relacoes em um modo de producao capitalista,
que visa a organizar até mesmo o aspecto subjetivo dessas manifestacoes.
Nesse sentido, o capitulo seguinte pretende dar conta do universo cultural
em que os trabalhadores urbanos camocinenses estao sujeitos, apresentan-
do suas particularidades, resisténcias e trocas.

394 Francisco das Chagas Morais, ex-portudrio, 91 anos. Entrevista j& citada. Camocim-CE.
3% Francisco de Aratjo, estivador aposentado. Entrevista ja citada.

3% Lider dos estivadores santistas, foi presidente da Federacao Nacional dos Estivadores e Deputa-
do Federal em 1946. Era militante comunista.

397 SILVA, Fernando Teixeira da. Op.cit, p.142.
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Lapitulo [V

Figura 13 - Grupo folclérico da Danga do Coco de Camocim.

O hébito destes homens de assim proceder mostra que para eles
o ideal burgués de separacao rigida entre lazer e trabalho néao
tem significado algum: trabalho e diversdo estao associados no
cotidiano e nao sédo regidos por hordrios fixos. Mas esta separa-
cdo pouco rigida entre trabalho e lazer estd longe de ser um atri-
buto tnico de trabalhadores auténomos: as situagdes de conflito
ocorridas em botequins e quiosques mostram que muitas vezes
os trabalhadores frequentam estes estabelecimentos nos inters-
ticios da jornada de trabalho, quebrando assim a rotina de pro-
ducao que seria desejavel do ponto de vista estrito dos donos do
dinheiro .3%

O olhar do historiador para os aspectos do cotidiano dos trabalhadores
ressaltados por Sidney Chalhoub, tém arejado os estudos sobre os mesmos
no campo da historia social e cultural. E. P Thompson. Nesse sentido, ob-
servava que os historiadores vinham se dedicando a estudar “o calenddario
dos rituais e festividades no campo e na cidade, o lugar dos esportes na vida
social, os diferentes rituais de trabalho e lazer antes e depois da Revolu-
cdo Industrial..." 3. Ao salientar essa tendéncia, Thompson queria afirmar,
também, o carater “cultural” da classe, tanto quanto o “econdémico"”, tao evi-
denciado na velha tradicao marxista.

Da mesma forma é preciso atentar para as trocas culturais entre clas-
se dominante e classes subalternas, no que diz respeito a transmissao de

%% CHALHOUB, Sidney. Trabalho, Lar & Botequim. O cotidiano dos trabalhadores no Rio de
Janeiro da Belle Epoque. 2. ed. Campinas: Editora da Unicamp, 2001, p. 258.

39 THOMPSON, E. P. As peculiaridades dos ingleses e outros artigos. Antonio Luigi Negro e Ser-
gio Silva (orgs.). Campinas, SP: Editora da Unicamp, 2001, p.237.
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padroes culturais e estéticos, como chama atencdao Eric Hobsbawm com
relacdo a passagem da tradicao oral para a linguagem escrita. Por outro
lado, em um sentido inverso, ndao se deve descurar dos “efeitos pertinentes
da presenca social das classes subalternas no quadro cultural dominan-
te", como alerta Raymond Willians. Portanto, é preciso estar atento ao que
esses processos provocam no campo da cultura, influindo no seu modo de
producao, tanto nas “instituicées politicas quanto no imaginério coletivo e
das representacdes mentais".*%°

Acredita-se que a experiéncia dos trabalhadores no “chao do cais", o co-
tidiano da vida sindical, as relacoes sociais com os diversos setores sociais,
0s espacos de sociabilidade, as temporadas de trabalho em outros portos, as
manifestacoes festivas e de lazer, as comemoracoes civicas e simbolicas sao
ingredientes de um caldo cultural forjadores de uma identidade operaria.
Cabe analisar os varios aspectos que informam sobre essa construcgao, que,
antes de tudo, é cultural, posto que elaborada dentro dos seus codigos de
percepcao do real e do imaginéario.

Os trabalhadores, portanto, nao vao apenas elaborando, mas, representan-
do suas manifestacoes culturais. Usando a nocao de teatro Thompson acredita
que os donos do poder e os pobres encenam suas relacoes dentro daquilo que
considera essencial: "o controle politico e o protesto, ou mesmo a rebelido" *°1.
Contudo, essa encenacao de poderes nao prefigura uma tacita relacao de do-
minacao e subordinacao entre os donos do poder e os dominados. Thompson
diz-nos que "no interior e por baixo desse arco, hd um sem-numero de contex-
tos e situacgoes, em que os homens e as mulheres ao confrontarem-se com as
necessidades de sua existéncia, formulam seus proprios valores e criam sua
cultura propria, intrinsecas ao seu modo de vida".*?

Nesse sentido, um cotidiano que escapa um pouco da dureza do traba-
lho portudrio ou ferroviario, mas que nao quebra suas imbricacdes com o
mundo do trabalho, serd ressaltado nessa narrativa. Embutida nessas hist6-
rias, outros temas remetem, de alguma forma, ao que ja foi discutido, como
o alcoolismo, a indisciplina, embora que aparecam t6picos novos, como a
moral (com sua dose de preconceito). No entanto, a preocupacéao é dar conta
de como esses homens e mulheres procuravam usar o tempo livre na libera-
cao de seus desejos, prazeres e da manifestacao de suas praticas culturais.

400 FOOT HARDMAN, Francisco. Nem pdtria, nem patrdo!: memoria operéaria, cultura e li-
teratura no Brasil. 3. ed. rev. e ampl. Sdo Paulo: Editora da UNESP 2002, p.239. Sobre a
formacao da cultura classe operaria, ver HOBSBAWN, Eric J. Mundos do Trabalho. Novos
estudos sobre a Historia Operaria. Rio de Janeiro: Paz e Terra, 2000, p. 257-77. Sobre o
conceito de cultura, ver WILLIAMS, Raymond. Cultura. Trad: Lélio Lourenco de Oliveira.
2. ed. Sao Paulo: Editora Paz e Terra, 2000.

401 THOMPSON, E. P. Op. cit. p. 239.

402 Id Ibid., p.261.
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Fundamentado no que as fontes apresentam em sua materialidade e no
didlogo com suas possibilidades, as manifestacoes culturais dos trabalhado-
res dao-se em dois espacos: o do sindicato, espaco privado da categoria e o
espaco publico, entendido como a rua, os clubes, os cabarés, os campos de
futebol, enfim, a cidade como um todo. Todavia, apesar dessas distin¢coes es-
paciais, essas manifestacoes nao possuem uma rigida conformacao. A come-
moracao do Primeiro de Maio que se organiza nos sindicatos é na rua que
ganha visibilidade festiva e politica. Da mesma forma, os bailes de carnavais
nas sedes sociais dos sindicatos tinham suas correspondéncias nos blocos
que saiam as ruas. Assim sendo, as historias aqui recuperadas e analisadas
tém como protagonistas os trabalhadores, que nas suas praticas cotidianas,
rompem com a fronteira desses espacos mostrando toda sua vitalidade.

Essa opcéo tedrica e metodoldgica se baseia na compreensdo de que o
estigma sobre os trabalhadores, principalmente os portudrios, precisa ser
questionada visto a gama de generalizacoes cometidas nao sé6 pela histo-
riografia, mas, também, por outros grupos sociais ao longo do tempo, como
sendo uma “comunidade turbulenta"” baseada naquilo que alimentou esse
imaginario: “alcoolismo, auséncia de clara demarcacao entre tempo de tra-
balho e lazer, (...) forca fisica, ostentacdo de simbolos de virilidade e valentia,
rivalidades étnicas”.*®3 Nessa linha de pensamento, procurar-se-4 mostrar o
lado peculiar dessa experiéncia cotidiana dos trabalhadores urbanos de Ca-
mocim, dessa quase irrecuperavel, como diria Foot Hardman " tessitura de
pequenos atos anénimos e espontaneos que constituem o dia a dia operario,
fora das cadeias da necessidade representadas pelos muros da fébrica e pelo
mundo do trabalho" .4

1 O Terra e Mar - “onde acontecia toda fuzarca'*®

A zona do meretricio de Camocim funcionava como um territério pro-
picio para os trabalhadores “quebrarem” a rotina da producdo capitalista
de que trata Sidney Chalhoub em Trabalho, Lar & Botequim, ja epigrafado.
Era, portanto, o lugar onde homens e mulheres transgrediam as normas da
disciplina burguesa. Como em qualquer outra cidade portudria, esse tipo de
territério era alvo dos preconceitos sociais e ndo poderia ser diferente em
Camocim. Incrustado no Bairro da Praia, a existéncia de varios cabarés e
casas de prostitutas movimentavam a vida noturna da cidade, alimentada,
ainda, pelas atividades do porto e da ferrovia. O preconceito contra as mu-

403 STLVA, Fernando Teixeira da. Operdrios sem patrées. Os trabalhadores da cidade de Santos
no entreguerras. Campinas, SP: Editora da Unicamp, 2003, p. 129.

404 FOOT HARDMAN, Francisco. Op. cit, p.290.

405 Expressdo do Sr. Euclides Negreiros referindo-se a movimentacdo da zona do meretricio
em Camocim. Entrevista realizada em 05/04/2007.
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lheres de vida facil estendia-se por toda a populacao do bairro, tida como
ignorante, rude. Ainda hoje, os mais conservadores chamam os moradores
da praia de “indios", ndo escondendo o preconceito contra nossos nativos.

Na fala do Sr. Euclides Negreiros, estd muito presente essa separacao
entre o centro e a periferia, entendida como a zona praieira da cidade. Em
varias ocasioes, ele reforca a lembranca desse estigma, presente até nas
acoes de governo, como a iluminacao da cidade:

Em Camocim, em 1932-33 acontecia tudo isso, nesta época a luz
s6 vinha até a praticagem, (limite entre o centro e a praia) os pos-
tes eram de trilhos. Pra cd ndo vinham porque tinham medo de se
misturar com o pessoal da Rosa Preta, com os pobres dos pesca-
dores, eram isolados. Mas o tempo mudou, a sociedade mudou,
mas ainda existe um pouco de vaidade. %

Fica evidente no depoimento do velho lobo do mar a demarcacao de
uma fronteira entre os habitantes da cidade, so flexibilizada nos momentos
em que os homens do centro procuravam dar vazao aos seus desejos ou rela-
xar dos seus tédios nos maxixes da zona, esta com suas divisoes e a presenca
de mulheres comandando seus estabelecimentos.

Tendo a Rua do Fogo (atual Marechal Floriano Peixoto) como limite en-
tre o centro e zona, a mesma se formava por trés ruas dispostas como que
formando um quadrado quase perfeito se ndo fosse a rua limitrofe ja citada.
No sentido norte-sul, ficava a Rua das Flores (atual General Sampaio) onde
pontificava o maxixe da Rosa Preta, bastante frequentado pelos embarcadi-
cos. No rumo leste-oeste, situava-se a Gameleira (atual Marechal Deodoro
da Fonseca), que abrigava o baixo meretricio, com destaque para o Terra e
Mar, famoso cabaré ja citado, “onde acontecia toda fuzarca" segundo o Sr.
Euclides. Na outra extremidade, no sentido norte-sul, a Gameleira encon-
trava-se com a Rua do Macedo (atual Santos Dumont), um quarteirdo de
casas de prostitutas comandadas por Emilia Rabada.

Sem entrar no mérito de uma discussao socioldgica sobre o fendmeno
do preconceito social, nosso objetivo, aqui, € mostrar onde e como os traba-
lhadores se divertiam e, nessa pratica cotidiana, analisar ndo somente as
manifestacoes culturais desse divertimento, mas, os conflitos gerados nos
espacos de diversao. Coincidéncia ou nao, grande parte dos processos cri-
minais pesquisados sdo instaurados a partir dos crimes ocorridos no "sereno
dos maxixes" e nas ruas do quadrildtero boémio.

Ha que se considerar a acao policial nesse espaco. Responsavel pela
manutencao da ordem, as vezes, prevalecia-se dessa condicao para cometer
abusos de poder. A documentacdo sugere, nesse sentido, a existéncia de

406 Entrevista com o St. Euclides Negreiros, realizada em 05/04/2007.
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uma animosidade entre a policia e os trabalhadores frequentadores da zona.
Encontram-se entre os processos criminais vitimas e réus dos dois lados.
Esse quadro é pano de fundo para a historia de Francisco Ribeiro do Nasci-
mento, conhecido como Cicero Canario, morto pelo soldado Santana.

Cicero Canério despertara para mais um dia sem saber bem o que ia
fazer. O mais provavel seria que, mais tarde, encontrasse alguns amigos e se
metesse em alguma “brincadeira” com as meretrizes da Rua do Macedo ou,
quem sabe, mais tarde se meteria nos maxixes da Rosa Preta ou da Game-
leira. Era pescador, mas, suas viagens ao mar ficavam cada vez mais raras,
visto que a funcao de biscateiro na beira da praia lhe dava mais liberdade
para exercer sua boemia quase profissional. Vivia, pois, Cicero Candrio a
dar recados para as prostitutas e fazer bicos para outros homens do mar mais
ou menos endinheirados que recorriam a sua disponibilidade para lhes fazer
favores na cidade, comendo e bebendo mais ou menos do que lhe dessem.

Na tarde do dia de 24 de marco de 1960, Cicero Canario nao s4 encon-
traria alguns amigos, como também a morte. No inicio da descricdo dos
autos, nada diferente dos resumos de outros processos: homens encontran-
do-se para beber, mulheres, perturbacao da ordem publica, presenca da po-
licia, brigas, diferenciando-se, em alguns momentos, pela riqueza de deta-
lhes que dao a escrita tons folhetinescos.

FRANCISCO RIBEIRO DO NASCIMENTO, conhecido como Ci-
cero Canério, JOAO ALVES LINHARES e EXPEDITO FERREI-
RA DA SILVA, vulgo Expedito Cabeludo, que escolheram aquela
tarde para 'brincar’, encontravam-se no Cabaré da Joaninha, sito
a Rua da Praia, nesta cidade. Deram inicio a "brincadeira” — com
uma refeicdo constituida a base de peixe, regada a Martini, ca-
chaca e quinado, depois sairam em companhia de trés mulheres:
- Maria Expedita da Conceicao, Maria do Livramento dos San-
tos, conhecida como Maria Loura e Cicera Lima Ferreira (...) A
brincadeira prossegue e o nivel de alcool aumentando no sangue
dos brincantes daquela tarde ensolarada num bar de um tio das
vitimas. L& pelas cinco horas da tarde, quando retornavam para o
Cabaré da Joaninha, (Terra e Mar) os rapazes e as mulheres séo
abordados pelo soldado Santana. 4’

O soldado Santana, recém-chegado a cidade, talvez querendo mostrar
servico ou solicitado para tal, ndo estava acostumado com a "fuzarca que
era isso aqui”, para utilizar uma expressao do Sr. Euclides Negreiros ao
referir-se a zona do baixo meretricio. O desfilar de homens embriagados
pelas ruas, com roupas de banho, divertindo-se com suas parceiras numa
trivial algazarra, despertou o senso de ordem do policial disciplinador dos

407 Arquivo do Férum Dr. Alcimor Aguiar Rocha. Autos de Ag¢do Crime. Caixa 106, n® 12, Ano:
1960 p.1.
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costumes, incompativel com a liberdade das ruas que esses trabalhadores
pensavam ter. Continuando com a descricao dos autos:

Abordados pelo soldado (...) d& 'voz de prisao' a Cicero e a Ex-
pedito, reprovando-lhes o comportamento na rua, ‘pois se encon-
travam de calgao, camisa de mangas curtas, embriagados, acom-
panhados de mulheres da vida, escandalizando'. Cicero Candrio
e Expedito Cabeludo, nao se conformaram com a prisao, interro-
gam o policial sobre o motivo daquele constrangimento, respon-
dendo o interrogado, ‘que estavam presos e nao adiantava recuar,
que era pior'. A seguir entram em discussao com o acusado — que,
nao dando mais explicacoes, puxa inopinadamente de seu revol-
ver Thaurus oxidado, calibre 38 duplo, e —a uma distancia de trés
passos, detona-o reiteradas vezes, ferindo gravemente a Cicero
e Expedito, conforme laudo de fls. 14 e 17. Joao Linhares, que
havia ficado a margem da discussao, e localizado a uma distancia
de seis metros mais ou menos, foi presenciado pelo agressor que
lhe desferiu dois tiros, dando causa aos ferimentos descritos no
auto de exame de fls. 16. LINHARES refugia-se na mercearia de
José Silva, imediag¢oes do local do conflito, enquanto Expedito e
Canaério sdo conduzidos pelo soldado homicida (...) para ser final-
mente assassinado por este, que — sadico e sedento de sangue,
lhe d4 mais um tiro e desta vez, no ouvido esquerdo, produzindo
fratura na base do craneo, com hemorragia interna na referida
regido, do que resultou a morte imediata do mesmo, acontecida
ali a quinze passos do Quartel da Policia. O denunciado foi preso
em flagrante delito, mas, temendo uma vindita, vem a fugir, o que
aconteceu no dia 28 do prefalado més de marco findo. %

As testemunhas arroladas no processo apresentam uma variada presen-
ca de trabalhadores além das meretrizes da zona do baixo meretricio, mo-
radores préoximos ou frequentadores do Terra e Mar, assim como suas pro-
cedéncias.*” Interessante notar que em nenhum momento, nas 152 paginas
do processo, nao se informa a profissao da vitima. A questao é saber se esse
detalhe ja se configura numa forma de desqualificar a vitima, independente

408 Id. Ibid, p.1-2.

109 As testemunhas do referido processo eram: Maria Expedita da Conceicao, brasileira, me-
retriz, analfabeta, natural de Meruoca-CE; Maria do Livramento dos Santos, brasileira,
casada, prostituta, 18 anos, natural de Granja-CE; Pedro Ferreira da Silva, brasileiro,
casado, pescador, natural de Camocim-CE; José Silva, brasileiro, casado, comerciante,
31 anos, natural de Camocim-CE; Raimundo Claudiano dos Santos, brasileiro, solteiro,
com 19 anos, militar, natural de Caucaia-CE; Osmundo Rodrigues Campos, brasileiro,
solteiro, comerciante, 28 anos, alfabetizado, exercendo as fung¢des de vereador, natural de
Camocim-CE; Antonio Rodrigues de Lima, brasileiro, casado, pastor evangélico, 50 anos
de idade, natural de Aracati-CE, sabendo ler e escrever; Jodao Ribeiro do Nascimento, pai
da vitima Cicero Canadrio, brasileiro, casado, pintor, 51 anos de idade, natural de Camo-
cim-CE; Manuel Macério de Moura, brasileiro, casado, maritimo, inspetor de quarteirdo
natural de Camocim-CE e Maria dos Santos Santana, esposa do acusado, brasileira, casa-
da, de prendas domésticas, 34 anos, natural de Bonito de Santa Fé, do Estado da Paraiba.
Arquivo do Férum Dr. Alcimor Aguiar Rocha. Autos de A¢do Crime. Caixa 106, n° 12, Ano:
1960 p.3.
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dos requintes de crueldade com que o soldado matara Cicero Canario, apon-
tados pelas testemunhas. Por ser policial, o inquérito € presidido pelo Capi-
tdo Raimundo Pinheiro da Silva, vindo de Sobral para trabalhar no caso, o
que pode sugerir que essa omissdo tenha tido um viés corporativista, embo-
ra nao se tenha elementos no préprio processo, para fazer tal afirmacéo, a
nao ser a evidente facilitacao da fuga do acusado.

Por outro lado, coloca-se a questao do ordenamento no mundo do traba-
lho, e a diferenca de tratamento para quem nao tem uma profissao definida.
No inquérito, as outras vitimas Jodao Alves Linhares e Expedito Cabeludo
sdo identificadas como motorista e maritimo, respectivamente. Nao ter um
trabalho sugere ter um comportamento indisciplinado, como transparece no
depoimento de Expedito Cabeludo, que lastima ter acompanhado Cicero
Canério para se divertir, visto que o mesmo nao obedecera a autoridade
policial.

Consultando uma das testemunhas listadas*!?, descobre-se que Cicero
Canario era trabalhador de beira de praia, sem filiacdo alguma a sindicato
ou profissdo definida. Sua sobrevivéncia era tirada dos "bicos" que fazia
para as "madames” das casas de tolerancia e colegas maritimos chegados
do mar, companheiros de farras. O assassinato de Cicero Canario é justifi-
cado pelo soldado (que conduzindo a vitima presa e ferida, arrasta-a pelas
ruas ante o protesto de populares e a executa na calcada da cadeia) face sua
resisténcia a prisdo e das ameacas que proferia contra sua pessoa dizendo
ter “influéncia politica” para lhe transferir para outro lugar. Tal argumen-
tacdo mostra ndo somente o ato tresloucado do policial, que, afinal, alega
em sua defesa problemas de insanidade mental, mas, revela claramente,
segundo Chalhoub,

[...] a tentativa de estigmatizacdo da principal opcdo de lazer
dos pobres urbanos e do sexo masculino: a conversa informal
que estes homens levam no botequim, ao redor de uma mesa ou
encostados no balcdo, sempre sorvendo goles de café, cachaca,
cerveja ou algum vinho bem barato. Era ali, nos papos da hora
de descanso, que se afogavam as mégoas da luta pela vida e se
entorpeciam os corpos doloridos pelas horas seguidas do labor
cotidiano. *"

Essa estigmatizacao dos espacos e das pessoas caracteriza bem um pro-
jeto da nascente Republica que buscava a desqualificacao dos territérios de
lazer e de seus frequentadores diante de uma proposta de enquadramento

410 Trata-se de Pedro Ferreira da Silva, brasileiro, casado, pescador, natural de Camocim-CE,
morador do Bairro da Praia.

411 CHALHOUB, Sidney. Op. cit, p.256-7.
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de todos ao mundo do trabalho.*’? Tipos como Cicero Candario ndo tinha so-
brevida nessa conjuntura, embora resistissem, digamos assim, a ldgica capi-
talista da acumulacao que ordenava as relacoes trabalhistas.

O "Terra e Mar", nome de cabaré, territério do prazer e da violéncia e
titulo de romance, como ja foi dito, era onde acontecia toda fuzarca. Outras
histérias poderiam ser contadas a exaustdo, de brigas entre mulheres por
homens, de marinheiros valentes “acabando as festas” ou sendo surrados
pelos moradores ou donos de bares por ndao pagarem a conta. Com certeza,
"O Terra e Mar" era muito mais do que isso, mas, se quis mostra-lo sob a
otica do espaco de lazer dos trabalhadores e os conflitos advindos dai com
os mantenedores da ordem.

Numa aproximacao com a literatura local, o romance O Terra e Mar, de
Carlos Cardeal, expressa muito mais do que um lugar “onde acontecia toda
a fuzarca". Parecia, também, ser a expressdo de uma cidade portudria com
todo o seu cosmopolitismo. Ressalvadas as dimensdes e proporcoes era o
lugar que regurgitava de marinheiros estrangeiros e prostitutas de outras
plagas. O "maxixe" (danca e territério onde se dancga) tdo discriminado pela
sociedade elitista acaba se tornando objeto de consumo dos mais endinhei-
rados da cidade. E nessa atmosfera que se desenrola a trama de O Terra e
Mar, tendo o maxixe como “signo de exclusao, dessa mistura de fumaca de
porto, prostituicao, crimes baratos e dramas romanescos” para utilizar uma
passagem de Foot Hardman quando estuda a importancia cultural do tango
no seio da classe operaria em Buenos Aires. 13

A descricao do escritor dd bem a medida do que era Camocim naqueles
tempos. Movimentada vida noturna, mas acanhada ao mesmo tempo. O ca-
baré mais famoso nao comportava a freguesia. Mas, a vida parecia transcorrer
ao sabor e ao movimento das marés, sem muita pressa. Os homens sabiam do
que lhes esperavam no dia seguinte. Apés a “funcao” de mais uma noite, as
pessoas se recolhem e com ela a cidade. Nosso escritor capta este momento:

A noite desce sobre a cidade. Os retardatdrios boémios que esta-
vam a ouvir cancdes em casas de jogos e em cabarés, ja se tinham
ido. A Praca do Amor, como é ch,amada pelos que amam, esta
deserta e com as luzes apagadas. E sempre assim quando chove.
Os bancos de cimento que circundam a praga, geralmente quen-
tes, agora estdo gelados pelo sereno frio que cai desde o inicio do
dia. Os botecos e casas de comidas tipicas que compdem a vida
noturna do lugar fecharam suas portas. A cidade dorme. *'

12 Uma série de trabalhos recentes aponta nessa direcao, como o de: CHALHOUB, Sidney.
Trabalho, Lar & Botequim. O cotidiano dos trabalhadores no Rio de Janeiro da Belle Epoque. 2. ed.
Campinas: Editora da Unicamp, 2001.

43 FOOT HARDMAN, Francisco. Op. cit, p.292.
44 1d. Ibid, p.9.
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A vida noturna da cidade pulsava nesse territério que compreendia a
zona do meretricio e a beira do cais. Também, nesses espacos ocorria a maio-
ria dos crimes que movimentava a vida policial da cidade. Crimes de lesao
corporal entre trabalhadores, entre estes e a policia, acusagdes de adultério,
desvirginamento, seducao, brigas de prostitutas, pequenos roubos, dentre
outros, quase sempre tinham como cenario o “sereno dos maxixes". ** Sin-
tomaticamente, com a falta de navios no porto e de trens na estacao, ocorre
o esfriamento desses espacos na sua efervescéncia e animacao.

Um abaixo-assinado dos moradores da referida zona no ano de 1977, pe-
dindo a "extincdo dos remanescentes das casas de tolerdncia” da bem uma
ideia de como esse espaco se transformara com o tempo. Na peticao ao Sr.
Dr. Juiz de Direito da Comarca de Camocim, alguns indicios mostram essa
transformacao. A diminuicao desse tipo de casa a partir do ano de 1972 com
a construcdo de um frigorifico industrial de apoio a pesca - CEPESCA (Ceara
Pesca), assim como do aumento do numero de familias “todas com criancas
e mocas', além de se alegar que a area se "tornara central e estd causando
mal estar as familias j& residentes”. A valorizacao da &rea dentro do contexto
das transformacoes urbanas, talvez, com a construcao do frigorifico e a eterna
questao da moral sdo evidenciados na peticao para a decretacao do fecha-
mento das ultimas quatro casas. Nao se tem como saber se tal medida judicial
foi decretada, mas, como que a desafiar o tempo e os costumes ou ainda servir
como testemunho de um tempo aureo, o Cabaré do “Toim Viado", conhecido e
respeitado homossexual, sob nova direcao, ainda abre suas portas diariamen-
te para os homens da terra e do mar, com o singelo nome de “Dunas Bar". !¢

2 Bancar o jogo - policia e trabalhadores rolando dados

A repressao ao que se convencionou chamar de malandragem, insinua-
va novos contornos que o aparato policial procurava disciplinar e reprimir.
No entanto, a propria policia nao estava e nao estd imune a corrupcao ao
participar da exploracdo dessas préticas proibidas. E o que se verd com re-
lacao aos jogos de azar, na cidade de Camocim, num processo criminal que
mostra o envolvimento de trabalhadores do porto no funcionamento de casas
de jogos, assim como da negligéncia policial e de sua conivéncia com a pra-
tica auferindo lucros, através de comissoes. *'7 Nas declaracbes de Francisco
Antonio de Carvalho, no referido processo, 0 mesmo se apresenta como

415 Referéncia aos varios processos criminais depositados no Arquivo Geral do Férum Dr.
Alcimor Aguiar Rocha.

416 Arquivo Geral do Férum Dr. Alcimor Aguiar Rocha. Abaixo-assinado dos moradores da
Rua General Sampaio. Camocim-CE. 15 de fevereiro de 1977. Antonio Julido Teixeira,
"Toim Viado", era um homossexual assumido e respeitado na cidade, assassinado por um
garoto de programa em sua casa em 18 de maio de 2002.

417 Arquivo do Férum Dr. Alcimor Aguiar Rocha. Autos de Declaracdao. N° 768. Ano: 1962.
Declarante: Francisco Anténio de Carvalho e outros.
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[...] jogador e que vivia pelo mundo bancando caipira, isto é, jo-
gos de dados, que no domingo passado dia 3(trés) encontrava-se
bancando o jogo de caipira, préximo a entrada do campo de Foot
Ball ‘Parand’' Sport Club desta cidade, que é do conhecimento do
St. Delegado de Policia desta cidade, Indcio Prado, que o decla-
rante tem permissao para bancar o seu jogo em qualquer parte da
cidade, que conforme o lucro que tem proveniente desse jogo da
uma porcentagem ao referido Delegado Inacio Prado, porcenta-
gem que é proporcional ao dinheiro que faz em cada dia de jogo;
que o declarante banca o caipira para Gong¢alo Torres, portudrio,
residente a rua da Praia nesta cidade.(Sic)*'®

Antes de qualquer concluséo, é preciso entender que os jogos de azar,
seja de dados ou baralho, sempre foram uma alternativa de lazer dos tra-
balhadores nos intervalos das jornadas de trabalho ou nas horas de folga,
seja apostando na sorte ou simplesmente matando o tempo. Nas rodas de
conversas sob a sombra das arvores, nos armazéns, nas calcadas das resi-
déncias, ou nos botecos da beira do cais, um tabuleiro, uma toalha ou um
papeldao sempre serviram para se rolar uns dados, cortar um baralho ou uma
partida de damas.

Por outro lado, a exploracao de jogos de azar, como o caipira, era fa-
cilitada por sua mobilidade e simplicidade na montagem, bastando, para
isso, uma mesa e um recipiente para sacudir os dados. De forma itineran-
te (apesar de alguns possuirem lugares fixos na cidade, principalmente no
Mercado Publico, pragas ou entre o cais e a estacdo), os bancadores de jogo
iam aonde os jogadores habituais e os inevitaveis curiosos concentravam-se
e divertiam-se, seja nos campos de futebol, nos terreiros das festas, junto aos
circos e parques de diversoes, nas quermesses, dentre outros.

Manuel Torres Pereira, auxiliar de pedreiro, também ouvido no proces-
so, procura justificar sua atividade ndao somente pela permissao policial, mas
pela exploracdo de varias bancas e casas de jogos na cidade:

[...] que se encontrava com uma banca de Caipira na entrada do
campo de Foot Ball do Campo do Parand nesta cidade, quando se
realizava uma partida de football entre um time de Parnaiba e o do
Cruzeiro desta cidade; que muita gente foi assistir a esta partida
de football; que cerca de dez ou doze soldados da Policia estavam
de servico durante aquele jogo de Foot-Ball; que a banca de caipi-
ra de que o declarante toma conta pertence a Chagas do Maneléao;
que o declarante, recebe por cada dia de jogo uma porcentagem
em dinheiro proporcional ao jogo do dia, cuja porcentagem varia
entre duzentos cruzeiros a oitocentos cruzeiros (...); que acha pro-
vavel que o Delegado de Policia tem conhecimento destas casas
de jogo; (...) que sabe que existe outra casa de jogo na casa de
bilhares denominado 'Meu Cantinho’, na Praca do Mercado desta
cidade; que o dono dessa casa de jogo € Antonio Barbeiro, dono

48 Id. Ibid, p. 2.
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também de uma sapataria nesta cidade; que na Rua do Egito nesta
cidade, hé outra casa de jogo pertencente a Anténio Damadsio; que
entre os soldados que faziam parte dessa patrulha e que recebiam
dinheiro do declarante, lembra-se dos nomes dos soldados — Ma-
nuel de Sousa e Ribamar, ambos do destacamento local, que uma
vez que o declarante e o seu patrao pagam ao Delegado de Policia
St. Indcio Prado, para bancarem o jogo, deduz que todos os outros
donos de casas de jogos de azar também pagam ao Delegado, para
poderem bancar o seu jogo que nunca foi molestado pela policia
desta cidade por estar bancando jogos de dados.*!

Como se viu, os declarantes bancavam o jogo para outros trabalhadores
que, por sua vez, tinham permissao do Delegado de Policia, o qual partici-
pava dos lucros dentro de uma estrutura hierdrquica de poderes. O policial
que lucra permitindo a contravencao, os trabalhadores que terceirizam a
permissao, os biscateiros que sobrevivem bancando o jogo. E aqui aparece
uma teia de relagdes que envolvem trabalhadores (tanto quem banca, como
quem joga), policia e representantes da justica.

Ao se posicionar a favor da repressao a jogatina em seu parecer, a autori-
dade judiciaria toca em dois pontos que, aparentemente, ndo teriam relacoes
entre si, mas, mostram as leituras que se fazem dos fatos: denuncia a conivén-
cia da policia local com o jogo e emite opinido sobre a conjuntura nacional,
associando o estado de desvirtuamento dos costumes com "a faléncia e incu-
ria do regime, que ndo mais condiz com os anseios e reclamos da parte mais
sa da sociedade que estd ansiosa por novos melhores dias". O que teria levado
um promotor de uma comarca do interior do Ceara a emitir tal juizo de valor
em um processo criminal dessa natureza, além do direito de opinar? Era julho
de 1962 e o processo politico que descambou nos acontecimentos de abril
de 1964, daria o legado ditatorial do golpe civil-militar que apenas iniciava.
O que estaria profetizando o promotor, baseado no relaxamento da ordem e
a consequente desmoralizacdo da sociedade diante da quebra de normas e
valores sociais vistos pelo zeloso promotor como insuportavel? Para o nosso
representante do Ministério Publico, tudo isso era fruto de uma "ditadura dos
ignaros, essa mascara de governos sem forca e sem autoridade, esse regime
de massas precursoras de comunismo e das republicas populares”. **°

Independente das circunstancias que motivaram as mudancgas no regime
politico, as preocupacdes do promotor parecem néao ter sido atendidas. Os
trabalhadores continuavam a jogar e bancar o jogo em casas montadas para
tal atividade. Um carteado no fim de tarde ainda parecia convidativo para au-
mentar a féria dos sortudos ou levar o ultimo trocado dos viciados, sem levar
em conta a opinido do promotor que considerava essa pratica um "escandalo

419 1d. Ibid, p.3-4.

420 Id. Ibid. p.7. O processo € enviado a Procuradoria Geral do Estado, que o devolve, pedindo o
arquivamento do mesmo, visto que ouve falhas na elaboracao ao nao ser feito o auto de prisao
em flagrante dos acusados, o que pode se compreender visto o envolvimento dos policiais.
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(...) ndo s6 com a complacéncia, mas com a conivéncia da autoridade policial
tendo o seu foco na Praca do Mercado e irradiam para os suburbios (...) os
tentaculos do vicio que suga até as economias dos mais pobres".**!

A geografia da exploracao do jogo na cidade é descrita com detalhes no
processo em questdao. Nesse sentido, pode se pressupor que era, realmente,
uma atividade econdmica lucrativa, com diversidade de empreendedores e
de mao de obra, afora seu carater lidico:

[...] que outras pessoas tem banca de jogo no Mercado Publico
nesta cidade: Antonio Boi Velho, Gerardo Frederico que banca o
caipira para o Piragibe Faroleiro do Farol Trapia do Porto desta
cidade, que nesta cidade hd uma casa de jogo de azar na qual é
encarregado Alberto Queiroz, que na esquina do Mercado Publi-
co ha outra casa de jogo de azar onde se joga de caipira e baralho
(...) que nas Quatro Esquinas, hé outra casa de jogo, cujo proprie-
tario o declarante desconhece; que na rua da Praia ha outra casa
de jogo pertencente a Valdemar Bessa, que é filho do Sr. Indcio
Prado; hd outra casa de jogo que pertence a Odilon Rocha e esta
arrendada a Chaga Maneldo, onde hé jogo de caipira, de bara-
lho, roleta e jogo do Bicho, cuja casa funciona noite e dia, durante
as festas e todo dia nos dias comuns; que nao sabe que quanto o
Delegado de Policia recebe por esses jogos, mas sabe que o Dele-
gado recebe dinheiro por esses jogos; que Odilon Rocha arrenda
por quartoze mil cruzeiros a sua casa de jogo ao Chagas Mane-
lao, ndo sabendo quanto o Odilon paga ao Delegado.*?

Na relacdo dos nomes citados, tém-se comerciantes, trabalhadores do
porto, policiais, assim como das espécies de jogo de azar e o onipresente
jogo do bicho. As cifras, talvez, ndao deem uma dimenséao da lucratividade,
j& que faltam outros registros que possam fundamentar uma comparacao,
porém, a citacdo esconde um pouco do aspecto ludico que motivava o faro-
leiro e outros trabalhadores, a jogar com os amigos, recuperada por um dos
nossos cronistas:

Na noite passada, o Piragibe esteve aqui, rindo com aquela ex-
pressao de felicidade, enquanto distribui onze cartas para cada
participante, apostando um pouco do modesto saldrio de faro-
leiro. (...) O Chagas, dono da casa de jogo (...) buscava manter
o equilibrio no ambiente, até porque, embora se tratasse de um
cassino modesto, era frequentado por pessoas bem conceitua-
das nos meios camocinenses e se mantinha imune a presenca de
aventureiros. 42°

21 Id. Ibid. p.3.
422 Id. Ibid, p.2-3. Grifos nossos.

423 TREVIA, José Maria S. Uma janela para o passado. Contos. O Cassino. Fortaleza: Expres-
sdo Gréfica e Editora Ltda. 2007, p.121-2.
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Af estd, portanto, outra dimensao da pratica do jogar. Tira-se do am-
biente do cassino modesto os ares de antro de perdicao onde se esvaem as
economias dos incautos e azarados. O relato do memorialista aponta para o
carater ludico de um jogo de cartas ap6s um dia de trabalho, e o ambiente
frequentado por “pessoas bem conceituadas"” parece mais com um espaco
onde os amigos se encontravam ao fim do dia para jogar baralho e conversa
fora, favorecido pela ordem mantida pelo proprietario.

A acreditar-se no cronista, o cassino de Chagas Manelao, que, com sua
autoridade, deixava o ambiente “imune a presenca de aventureiros”, cons-
tituia-se num local de lazer, tanto dos trabalhadores do porto nos momentos
de folga ou falta de trabalho ou mesmo do faroleiro Piragibe, quanto das
pessoas "bem conceituadas" e até mesmo de autoridades policiais, que, sem
duvida, diminuia a pressdo sobre a ilegalidade do funcionamento dessas
casas de jogo.

3 Futebol também é coisa de trabalhador

Prefeitura Municipal de Camocim

Deve

Cr$ 220,00

a
Benone Marinho dos Santos

Servicos executados em proveito da municipalidade, no setor de Educa-
cao e Cultura — 3.1.3.0 -66 conforme especificacao sequinte:

Para fazer face ao pagamento de tocatas, autorizadas pelo Snr. Prefei-
to, no dia 21 deste, em que a invicta “SELEC_;AO BRASILEIRA DE FU-
TEBOL', no exterior, com a bravura que lhe é peculiar, soube, con-
dignamente, dar ao Brasil, o honroso titulo de “TRI-CAMPEAO DO
UNIVERSQ", por ocasiao da realizacao da “COPA-MUNDI/1970", ora en-
COITAA@ . e, Cr$ 220,00

Camocim, 24 de junho de 1970.
Maria de Lourdes da C. Soeiro.
Auxiliar de Secretaria.***

S6 mesmo o futebol para quebrar a sisudez dos documentos burocrati-
cos. Na simples nota de empenho acima reproduzida, pode-se perceber o

424 Arquivo da Prefeitura Municipal de Camocim. Empenho. Exercicio: 1970. Anexo 002.
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quanto este esporte mexe com a emocao do brasileiro, desde o mais fanati-
co torcedor ao sisudo funcionéario publico. Os termos do preenchimento do
documento denotam nao apenas o contentamento dos brasileiros para com
o feito herdico da Selecdo, mas expde, também, como o futebol, ao longo do
tempo, associou-se com os sentimentos de bravura e honra.

Contudo, nado se quer dar énfase a nossa propalada supremacia nesse
esporte, mesmo que o titulo de 1970 tenha sido visto com propor¢des uni-
versais, sequndo a pessoa que preencheu o documento citado. A intencéo é
perceber como o futebol fez parte do cotidiano dos trabalhadores urbanos de
Camocim, recuperando essa pratica esportiva nos momentos de congraca-
mento, competicdo ou mesmo na simples “pelada” do dia a dia.

Na documentacao encontram-se as discussoes sobre a criacao de uma
equipe de futebol entre os estivadores. Manifestada a vontade de alguns
socios, o presidente acolheu a iniciativa, dizendo que “a lei autoriza isso e
se os companheiros quizessem sera eleita uma diretoria esportiva subordi-
nada a Diretoria do Sindicato, garantindo ao Snr. Prez. que se for criado o
sport durante sua administracdo serd bem administrado”(Sic). Mesmo am-
parado pelo estatuto, a proposicao de iniciativas de divertimento ndao eram
totalmente pacificas. No caso em tela, o presidente reporta-se a uma outra
equipe que se fundara no passado dentro do SEPC — Os Maritimos, que se
esfacelou por mas administracoes e, por sua propria iniciativa e de outros
socios, fundaram um outro clube denominado Iltamarati com a presenca de
particulares, no sentido de realizar jogos com os estivadores da cidade vizi-
nha de Chaval. *»

O futebol, portanto, aparece como um fator de congracamento entre os
estivadores da regido. Porém, as pretensdes dos fundadores do Itamarati
néo se concretizariam. Um sécio argumentou que o oficio de convite para
a partida tinha sido enderecado ao SEPC, portanto, ndo se poderia aceitar
particulares e a equipe que viajaria deveria ser composta de atletas "genui-
namente estivadores". Por trds dessa resisténcia em aceitar particulares no
time dos estivadores, estava o0 medo da convivéncia muito préxima nesse
tipo de jogo, posto que as relacoes de amizade proporcionadas pelo futebol
poderiam ser uma forma de ingressar no sindicato no futuro. Segundo algu-
mas informacoes obtidas entre os estivadores, em algum momento, alguns
socios entraram por essa via, dai, a resisténcia, talvez, dos mais velhos, em
defenderem os postos futuros de seus filhos na estiva. 42¢

425 SEPC/ASO, de 4 de setembro de 1957. Livro 1, p.2. Camocim-CE. Com relagdo ao fu-
tebol, destacou-se o estivador Sebastido Marques, cuja habilidade com a bola o levou,
posteriormente, a dirigir a Selecdo Camocinense de Futebol por mais de uma década nos
campeonatos regionais.

426 Id. Ibidem.
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A efemeridade dessas iniciativas estava presente. Ainda sobre a dis-
cussao do caso do futebol acima referido, o s6écio Antonio Pereira da Silva
chama a atencao de que toda aquela euforia em criar um clube de futebol
era apenas porque o jogo seria em Chaval, portanto, uma oportunidade de
viajarem e passearem, mas, terminada a partida, ninguém queria saber mais
de futebol. J& os ferroviarios organizaram seu time de futebol. As rivalida-
des nao tardaram a se forjar. Num tempo em que o futebol tinha muito de
romantico, era possivel, por exemplo, o time dos empregados da ferrovia
jogar, tendo como arbitro, um ferroviério. E o que ironiza uma nota de jornal
da época:

Defrontaram-se, no domingo ultimo, no gramado do Humait4, os
dois valorosos esquadrées — FLAMENGO E FERROVIARIO. A
pugna esteve interessante, todos atuaram com galhardia, sendo
afinal, derrotado o FLAMENGO pelo score de 3 x 1. Serviu como
juiz da partida o Sr. Osvaldo Aragéo, ferroviario perito na profis-
sdo que ai desempenha e ‘'marinheiro de primeira viagem' em
matéria de arbitragem pebolistica. 4?7

Como se pode observar, no caso de Camocim, ndo hd uma correlacédo
da existéncia de equipes de futebol com as empresas ou fabricas, como no
resto do pais, mas, a identificacdo dar-se-a pelas categorias profissionais.
Dai, que ao ja citado Ferroviario, os estivadores, portudrios e salineiros,
principalmente, formarao seus esquadroes e disputarao torneios de futebol,
notadamente nas datas festivas do Primeiro de Maio ou do aniversario dos
respectivos sindicatos.

Outro aspecto motivador da formacdo de equipes de futebol na cida-
de é a representacdo dos bairros ou ruas, com um histérico de rivalidade
significativo. E o caso do Cruzeiro, do bairro de mesmo nome e do Santos,
identificado com o Bairro da Praia. Quanto a este ultimo, € uma homenagem
ao time praiano da cidade paulista de Santos, onde varios trabalhadores ca-
mocinenses trabalharam e viram Pelé e companhia mostrarem seus talentos
com a bola no Estadio da Vila Belmiro. Existiram, ainda, times com o nome
de Comercial e Brasil, mais ligados aos rapazes do comércio e, geografica-
mente, ligados ao centro da cidade.

O futebol ainda serviria para saudar marinheiros que aqui aportavam.
Era comum marcarem-se partidas entre tripulantes de um navio contra ou-
tro formadas por trabalhadores da beira do cais. Alids, como assinala o his-
toriador Leonardo Affonso de Miranda Pereira, nos primodrdios do futebol
no Brasil registram-se a realizacao de jogos no Rio de Janeiro, ndo somente
“nos clubes formados por ingleses, onde era praticado hd mais tempo, mas

427 Jornal O Momento, n° 140, p.4. Quarta-feira, 16 de julho de 1941. Camocim-CE.

Capitulo IV - 197



também nas exibicbes de marinheiros estrangeiros na regiao do cais do por-
to ou nos recreios dos colégios elegantes”. **8

Nessa perspectiva, nota-se que o futebol chega a Camocim como de
resto aportou no Brasil, talvez mostrado por algum feam de marinheiros es-
trangeiros a iniciar nativos, visto que, como ja se assinalou, o costume de se
recepcionar a tripulacao dos navios com partidas de futebol. A formacao de
equipes, representantes das categorias profissionais existentes na cidade,
demonstra o desenvolvimento do futebol, atingindo as "parcelas mais am-
plas do operariado”, antes restrito aos rapazes da elite nos colégios e clubes
elegantes das grandes cidades do pais ou trabalhadores especializados, lon-
ge, portanto, de "servir como elemento de identidade operéaria. *?°

Posteriormente, nas comemoracoes do Dia do Trabalho, a unidade do
SESI ou a Prefeitura de Camocim promoviam torneios de futebol entre as
categorias profissionais, principalmente, aquelas organizadas nos seus res-
pectivos sindicatos. As programacoes dessas festas, com algumas modifi-
cacdes, quase sempre apresentam jogos entre agricultores, portudrios, esti-
vadores, pescadores e salineiros, com equipes formadas efetivamente com
seus sdcios. Posteriormente, essa tradicao vai perdendo peso e espaco, mas,
ainda hoje, realizam-se eventos dessa natureza, usando-se os nomes dessas
categorias, mas, sem uma relacdao mais direta com as mesmas, no que diz
respeito aos "atletas” e as cores.

Um outro aspecto a ressaltar é a relacao entre futebol e festa dancante
no universo de lazer desses trabalhadores, o que de resto, remete ao tempo
romantico de sua préatica. Os jogos de futebol aqui ja referidos, entre os ho-
mens que chegavam do mar e os trabalhadores locais, funcionavam como
preliminar das festas dancantes, que ocorriam na zona do meretricio em
determinadas casas de maxixe da cidade, previamente reservadas para tal
evento. As adjacéncias do ja mencionado cabaré “Terra e Mar" se engalana-
vam nesses dias. Ainda hoje, pode- se ouvir antincios nas emissoras de raddio
na cidade anunciando essa combinacao - futebol e festa-, principalmente na
zona rural, onde o desportista convida times de outros lugares para amisto-
sos e quadrangulares a tarde, finalizando com um arrasta pé a noite.

Recorrendo a memoéria do Sr. Euclides, pode-se passear pelos espacos
dedicados ao esporte bretdao e pelas equipes que tiveram alguma projecao
em Camocim, ou pelo menos aqueles em que nosso depoente seleciona nes-
se critério. Da mesma forma, suas lembrancas desse esporte - jogado ainda
sem o espirito e os interesses que hoje movem essa tradicdo como negoécio
-, fixam-se nas relacoes de solidariedade e vizinhanca, espécie de congra-
camento entre categorias profissionais e comunidades. Na avaliacao do de-

428 PEREIRA, Leonardo Affonso de Miranda. Footballmania: uma histéria social do futebol no
Rio de Janeiro. 1902-1938. Rio de Janeiro: Nova Fronteira, 2000, p. 21.

429 PEREIRA, Leonardo Affonso de Miranda. Op. cit, p. 26.
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poente, estdo presentes desde as simples criticas ao rendimento fisico dos
antigos clubes, como as aliancas e os momentos de confraternizacao por
ocasido da realizacao das partidas de futebol nos campos da cidade:

Tinha dois campos, um aqui no quadro do Mercado, onde tem
aquele mercadinho, aquilo era um campo, mas a area do terreno
era pequena para jogar (...) agora o campo fica perto ali no final
da Rua da Independéncia (...) Tinha o Camocim, Parané e Pavu-
na. O mais forte era o Pavuna, justamente os jogadores pescado-
res e o pessoal do Matadouro, do Mercado o mais forte porque
eles tinham uma resisténcia muito grande e os outros cansavam.
E o Camocim Clube era da elite s6 tinha o nome (...) mas era
fraco. Tinha o Parand e jogavam com o pessoal de Sobral, porque
Sobral tinha o Sao Crist6vao, e tinha o de Ipu e de Parnaiba era
forte, batia os daqui. **°

Era o futebol ainda sem o espirito corporativo, ligado a uma categoria ou
a um sindicato, ou mesmo de jogadores sem alguma outra intencao de favo-
recimento pela pratica, como os rapazes que tentavam entrar para a estiva
jogando pelo time da categoria. Seu Euclides relembra o futebol como mera
diversao, opcao de lazer dos trabalhadores mais simples, que encontravam
no esporte um momento de pura e simples brincadeira apds a jornada de
trabalho:

[...] tinha o Manoel Molhado, figurinha muito conhecida nessa
praia, (...) era jogador também, 14 do pessoal que trabalhava no
mercado, os magarefes; tinha o Merico, tinha o Manduca Tapio-
ca, Laurindo, vérios deles. E ndo tinha ordenado néo o presidente
do time Jodo Emidio dava no fim de semana um quilo de carne
pra cada um. !

O futebol provocava desentendimentos entre os jogadores. Num simples
“racha" realizado no Campo do Fatecha, num sabado a tarde, onde os traba-
lhadores do porto se reuniam para jogar a invencao dos ingleses, o pedreiro
Francisco Vieira dos Santos, atingiu rispidamente o salineiro Francisco de
Assis Bezerra. Nada anormal, coisa do jogo, avaliaram os demais jogadores
e torcedores. No entanto, os dois Franciscos, apos o jogo, resolveram tirar a
limpo aquela jogada. Francisco Vieira dos Santos armou-se de faca e feriu
Francisco de Assis Bezerra, que se defendeu com um galho de pido (planta
abundante ao redor do campo). O caso, ocorrido a 30 de setembro de 1972,
terminou na justica. Seis anos depois, o juiz declara extinta a punibilidade
do acusado. **

430 Entrevista realizada com o Sr. Euclides Negreiros em 05/04/2007. Camocim-CE.
31]d. Ibidem.

432 Arquivo Geral do Férum Dr. Alcimor Aguiar Rocha. Crimes de lesdes corporais. Caixa 37,
n° 1179, 1972, p.2 e 49.
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Afora essas pequenas escaramucas, o jogo de futebol entre os trabalha-
dores, segundo os fragmentos de sua pratica recolhidos para esse livro, in-
formam muito mais para o anedotario, envolvendo personagens e espacos
que ainda séo palcos de histérias domingueiras. E o caso do Campo da Dona
Bela, na localidade de Cafundo, zona rural. A primeira caracteristica é o fa-
natismo da senhora que dd nome ao campo, Dona Bela, que durante todo o
jogo fica a beira do campo incentivando seu time, formado principalmente
por seus familiares, xingando os adversarios e pressionando o juiz (quando
este ndo é um dos proprios jogadores do seu time). O detalhe interessante
€ que nao se tem noticia de que outra equipe conseguiu vencer o “time
da Dona Bela". Apesar disso, até bem pouco tempo (quando nossa invicta
senhora ainda tinha félego para acompanhar as partidas) era muito dificil
obter uma vaga para jogar contra o Cafundé6 Futebol Clube.

Outra narrativa escapada da volupia que, atualmente, transformou o fu-
tebol quase numa obsessao coletiva mundo afora foi recolhida pelo cronis-
ta Arthur Queirés, referindo-se ao Sr. Moreira, dono de time Arranca-Toco,
na zona rural, assim como Dona Bela, e Uinico juiz a apitar os jogos do seu
time contra as agremiacoes da cidade, fato corriqueiro nessas ocasioes, sem
protestos dos adversarios. A historia passou-se na partida Arranca-Toco x
Lasca-Tudo (de Camocim), realizada na localidade do Km-08:

Comeca o0 jogo e 14 para os vinte minutos do primeiro tempo da
peleja, um jogador do Lasca-Tudo, o Futrica, fez o primeiro gol
(...) aceito pelo juiz. J& aos 28 minutos do primeiro tempo, o Futri-
ca fez o segundo gol (...), porém, foi anulado pelo juiz. Ante novo
questionamento, o Futrica disse que o gol foi legal e que nem o
bandeirinha havia indicado falta por impedimento. O juiz entao
berrou do alto de seus tamancos ameacador: - Cala-te, cabra sa-
fado! Aqui no meu time quem manda sou eu. Tu ja fez o teu gol
e 0 que é que tu quer mais? Eu ndo aceito que tu faca outro gol,
ouviu? Fica na tua, sendo eu te expulso agora, e pé na bunda,
como fiz noutro dia com um atrevido da tua marca (Sic). *3

Nao precisa dizer como o Arranca-Tudo virou o jogo, visto a “imparcia-
lidade" e da regra particular do juiz e dono do time de nao permitir que um
jogador fizesse mais do que um gol. No entanto, para o cronista e, talvez,
para os contendores dessa brincadeira que era o futebol o mais importante é
que apos o jogo "a cachaca rolou, com tira-gosto de peba sapecado”. *** Para
o historiador, o que importa é a maneira como os trabalhadores absorviam a
pratica desse esporte, fazendo dele diversao e lazer, tanto praticando, como
torcendo, assim como o transformando em um meio de afirmacao e identida-
de dentro da comunidade.

433 "Olha o futebol”. Arthur Queirés. O Literdrio. Ano IV, Edicdo 04, julho-agosto de 2002,
p.5. Camocim-CE.

434 I1d. Ibidem.
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Nessa perspectiva, pode-se analisar o envolvimento com o futebol de
estivadores como Sebastido Marques e Anténio Pereira da Silva (Cazum-
bi). Interessante notar é que estes trabalhadores possuem trajetorias seme-
lhantes, atuando nao somente no futebol, mas em outras praticas culturais.
Sebastido Marques foi organizador de bailes e blocos carnavalescos, além
de ter comandado o folguedo da Nau Catarineta. Mestre Cazumbi tem uma
histéria de vida toda voltada para a formacao de bandas de musica na cida-
de, sendo hoje o mais velho componente da Banda Lira. Aqui, procurar-se-
-do trazer suas experiéncias no futebol.

Sebastiao Marques foi jogador de times formados na cidade e dos orga-
nizados entre os estivadores. Pode-se perceber, também, sua lideranca na
estiva, nos conflitos internos, e nos externos com a policia. Diz-se que era
um dos “valentdes" da praia. Afora seus conhecimentos praticos no futebol,
acredita-se que essa experiéncia de lideranca tenha contribuido para a fama
de um técnico "durao”. Apelidado de Sebastidao “Perna Grossa'" foi, por mui-
to tempo, o principal técnico de futebol da cidade, treinando varios times e a
Selecao de Camocim, além de organizar campeonatos regionais.

Ja Antdnio Pereira da Silva, o Mestre Cazumbim, além de musico, tem
uma trajetéria ligada ao esporte. Hoje, aposentado, ainda tem félego para
toda semana treinar jovens em campos de terra da periferia. Contemporanéo
de Sebastidao Marques, ele fez parte de uma geracao onde se destacaram
outros trabalhadores jogadores como Quebrado, Passaqui, Canoé, Expedito
leitdo, Zé Olhim, Linha Fina, Zé Maria, Pepeta, dentre outros. Na saudacéao
de um cronista local, treinado em seus tempos de adolescente pelo Mestre
Cazumbim, constatou a importdncia de seu trabalho junto a juventude ca-
mocinense:

[...] foi de tudo no futebol: chegou a ser técnico da nossa selecao,
com um desempenho razodvel. Quem nédo passou pelas maos do
velho Cazumba? Acho que toda garotada teve suas primeiras no-
coes de jogar bola com o ‘Guerreiro'. (...) mas ja ndo tem a mesma
garra de outrora, porém continua sendo um grande exemplo de
desportista para os jovens.**

Mesmo no alto de seus 76 anos, quase cego e sem poder andar muito,
ainda se encontra o Mestre Cazumbim tocando sua tuba nos eventos reli-
giosos e festivos da cidade. Duas ou trés vezes na semana, leva seu material
de treino para o campo do Tapete Verde para nao deixar o time do Maguary
morrer. Mesmo sem o reconhecimento e apoio das entidades esportivas lo-
cais, ele continua sendo aquele tipo de pessoa que deixou o esporte entra-

nhar nas veias, sendo o faz-tudo do seu time: dono, treinador e roupeiro.

435 10 Velho Cazumba". Aradi Silva. O Literdrio. Ano III, Edigdo 18, julho de 2001, p.4. Ca-
mocim-CE.
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4 A cidade do carnaval - os trabalhadores caem na folia.

Na rua que noés passamos
Causamos admiracao
No6s somos o bloco do Una

Pelas meninas do meu coracao. 4%

Os estudos sobre a maior festa popular do pais, quase sempre, se situam
entre duas concepcoes: a de que as classes populares foram, aos poucos,
sendo incorporadas aos circuitos do carnaval oficial, e a interpretacao de
que foram as liderancas populares que lutaram para afirmar sua "presenca
nos circuitos mais amplos do sistema, garantindo a ocupacao das ruas em
tais celebracoes". Tal discordancia foi gerada em torno dos debates sobre o
projeto de construcao da nacionalidade durante o governo Vargas, onde se
opuseram as historiadoras Maria Isaura Pereira de Queiroz e Rachel Soihet,
no que diz respeito a apropriacdo do carnaval e do samba no seu projeto
politico varguista. **

O que interessa € como o carnaval se insere no lazer dos trabalhadores.
Com efeito, parece que uma padronizacao da festa percebida no eixo Rio-
-Sao Paulo nado tem maiores reflexos no Norte e no Nordeste brasileiro, onde
as "tais folgancas se apoiavam em outras tradigoes". 3

Nessa perspectiva, o mundo do trabalho néo é sé agrura ou desencanto,
posto que os trabalhadores procuram aproveitar o maximo possivel das "bre-
chas" na rigidez no campo da producao, assim como dos momentos onde a
diversao parece ser “consentida” pelo regime, para extravasar suas emocoes
e demonstrar sua criatividade nos espacos das brincadeiras. De alguma for-
ma, a escapadela ao botequim mais préximo para tomar um trago de ca-
chaca com os companheiros durante o servico, ou mesmo, fazer do local de
trabalho um ambiente carregado de brincadeiras, pejorativas ou nao, onde a

436 Quadrinha relembrada pelo Sr. Euclides Negreiros, referindo-se ao bloco organizado pela
tripulacdo do Navio Una. Outras tripulacdes de navios ancorados no Porto de Camocim,
quando do periodo momino, também, organizavam seus blocos e saiam as ruas, segundo
o mesmo depoente. Entrevista realizada com o Sr. Euclides Negreiros em 05/04/2007.
Camocim-CE.

47 "Os carnavais na cidade de Sao Paulo nos anos de 1938 a 1945". In: FENELON, Déa
Ribeiro; MACIEL, Laura Antunes; ALMEIRA, Paulo Roberto de; KHOURY, Yara Aun.
(orgs.). Muitas memédrias, outras histérias. Sdo Paulo: Editora Olho D’Agua, 2004, p.69.
Tal polémica pode ser vista em: QUEIROZ, M.I.P. de. Carnaval brasileiro. O vivido e o
mito. Sao Paulo: Brasiliense, 1992 e SOIHET, Rachel. A subversao do riso. Estudos sobre
o carnaval carioca da Belle Epoque ao tempo de Vargas. Rio de Janeiro: Editora Fundacao
Getulio Vargas, 1998.

438 STLVA, Zélia Lopes da. Os carnavais de rua e dos clubes na cidade de Sdo Paulo: meta-
morfoses de uma festa. (1923-1938) 1. ed. Sdo Paulo/Londrina: Editora UNESP/EDUEL,
2008, p.70.

202 - Entre o Porto e a Estacao



troca com os apelidos ou atributos fisicos dos colegas, na maioria das vezes,
j& que ha brigas por esse mesmo motivo, é entendida como uma forma do
tempo passar mais depressa no enfrentamento das duras condicoes de tra-
balho. Sao, portanto, momentos que fogem de uma padronizacao comporta-
mental requerida por uma ordem capitalista.

O carnaval, convencionado como uma festa popular, apesar de, como
se verd adiante, conservar as distin¢des sociais, representado pelo modo e
diversidade de como o mesmo é brincado, tanto pela maneira de se fantasiar,
como pelos espacos determinados para este ou aquele segmento social, se-
duzia os trabalhadores, avidos por esse momento de extravasamento. Nesse
sentido, eles procuram fazer seu carnaval, aproveitando as sedes dos sindi-
catos para tal, cujos bailes sdo organizados por sécios ou particulares.

Na falta de um nuimero maior de clubes dancantes na cidade (mesmo
porque os poucos existentes ndo permitiam a entrada de populares), as salas
apertadas dos sindicatos eram disputadas, mesmo que entre os trabalhado-
res existissem aqueles que eram contra a promocao desse tipo de festa, pos-
to que provocavam danos fisicos nas mesmas, nem sempre reparados pelos
promotores dos bailes carnavalescos. Os bailes acabavam acontecendo, nao
somente nas sedes sindicais, mas em outros clubes populares, como escreve
Artur Queiros:

A Segunda, como era chamada na escala social, os demais, agru-
pavam-se em clubes suburbanos, como o Cruzeiro Sport Club, o
Lavanca, na Rua do Sol, com o Z¢é Pinto de porteiro, o Mija Moca,
14 para as bandas da Rua Trés de Outubro (...) além do maxixe
das quengas, 14 na Gameleira, Rua do Macedo e Pega e Puxa. **°

O carnaval, portanto, era um momento de lazer que envolvia os tra-
balhadores, seja nos bailes nas sedes sociais ou na formacao de blocos. O
carnaval de rua, segundo os cronistas, era dominado pelos trabalhadores ur-
banos, existindo, ai, uma clara diferenciacao entre estes e os blocos e bailes
realizados nos clubes da elite local como Camocim Club, Comercial Clube
e Balnedrio Sport Club. Além disso, o cronista que presenciou e se regalou
nos carnavais, promovidos pelos dois lados, ressalta a diferenca da anima-
cao dos folides na brincadeira carnavalesca, comparando-os:

No carnaval de outrora, em Camocim, apareciam muitos blocos
populares, carnaval de rua. Eram de estivadores, dos portuérios,
dos salineiros, dos pescadores, dos maritimos e varios outros, que
recebiam até, estimulo da prefeitura, mediante premiacdo aos

439 QUEIROS, Artur. Coisas e fatos. O Literdrio, Ano 1I, edicéao 8, fevereiro de 2000, p.3. Ca-
mocim-CE. Grifos nossos. O cronista refere-se a “Segunda"” como uma classe social com-
posta pelos trabalhadores e demais pessoas que ndo tinham acesso aos outros clubes.
"Gameleira, Rua do Macedo e Pega e Puxa" eram locais onde se instalavam pequenos

bordéis e casas de prostitutas, bem préxima da zona onde se localizava o Terra e Mar.
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que melhor se apresentassem, mediante a classificacao de crite-
riosa comissdo julgadora .(...) (...) Os bailes da elite, no Camoci-
m-Club, no Balneéario e no Comercial Club reuniam a burguesia
local, com bonitas e custosas fantasias, mas sem o entusiasmo
das festas da macacada, longe do puritanismo e da peneira dos
fidalgos.*°

Com bom humor carnavalesco, a festa da "macacada" parece seduzir
mais o cronista classe média. O entusiasmo de que fala é corroborado por
outra testemunha dessa festa dos trabalhadores, dos blocos de sujos, impro-
visados na liberdade das ruas: "... passavam tisna de panela no rosto todo,
nessas ruas todas e foram parar la na casa de Joao Luis de Franca, que tinha
o nome de rua do Suvaco, imagina que nome, e ali era a farra".**' A memoria
dessa caracterizacao festiva que opunha, pelo menos nos espacos fisicos,
trabalhadores e elites, apesar de que muitos membros dessa classe frequen-
tassem os bailes populares, como o cronista acima aludido, é reforcada aqui
por outros depoimentos e escritos literarios. Dessa forma, o Sr. Euclides,
também, salienta o carnaval de rua, mas, denuncia a divisao da folia entre o
centro da cidade e a periferia praiana:

[...] tinha os corsos, carro aberto, sentado em cima da capota, pas-
sava pelas calcadas jogando serpentinas e confetes, mas s6 no cen-
tro, ndo passava por aqui, nao vinha para esse lado porque pensa-
va que era um povo condenado, essa gente foi sempre separada da
sociedade, era so6 o centro. E tinha as ruas onde morava o pessoal
da sociedade, ai no centro, os ricos e hoje trafegam todo mundo...
era tudo dividido.**

Mas, na pequena e pacata Camocim, essas divisoes pareciam nao afetar
muito o espirito dos folides e observadores da festa que hoje pde suas me-
morias no papel. Relembram com a mesma nostalgia esse periodo tido como
valvula de escape do cotidiano do trabalho, onde se permitem a subversao
da ordem e dos costumes, mas, em espacos demarcados, comportamentos,
aderecos e fantasias proprios. Nada mais comportado:

Nas tardes de carnaval, a rua ficava repleta de papangus, em
frente ao deposito de cachaca do ‘seu’ Sebastido. Mas, eram ape-
nas papangus, alegres e esmolambados em suas fantasias bara-
tas do carnaval irreverente do povao. O luxo das tardes mominas
ficava mesmo por conta da passagem do Bloco do Bandu, que
fascinava todos com seu estandarte e suas fantasias de laqué
multicoloridas. O tempo levou para bem longe a alegria conta-
giante daqueles papangus que arrastavam pelas ruas a anima-
cao brejeira dos carnavais de Camocim de antigamente, e que, a

440 Id. Ibidem.

441 Joao Luis de Franca era trabalhador no porto e a antiga Rua do Suvaco tem hoje seu nome.
Entrevista com o Sr. Euclides Negreiros, ja citada.

442 Entrevista com o Sr. Euclides Negreiros, ja citada.
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exemplo do Bloco do Bandu, é hoje, apenas, uma lembranca sutil
na memoria dos saudosistas de minha terra natal. 443

As folias carnavalescas, assim como o folguedo da Nau Catarineta, eram
muito influenciadas pelo que se conhecia no restante do pais, embora guar-
dassem suas especificidades, posto que eram adaptadas para as condicoes
locais. Acredita-se que o intercambio de trabalhadores camocinenses, tra-
balhando em outros portos, acabava trazendo informacoes sobre esse tipo
de manifestacao cultural que eles procuravam reproduzir em Camocim. Da
mesma forma, a presenca de trabalhadores de outros estados e paises na ci-
dade, durante o carnaval, fazia com que inventassem e reinventassem, a sua
maneira, as folias de momo. O Sr. Euclides Negreiros dd exemplos dessa,
diga-se, circularidade da cultura carnavalesca que tinha correspondéncia
em Camocim:

Tinha um senhor (...) ele era carioca e veio para Camocim, des-
montou um carro todo e fez uma espécie de chalé... “Folias do
Japao". Ai ele fez aquele pagode, pagode aqui é danga, mas tem
o0 pagode, justamente é um chalé chinés, é. Entéao ele fez aquilo
direitinho, se fantasiou todo de chinés e foi muito bonito. J& o
Bloco das Oficinas tinha o nome de Martelo de Prata, saia das
oficinas e outros como o Bloco dos Sujos, igual o Rio de Janeiro,
era o pessoal que vinha do Rio de Janeiro, chegavam aqui e que-
ria fazer o carnaval, e pronto, saia, todo mundo brincava com o
pessoal dos navios. 4

Na organizacao desses blocos, encontram-se alguns estivadores, entre
eles Sebastido Marques, uma espécie de agitador cultural na cidade, que
se envolveu nao somente com o carnaval, mas com o futebol e outras mani-
festacoes folcloricas. Com o apoio oficial, como se disse, varios desses blo-
cos animavam as ruas da cidade, sendo premiados em varias modalidades
como "o melhor estandarte, o folido mais animado, fantasias individuais".
Logo as rivalidades se formariam. Para os integrantes do Bloco do Treco, de
classe média, o maior rival deles era do Bloco dos Maritimos. Aroldo Viana,
cronista que integrava o Bloco do Treco, lembra de outras agremiacoes que
brilharam em meados da década de 1960: "Odaliscas do Rei Salomao, Vai-
-quem-quer, Nao do cavaco, Bloco do Zorro, os Intocaveis, Unido, Zomban-
do do azar e outros mais".*** Numa nota de empenho da Prefeitura Munici-
pal de Camocim, que confirma esse apoio oficial, encontram-se nomes dos
organizadores e de blocos para o ano de 1971. Sebastiao Marques, Zacarias
Ribeiro e Olivan R.Cruz recebem Cr$ 50,00 cada, para exibirem no carnaval

43 TREVIA, José Maria S. Uma janela para o passado. Contos. Fortaleza: Expressao Gréfica
e Editora Ltda. 2007, p.12.

444 Entrevista com o St. Euclides Negreiros, ja citada.

445 VIANA, Aroldo. Bloco do Treco. O Literdrio, Ano 1V, edi¢do 04, julho-agosto/2002 p.4. Ca-
mocim-CE. Acrescento a estes: A Fome se diverte, Balanca mas nao cai, dentre outros.
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daquele ano os blocos “Os Bambas do Passo”, “Os Maritimos" e “Os intoca-
veis', respectivamente.*®

Voltando a questdao do carnaval nas sedes sociais dos sindicatos, a resis-
téncia de alguns socios em ceder as dependéncias para a realizacao de bai-
les incorporava outros elementos que merecem ser comentados, como a ela-
boracao de uma lista de compromissos, que nem sempre eram cumpridos. A
lista de compromissos ia além dos itens que tratavam, especificamente, do
zelo da sede, mas continham algumas observacoes quanto ao aspecto moral.

Na discussao sobre o licenciamento da sede para o carnaval de 1971,
o presidente do SEPC enumerou os tais compromissos: “deixar as paredes
limpas e os moveis brilhando e ndo entrar meretriz por ocasido das festas".
No entanto, este ultimo ponto que vedava a entrada das “mulheres de vida
facil” provocou polémica entre os sécios que defendiam a presenca das re-
presentantes do “belo sexo", principalmente por ser um baile de carnaval.
Por outro lado, a defesa do direito das prostitutas participarem do baile de-
monstra o nivel de relacbes que os trabalhadores mantinham com as mu-
lheres no cotidiano do trabalho do porto, ponto de batalha das mesmas. Na
frente de apoio as prostitutas, estava Anibal Rosendo de Oliveira e seu pai
Alexandre Teixeira de Oliveira, que discordaram desta proibicao dizendo
que o "presidente queria era encrenca, nestes momentos”, fazendo, possi-
velmente, alusdo a caracteristica de liberacdo e subversdo das normas so-
ciais no periodo carnavalesco. No entanto, o organizador da festa, Sebastido
Marques, apoiou o presidente nas suas exigéncias. **

A liberacao das sedes dos sindicatos para a realizacao das festas, como
jé& se viu, passava pelos cdnones morais, que iam desde a presenca incOmo-
da das prostitutas nos recintos festivos a concepcao individual de um sécio
sobre o que era moral ou imoral no transcorrer de uma festa. O portudrio
José Olavo de Oliveira, por exemplo, compreendeu que o fato de dancar
com as luzes apagadas era um grave desrespeito a entidade:

[...] foi visto por mim e demais associados o dono da festa que era
o socio Ivanildo Cavalcante veio desrespeitar a propria entidade
a qual pertence, apagar todas as lampadas, e deixar o povo dan-
car no escuro, eu como secretdrio achei por bem entrar e acendi
todas as ldmpadas e disse ainda enquanto eu pertencer dentro

(Sic) deste sindicato ele sera respeitado...*4®

A questdao do lazer estava sempre presente nas discussoes dos traba-
Ihadores, seja na liberacao de suas sedes para a promocao de festas, seja
no comportamento dos mesmos nesses momentos de diversdao. As diretorias

446 Prefeitura Municipal de Camocim. Empenho. Exercicio: 1971. N° 065.
447 SEPC/AAGE, de 21 de fevereiro de 1971, Livro 2. Camocim-CE.
48 STSPC/ AAGE, de 14 de outubro de 1984. Livro 1, p.24. Camocim-CE.
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dos sindicatos e associacoes, de alguma forma, entendiam a importancia
do divertimento entre e para os socios e seus familiares. A promocao desses
momentos de entretenimento constava das normas estatutarias, englobados
no item cultura. E o que ocorre com a criacdo do Centro dos Ferroviarios da
Estrada de Ferro de Sobral de Camocim, em maio de 1934, cujo programa
de forma resumida era a: 1°. Defesa da classe; 2°. Cultura; 3°. Luta social”.**

5 Os trabalhadores fazem e vao a festa — passeatas, marujadas, procissoes
e forros.

Capitao poe piloto em liberdade.

Meu bom piloto se for livre ja esta.

Meu bom piloto se for livre ja esta.

Hoje é dia de festejo ndo costumo castiga.

Hoje é dia de festejo ndo costumo castigé. *>°

Na histdéria do movimento de organizacdo das categorias profissionais
em Camocim, ja se enfocou a presenca da militdncia comunista na cidade,
que, sem duvida, contribuird para uma tradicao de lutas que traz em seu
bojo uma tentativa de se construir uma cultura operdaria, embora, como se-
ria de esperar, com fortes doses de ideologizacao. Para tanto, os comunistas
procuram um calendario de acoes comemorativas relativas a determinadas
datas, fatos e nomes do seu ideario.

Portanto, nas associacoes e sindicatos onde havia alguma presenca de
comunistas, ou "“socialistas”, como ja se viu, a lembranca de se enviar um
telegrama ao Senador Luis Carlos Prestes, ou se comemorar o Primeiro de
Maio, é uma lembranca recorrente que, dependendo do contexto politico, é
comemorado com maior ou menor entusiasmo. Nos momentos de repressao,
expressar sua simpatia ao lider poderia render dissabores. O sindicalista So-
tero Lopes, por exemplo, foi fortemente espancado pela policia, por promo-
ver foguetdrio e pichacdes de muros com dizeres referentes ao aniversario
de 50 anos de Prestes. *!

449 Jornal A Razdo, ano IX, n° 367. Quinta, 24 de maio de 1934. Camocim-CE. Tal entida-
de foi fundada na sede do Centro Artistico Camocinense. Embora ndo se tenha maiores
informacoes sobre este centro, pensa-se ter sido um espaco bastante utilizado pelos tra-
balhadores carentes de uma participagdo maior nos divertimentos proporcionados pelos
clubes da cidade.

40 Nau Catarineta de Camocim. Mestre: Sebastido Marques. Recolhido pelos professores
Aloysio Alencar Pinto e Irany Leme. In: SERAINE, Florival. Folclore Brasileiro. Ceara. Rio
de Janeiro: MEC-FUNARTE, 1978, p.63.

451 Sobre os acontecimentos ocorridos por ocasido dos festejos do aniversario de Luis Carlos
Prestes em Camocim, ver: Terrorismo em Camocim, Jornal O Democrata. Ano I, n° 959,
18/01/1950, Fortaleza-CE, p. 1.
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Diferentemente, no periodo da redemocratizacao, o contexto era outro.
O Primeiro de Maio de 1946 foi especial, visto a experimentacao de lega-
lidade do Partido Comunista. O jornal O Democrata, 6rgao de orientacao
comunista no Estado do Ceard, passa a circular procurando recuperar um
imaginario da militdncia comunista, noticiando fatos ocorridos durante o
periodo de repressao, notadamente os acontecimentos de 1935-36. A cida-
de de Camocim ¢é lembrada com especial atencao pelo jornal, face ao des-
dobramento desses eventos que culminou com a morte de dois militantes
comunistas, nos arredores da cidade, que vinham fugindo da policia desde
o Estado do Rio Grande do Norte, fato este que ficou conhecido como O
Massacre do Salgadinho. *? A reportagem especial do jornal, recuperando
essa tradicao de lutas, elegendo herdis e associando a eles a conquista desse
novo tempo, faz deste Primeiro de Maio uma peca histérica, em que os co-
munistas se reconhecem nela, além de saudar a cidade como um lugar onde
prospera esse novo tempo.

As comemoracoes do Primeiro de Maio, portanto, sao pensadas por um
organismo associativo ou sindical, no caso de Camocim, pelo conjunto das
varias entidades, que saem de seu espaco privado e se mostram nas ruas
da cidade. No programa, as atividades alusivas ao Primeiro de Maio de
1946, constam desde a alvorada, foguetério, sessdo solene a passeata pelas
principais ruas da cidade, visitando as sedes dos sindicatos, coroando com o
comicio na Praca 7 de setembro.*

Como se sabe, tradicionalmente, o Primeiro de Maio esta intimamente
ligado com a histéria do movimento operario pela conquista do limite de
oito horas de trabalho diario, regulamentacao do trabalho feminino e de me-
nores, luta por melhores condicoes de trabalho nas fabricas, dentre outras.
A data, por exemplo, é uma alusdo a um dos eventos que simbolizou essa
luta, o Massacre de Chicago, ocorrido em 1886, onde varios operarios foram
mortos pela policia numa manifestacdo pelo limite de oito horas de trabalho.
454 No entanto, outras datas de lutas coincidem com o Primeiro de Maio e
fazem-lhe referéncia.**®* Camocim, embora néo tivesse estado no plano das
lutas operéarias por melhores condi¢coes de trabalho, também teria seu mas-
sacre: O Massacre do Salgadinho, que contribuiu para esse imaginario.

452 Sobre o Massacre do Salgadinho, ver SANTOS, Carlos Augusto Pereira dos. Op. cit.
453 Jornal O Democrata, ano 1, n°.56, 15/05/1946, Fortaleza-CE, p. 3.

454 A palavra de ordem do movimento era: "A partir de hoje, nenhum operéario deve trabalhar
mais de oito horas por dia. Oito horas de trabalho! Oito horas de repouso! Oito horas de
educacao!" In: DEL ROIO, José Luiz. 1°. de Maio — Cem anos de luta. 1886-1986. Sao
Paulo: Global Editora, 1986.p. 57.

45 Em 1531, os aprendizes de artesaos da cidade de Lucca, na Itdlia, realizam manifestagéo,
reivindicando saldrio minimo e diminuigdo de jornada de trabalho. Em 1848, o 1°. de maio
marca a data que o operariado inglés consegue a fixacdo, pelo parlamento, do limite de
dez horas de trabalho para os adultos, apos décadas de protestos, assim como estd ligada
ao que nos estados de Nova York e Pensilvania se convencionou chamar de moving day,
data da celebracao de contratos de trabalho. /n: DEL ROIO, Op.cit. pp, 15, 40, 64.
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Dessa forma, as comemoracoes do Primeiro de Maio, nos momentos de
alguma liberdade politica, parecem tomar, além da lembranca do carater
combativo do movimento operario, um lado festivo, o que ndo quer dizer
que, ao assumir esse carater festivo, esteja desprovido de um contetudo de
combate, de protesto, de conflito. Estes conflitos estdo bem explicitos na re-
portagem jornalistica marcada por sua escrita ideolégica que demarca bem
os campos politicos e linguisticos da época.

Embora as comemoracdes do Dia do Trabalho possuissem um
cunho altamente popular e democratico, revestindo-se do aspec-
to de uma verdadeira festa civica, os Reacionarios e os Fascistas
que ultimamente andam muito congragados, por toda a parte,
acharam por bem estudar expedientes e armadilhas para sabotar
o bom éxito das atividades.

O Sr. Prefeito Municipal, cidaddo Francisco Coelho, que cada
dia se mostra mais reacionario, caindo, portanto, mais e mais, na
antipatia do povo de Camocim, a ultima hora obrigou o maestro
a recolher os instrumentos que pertenciam a Camara Municipal,
a fim de que ndo houvesse musica na passeata.*®

Nota-se ai, uma linguagem bastante influenciada pelos ventos da rede-
mocratizacdo. H4 uma intencao de se definir uma associacdao entre o que
se entende por democratico e sua relacdo com o “povo de Camocim" em
contraposicao aquela parcela da populacao que, ainda, ndo compreendera a
conjuntura atual, denominada de “reaciondrios e fascistas”, mas com o po-
der de atrapalhar a festa do povo. Mesmo que tenha um aspecto de dentn-
cia, o registro jornalistico acaba por salientar a vitéria do povo, que acaba
providenciando uma banda da vizinha cidade de Granja, fazendo com que a
referida passeata acontecesse com musica.

Hoje, as comemorac¢oes do Primeiro de Maio ressentem-se da falta des-
se aspecto combativo e festivo de outrora. Quando a data recai em algum
momento politico importante, nacional ou local, as entidades tentam, ainda,
realizar algum desfile. O desfile representa, hoje, ndo a festa ou a reivin-
dicacao do trabalhador, mas o desfilar burocratico das realizacdes de cada
secretaria do governo municipal e das varias escolas, "homenageando” um
trabalhador sem rosto e sem nome. Outras vezes, organiza-se uma prestacao
de servicos basicos (medicdo da pressao arterial, expedicdo de carteira de
identidade, corte de cabelo) numa praca principal e uma disputa de algu-
mas modalidades esportivas. Os sindicatos e associacoes fazem um cami-
nho inverso, realizando alguma atividade alusiva a data em recinto fechado.
Uma alvorada aqui, uma palestra ali, e o Primeiro de Maio vai perdendo seu
conteudo simbolico, sendo um mero feriado.

456 Jornal O Democrata, ano I, n°.56, 15/05/1946, Fortaleza-CE, p. 3. Grifos nossos.
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A musica, como se viu é um componente da celebracdo, da comemora-
cao. Segundo Francisco Foot Hardman, entre "as sonoridades que se afir-
mam no espaco urbano, a banda ocupa lugar privilegiado". Os trabalhadores
camocinenses, embora que no Primeiro de Maio, acima referido, nao tives-
sem tido a permissao de ter a banda muncipal animando o desfile, tempos
depois organizaram uma banda peculiar — a Banda dos Sapateiros. Segundo
ainda o autor citado, a relacdo da musica com o movimento operario é di-
fundido por todo lado, “néao s6 os grandes centros industriais registram essa
confluéncia, mas igualmente as pequenas cidades do interior, as capitais de
regioes menores". ¥ Embora ndo se tenha uma comprovacdo da atuacao
dessa banda nos movimentos politicos dos trabalhadores urbanos de Camo-
cim, sua existéncia é recuperada pelo cronista camocinense Indcio Santos.

Tenho cé eu na memoéria, saudade especial da banda que durante
uma época, até por ser unica, animava os festejos da terrinha,
principalmente a festa do Padroeiro (...) autodenominei 'bandi-
nha dos sapateiros’, visto que todos, ou pelo menos 90% dos par-
ticipantes, eram sapateiros de profissdo ou ja haviam militado
nesta arte. (...) Requisitada esporadicamente sempre que havia
necessidade, esses artistas reuniam-se e estavam prontos pro que
desse e viesse, nao havia tempo para ensaios. (...) Outro porme-
nor interessante é que na bandinha néo existia a figura do maes-
tro, todos eram autodidatas da musica. Bastavam reunirem-se,
trocarem algumas informacdes e pronto! Estavam afinados. *3®

A Banda dos Sapateiros de Camocim, pelo seu cardter peculiar, infor-
mal, parece estar ligada mais ao lazer operdrio, no caso dos sapateiros,
tornando-se um importante elo na vida social do municipio, do que pro-
priamente atrelada a uma entidade profissional ou, até mesmo, inerente a
formacao da classe. Numa rapida conversa com o Sr. Raimundo Aristides,
um dos remanescentes dessa banda, descobriu-se que os instrumentos eram
de propriedade da prefeitura local, mas, os musicos ndo tinham vinculo com
a municipalidade, recebendo, apenas, gorjetas dos organizadores dos even-
tos em que tocavam ou em troca de uma boa pinga, como no aniversario do
Sindicato dos Portudrios.

Contudo, nao se pode descartar sua participacdao nas manifestacoes dos
trabalhadores, visto que, como ressalta o cronista, ela era tinica na cidade, no
periodo em que relembra. O proprio ex-trombonista, St. Raimundo Aristides,
confirma a participacao da banda nos festejos do Primeiro de Maio e nas al-

47 FOOT HARDMAN, Francisco. Op. cit, p. 367-8.

458 A composicdo da banda, segundo o cronista era: “No pistom, Truaca, no trombone de pista,
Raimundo Aristides, no trombone de varas, Benone, na tuba ou contra-baixo, Sr. Tasso, na
trompa, Zé Ribeiro, no sax, Antonio Basilio, no clarinete, Jodo Brito, nos instrumentos de
percussdo: bumbo acoplado com pratos, o Cabeca, no tarol, Fransquinho Basilio”. SAN-
TOS, Inécio. "A Banda dos Sapateiros". O Literdrio, Ano III, Edicdo 19, setembro de 2001,
p. 3, Camocim-CE.
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voradas dos aniversarios das entidades sindicais, principalmente no dia seis
de janeiro, dia dedicado aos portudrios. Foot Hardman recolhe fragmentos da
presenca dessas bandas como na celebracao do Primeiro de Maio de 1906, em
Teresina, onde trés bandas "acompanharam o préstito”, assim como em 1919,
no Ceard, as correntes social-democratas “patrocinam uma comemoracao da
Tomada da Bastilha (...) onde centenas de operarios chegam ao Palacio do
Governo, ao som da banda de musica do Batalhdo Militar". 4*°

Numa outra perspectiva, percebe-se esses trabalhadores se organizando
na defesa de seus postos de trabalho. A mobilizacao das entidades profissio-
nais nos acontecimentos de 1949-1950 contra a transferéncia das oficinas e
dos funciondrios da ferrovia, que envolveu toda a cidade, apresenta varias
acoes orquestradas que demonstram um aprendizado de lutas. No sentido
de impedir a saida dos trens, homens, mulheres e criancas obstruem o leito
da ferrovia com paus, pedras e restos de caldeiras. Instalam uma sirene que,
acionada, poderia ser ouvida em toda a cidade, chamando a populacao para
o teatro dos acontecimentos — a estacdao. Vagoes sao pichados com palavras
de ordem, passeatas sdo realizadas e até um enterro simbdlico do Diretor da
Estrada de Ferro de Sobral foi encenado. Exigem a presenca do Governador
do Estado e do Ministro de Obras e Viacdo em Camocim. Por quase trés me-
ses, o povo ficou mobilizado até a vinda dessas autoridades para garantirem
a permanéncia dos trens e dos funciondrios e fazerem as promessas nunca
cumpridas de sempre. Porém, a experiéncia desses dias deve ter calado fun-
do nas categorias profissionais e contribuido para sua formacao cultural de
alguma forma.

Ainda quanto as comemoracoes, era de praxe serem realizadas as fes-
tas de aniversario das respectivas entidades, quase sempre, na préopria sede
dos sindicatos. Para os estivadores, a data magna era o 3 de agosto. Na
documentacao pesquisada, hd uma preparacédo e uma discussdo sobre a via-
bilidade dessas festas, mesmo porque, as condicdes financeiras eram sem-
pre colocadas como obstaculos a uma festa digna para os sécios, contudo,
sempre se organizava alguma programacao. No més de agosto de 1970, por
exemplo, ficou acertado que haveria o seguinte:

5.00 horas da manha - Alvorada com foguetes.
7.00 horas - missa interna na sede.

9.00h - uma sessao solene para todos os associados e suas fami-
lias.

11.00 horas - uma caranguejada com aperitivos mesmo na sede.
(SiC) 460

459 FOOT HARDMAN, Francisco. Op. cit, p. 368.
460 SEPC/AAGE, de 19 de junho de 1970, Livro 2. Camocim-CE.
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Este tipo de programacao com alvorada, missa e sessdao solene era um
modelo mais ou menos consagrado nas ocasioes de festejos de aniversarios
das entidades sindicais. Nas comemoracdes do 18° aniversario da Socieda-
de Beneficente Ferroviaria, em 1950, constou da indefectivel alvorada as
cinco horas da manha e do convite para as demais entidades fazerem parte
da sessao solene. Agregando algo mais ao carater solene, alguém lembrou
de um dos fundadores da SBF e pediu que se fizesse a “limpeza no timulo
do Sr. Oijama Brigido Bastos, o que ficou acertado ser feito com dinheiro
angariado no pessoal das oficinas". “¢!

O que mudava, no entanto, era a parte diversional, as vezes se realizan-
do festas dancantes, jogos de futebol, passeios ou, como neste caso, uma
caranguejada. No ano seguinte, no mesmo SEPC, apds explicar as condi-
coes financeiras do sindicato, que nao podia fazer grandes despesas, o pre-
sidente colocou em votacao a programacao, ficando resolvido se fazer uma
"alvorada com foguetes, uma missa e depois um café, estas comemoracoes
pela manh&". Mais uma vez a festa dancante foi preterida.*%?

Os sindicatos, também, eram chamados a participar das celebracoes ofi-
ciais, principalmente, das solenidades da Semana da Patria. Além da leitura
dos discursos oficiais dos presidentes do periodo militar nas sessoes alusi-
vas a data da independéncia, havia o refor¢co, o chamamento e a lembranca
do presidente dos sindicatos aos associados em participarem, ativamente,
das atividades civico-patrioticas. Para ilustrar, a Semana da Patria de 1978,
organizada pelo municipio, previa a presenca em dias alternados dos esti-
vadores, salineiros, portuarios e operarios da construcao civil, que deveriam
ser os responsaveis pelo hasteamento e arreamento do pavilhao nacional.
Além disso, era comum a demonstracdo da forca e pericia dos trabalhadores
em competi¢des como o Cabo de Guerra. *%

Talvez a pouca inovacao nas programacoes desses eventos tenha levado
o estivador Anibal Rosendo de Oliveira a reclamar da diretoria do SEPC, no
ano de 1977. O presidente Francisco das Chagas de Carvalho nao gostou da
forma desrespeitosa com que o sécio reclamara, narrando os acontecimen-
tos em oficio ao Capitdo dos Portos:

[...] quero fazer saber a V. Sa. que na véspera das comemoragoes
do dia 1° de Maio, fui abordado pelo sécio deste Sindicato Sr,
Anibal Rosendo de Oliveira que (...) procurou ridicularizar o que

461 SBF/ASO, de 30 de junho de 1950. Camocim-CE.

462 SEPC/AAGE, de 11 de julho de 1971, Livro 2. Camocim-CE.

463 SEPC/AAGE, Livro 2 - 28 de agosto de 1978. Camocim-CE. A programacao da Semana
da Patria de setembro de 1978, constava do seguinte: Dia 1° — Presenca no hasteamento
e arreamento do pavilhdo nacional. Dia 02 — Sindicato dos Portudrios. Dia 03 — Sindicato
dos Estivadores, com a palavra de um estivador. Dia 04 — Sindicato dos Salineiros. Dia 06
— Sindicato da Construgdo Civil de Camocim. SEPC/Correspondéncias recebidas. 1978.
Camocim-CE.
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estava programado por motivo de querer menosprezar os meus
feitos dentro do atos Civico-Religiosos que estavam programa-
dos conforme a v0s foi enviado. Tudo comegou por motivo do Sr.
Anibal querer em lugar da celebracdo da Santa Missa, fazer um
baile, pois que me permita a V. Sa., o mesmo disse em minha cara
que 'Porra de Missa' ndo adiantava nada para ninguém, agora se
fizesse uma festa ai estava certo... 6

Festeiro contumaz, Anibal tinha fama de ter acabado varias festas no
sindicato "com desordens e arruacas”. Segundo o presidente do SEPC, na
sua exposicao ao Capitao dos Portos, este era o motivo de nao realizar mais
festas dancantes nessas ocasides. Além de desrespeitar o clero, “algo de
muito importante para nossa instituicao nacional”, o presidente aponta,
ainda, uma argumentacao “social” para nao realizar a festa — é que Anibal
ameacava entrar no recinto da provavel festa com uma mulher que néo era
sua legitima esposa, o que poderia gerar constragimento as mulheres dos
outros associados, uma vez que alguns associados manifestaram o desejo de
levar suas esposas. 4%

Para evitar tal constrangimento, o presidente decidira nao fazer a festa.
Mas este motivo aumentou a tensdo entre ele e Anibal ao ponto de quase
chegarem as vias de fato. Para Anibal, o fato de preferir festa a missa e estar
"amigado"” com uma mulher, ndo eram fatos desabonadores de sua condu-
ta. Porém, como assinala o presidente, por essas e outras coisas, 0 s6cio em
questao "desacata as diretorias do Sindicato, pois todas que entram, hé des-
contentamento com ele"” e, em vista disso, solicita a autoridade seguranca
"porque estd correndo perigo de ser pegue por este a qualquer hora onde
nos encontrarmos porque foram as ultimas palavras que ele falou quando
retirou-se da minha presenca".*%¢

Indisciplina, moralismo, autoritarismo e outros “ismos"”, como se vé, nao
apareciam somente nas relacoes mais afeitas ao mundo do trabalho, mas,
também, estavam presentes nas questdes relacionadas ao lazer, as come-
moracoes, enfim, ao universo dito cultural desses trabalhadores. Universo
este formado pelas manifestacoes puramente locais, mas, com motivacoes
e apropriacoes globais, obedecendo ao movimento da circularidade da cul-
tura. Decidir emoldurar a sala de reunides da SBF com o quadro “"Os Oito
Martires de Chicago”, mandar um telegrama pelo aniversadrio de Prestes,
criar uma danca do coco, uma marujada, comemorar a data de fundacao do
sindicato com uma caranguejada sao exemplos pontuais desse movimento.

464 SEPC/Correspondéncias enviadas. Oficio N° 14/77. 1977. Camocim-CE.

465 [dem. Grifo nosso. Acredito que o presidente do SEPC ao escrever "instituicao nacional”,
esteja se referindo tanto a categoria dos estivadores, quanto a ideia da instituicdo de uma
Nacao poés-golpe de 1964, com o apoio explicito da Igreja.

66 Id. Ibidem.
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Um exemplo de como os trabalhadores sao capazes de realizar seu pro-
prio lazer, mediado pelas apropriacoes que fazem do que veem em outros
lugares ou do que chega até eles, é a Nau Catarineta de Camocim, registra-
da em obra sobre o folclore brasileiro.

Com uma miniatura de barca, os trabalhadores deixam as sedes e ganham
as ruas representando seu cotidiano repleto das experiéncias e das relacoes
vividas no interior dos navios. A festa da Nau Catarineta, portanto, expressa
uma tradicdo que se transforma em cada porto, a ponto de existirem vdrias
versoes do folguedo por todo o pais. E, portanto, no cotidiano do navio que
essas manifestacoes nascem, posto que, como disse um estudioso, "“é evidente
que ele se tornou um local de encontros, onde se apinhavam vdrias tradi¢oes,
numa estufa de internacionalismo de extraordinario vigor". 467

Camocim teve a sua versao de Nau Catarineta. Segundo algumas infor-
macoes, o folguedo era uma espécie de auto representado por personagens
inspirados na tripulacao de um navio, com cerca de trinta ou quarenta pes-
soas uniformizada a carater, dancando ao som de musica e versos ritmados,
preservados na quadrinha em epigrafe no inicio deste topico, e nas fugidias
lembrancas de velhos marinheiros. O Sr. Euclides foi testemunha das apre-
sentacoes do folguedo:

No Parazinho, por exemplo, nos dias de festa, Dia de S&o Pedro,
eles levavam a Barca de Sao Pedro e quem conduzia (...) era o
Cacau, o Cacau se fardava todo de branco, o meu irmao Valde-
mar e o mestre do rebocador eram os homens que conduziam a
barca de Sdo Pedro. Esta barca eu acho que néo existe mais... 68

No final dos anos 1940, o estivador Sebastiao Marques organizava esse
folguedo e animava varios pontos da cidade. Infelizmente, nao restou muito
dessa festa, a ndo ser o registro na obra ja referida e algumas parcas lembran-
cas de depoentes que nao ajudaram muito a reconstituir o sentido e a beleza
da mesma. Talvez contemporaneamente, o fato de se levar, ainda, a imagem
de Sao Pedro dentro de uma miniatura de canoa compondo o andor, na pro-
cissdo maritima, seja uma reminiscéncia da Nau Catarineta de antigamente.

A procissao de Sao Pedro, atualmente, ainda motiva a participacao dos
pescadores. Capitaneando suas embarcacoes, desde as simples canoas,
como barcos de pesca de varios tamanhos e balsas, eles vao ao encontro do
barco no cais do porto onde estd a imagem do santo, demonstrando uma
ruidosa alegria, que destoa de uma caracteristica silenciosa e circunspecta

467 LINEBAUGH, Peter. Todas as montanhas atlanticas estremeceram. In: Revista Brasileira de
Histéria, N°6. Sdo Paulo: Marco Zero, 1984, p.35.

468 Parazinho é um distrito da vizinha cidade de Granja, distante cerca de 40Km de Camocim,
onde se celebra, na primeira semana de julho, a festa de Nossa Senhora do Livramento,
uma das cinco maiores festas religiosas do Ceara. Entrevista com o Sr. Euclides Negreiros
realizada em 05/04/2007. Camocim-CE.

214 - Entre o Porto e a Estacao



da procissao catélica. Observador dessa festa religiosa, o escritor camoci-
nense Carlos Cardeal apresentou em seu romance Terra e Mar sua ligacao
com a gente simples da beira da praia. Nao somente os dramas pessoais sao
evidenciados, mas o autor debruca-se em descrever as festas tradicionais da
cidade, revelando uma preocupacao com as manifestacoes culturais locais.

Tomando como base a festa de Sao Pedro, padroeiro dos pescadores, o es-
critor, mais uma vez, demonstra sua opc¢ao por retratar o cotidiano desse seg-
mento da populacao. As festas do padroeiro nao possuem a pompa e a riqueza
de outros tempos, o novendrio nao é tado concorrido como outrora, contudo, a
comemoracao permanece e o retrato pintado por Cardeal no romance, ainda
guarda muito em semelhanca com a festa realizada atualmente:

A procissao de Sao Pedro comeca por terra e termina por terra, mas
a grande parte do seu percurso é feito por 4gua. No Rio da Cruz, os
mais diversos tipos de embarcacdes cruzam-se cortando as aguas.
Enfeitadas com flores silvestres, papel colorido e folhas de coquei-
ros, elas mais parecem jarros gigantes boiando sobre as aguas.
Duas da tarde, sob o sol ardente o cortejo sai da igreja de Sao
Pedro. Grande fila de carros segue o andor instalado provisoria-
mente sobre a capota de um deles. (...) Apds a rapida passagem do
cortejo, a multiddo segue para a praia dos Coqueiros. L4, grande é
a concorréncia dos mais afoitos por um lugar nas embarcacoes. %

Quem nao consegue um lugar nos barcos ou prefere caminhar, segue
a procissao por terra junto a balaustrada, acompanhando o santo acomo-
dado em uma das embarcacoes. Ressalve-se a grande quantidade de fogos
de artificios explodida durante o cortejo. Terminado o percurso maritimo, a
imagem do padroeiro segue para um palanque armado, defronte a Coldnia
dos Pescadores, onde é rezada a missa final. O dia 29 de junho é feriado mu-
nicipal, independente do dia da semana em que venha recair.

Ainda sob o aspecto religioso, interessante notar que os camocinenses,
praticamente, elegem trés padroeiros: o oficial, Bom Jesus dos Navegantes,
que batiza a Igreja Matriz, festa realizada entre 16 a 26 de novembro, que
perde em concorréncia e arrecadacao dos fiéis para a Festa de Sao Francis-
co, no més de outubro, além, da Festa de Sao Pedro que, apesar de ter per-
dido muito do brilho das quermesses, do partido azul e vermelho e leiloes,
ainda fascina, como se disse, pelo cortejo maritimo.

Afora essas festas que aliam o carater religioso ao profano e que tém sua
realizacdo nos espacos publicos das igrejas, das ruas e do mar, percebe-se,
na documentacao, que as agremiacoes sindicais se esforcavam para propi-
ciar o minimo de lazer para seu corpo associado. Forrés, tertulias e outras
formas de diversao faziam parte das opcoes que as diretorias dos sindicatos
tentavam oferecer aos seus socios. Pensando nisso, em plena crise dos traba-

469 Id. Ibidem, p.93.
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lhos de estiva, o presidente do SEPC, Veridiano Rosendo da Cruz, fez "uma
narracao eloquente na esperanca de ser compreendido por todos os socios
presentes e para compra de uma radiola altafidelidade para diversao dos so-
cios e suas familias".*’* Como ja deu para perceber, tudo nesse sindicato era
motivo de intensa discussao. O dinheiro para a compra do objeto em questao
viria, segundo o presidente, do montante relativo as férias do periodo de
dezembro de 1969 a maio de 1970.

Contra essa proposicédo, alguns sécios se manifestaram contrariamente,
afirmando que o sindicato tinha outras prioridades como a compra de outros
moveis, como telefone, mesa, toalha, estantes, bandeiras, cadeiras, biros. O
secretario lembrou, ainda, que desvios de finalidade de dinheiro colocara o
presidente do Sindicato de Manaus em dificuldades, a ponto de estar res-
pondendo a inquérito. O Presidente nao desistiu do seu intento. Nao poden-
do utilizar o dinheiro das férias dos sdcios, abriu lista para quem quisesse
"doar as suas férias para a compra da radiola". As atas seguintes ndo dao no-
ticias da compra da radiola especificando valores e marcas, mas, a compra
foi efetivada. Vasculhando varios documentos fora das poucas pastas orga-
nizadas do modesto arquivo do SEPC, encontrei dois que podem confirmar
essa compra. O primeiro trata de um regulamento do uso da radiola pelos
socios, o outro, traz uma relacao dos poucos discos disponiveis na discoteca
do sindicato. O gosto musical dos estivadores parecia ser eclético. Em ape-
nas quatro discos, varias amostras do nosso cancioneiro popular:

SINDICATO DOS ESTIVADORES DO PORTO DE CAMOCIM
Relacao dos discos da discoteca do Sindicato.

LP N° 5287, de NELSON GONCALVES, (RCA)

LP N° 112278, Vol. VII, Os MELHORES DO SAMBA (OKEH)
LP N° 137746, JERRY ADRIANI, (CBS) (Pensa em mim).

LP N° EQC - 882/A (THE POP'S) (Rio Amigo).

Camocim, 23 de Junho de 1972.

VRC. #"

A simples regulamentacao do uso da radiola informa muito mais do que
normas a obedecer. Percebe-se que o presidente do SEPC aproveita a opor-
tunidade para incutir nos associados as regras da manutencao da boa ordem
do recinto sindical. Através do uso do objeto de consumo tao desejado na
época, o presidente pretende controlar a ingestao de bebidas alcodlicas dos
socios, direciona o divertimento para o ambito das relacoes familiares, de
parentesco e amizade e do orgulho civico, procurando resguardar a privaci-

470 SEPC/AAGE, de 9 de junho de 1970. Livro 2. Camocim-CE.

471 SEPC/Documentos Avulsos. 23 de junho de 1972. Camocim-CE. A sigla VRC séo as ini-
ciais do presidente Veridiano Rosendo da Cruz.
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dade e um sentimento de pertencimento da categoria. A festa é feita pelos
estivadores e para os estivadores. A citacao completa do regulamento escla-
rece melhor:

REGULAMENTO A SER OBEDECIDO POR OCASIAO DO
USO DA RADIOLA

1° - A radiola ndo sera emprestada a particulares de vez que é
patriménio do sindicato.

2° - O associado poderd usar a radiola como empréstimo para
caso de: aniversario ou casamento, seu ou de filhos, na sede do
sindicato.

3° - Nas oportunidades dancantes, tem franco direito de partici-
par o associado com sua esposa, filhos, irméaos e cunhados.

4° - Nas oportunidades dancantes o associado terd direito a ad-
mitir dois amigos de inteira confianca.

5° - Néao serd permitido nos momentos dancantes, nenhum as-
sociado, especialmente particulares, dancarem vizivelmente al-
coolizados.

6° - Nenhum particular poderd ingressar na sede do sindicato,
nas oportunidades dancantes, sem ser previamente convidado
por associados da entidade, com excecao das autoridades.

7° - E exclusivamente proibido a venda no sindicato, de aguar-
dente, conhaque, etc.

8° - A radiola sera usada nas oportunidades das datas civicas, e
de aniversario do sindicato, nos momentos de reunides e quando
se fizer necessario.

Contando com a boa compreensao de todos os associados desta
entidade pela manutencao da ordem, do respeito, em prol das
nossas tranquilidades nos nossos momentos recreativos.

Agradece. A Diretoria. Em 05/07/72. VRC. 472

Os espacos das sedes para a realizacao do divertimento e do lazer esta-
vam mais sujeitos as restricdes administrativas, estatutarias e morais, como
foi mostrado nos conflitos descritos. Porém, o mesmo nao se pode dizer das
zonas proximas ao porto e da periferia da cidade. Como os clubes mais ele-
gantes da cidade nao permitiam o ingresso de trabalhadores e mocas que
nado fossem de familia, prostitutas ou ndo, a maioria deles e delas ficavam
apreciando o divertimento dos ricos no “sereno da festa".

Os pobres, também, eram capazes de se organizar e fundar seus espacos
de lazer. Sem querer fazer uma diferenciacao extremada entre pobres e ricos
nesse quesito, pois, sempre havia aqueles que “furavam" esses bloqueios de
parte a parte, foram criados clubes populares como o Grémio Sao Joao e o Clu-

472 SEPC/Documentos Avulsos. 05 de julho de 1972. Camocim-CE.
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be das Morenas, onde os trabalhadores e os filhos destes poderiam se divertir
com "pessoas do seu nivel social”. As casas de alguns cidadaos, ou o terreiro
destas, também serviam como espaco para as festas mais populares, porém,
com regras bem claras de respeito e com a secular proibicao das prostitutas.

Os varios "maxixes” da area portudria, portanto, era o que restava para
as prostitutas. Embora tivessem, também, seus cddigos préprios de convi-
véncia, eram mais abertos aos desejos e prazeres dos trabalhadores. Os “ma-
xixes" eram casas que combinavam a mistura de musica, danca e o comér-
cio do corpo: musicos amadores mostravam suas habilidades; as prostitutas
bailarinas, seus corpos; e os homens, seus cobres amealhados em terra e no
mar. Para além de uma mera relacdo comercial existente nesses espacos,
de quem vende ou compra ilusdes e desejos numa noite tépida, a zona do
meretricio era, também, o laboratdrio de outras relacoes, sociais e culturais.
Pensa-se na arquitetura e nos cendrios desses espacos, dos artistas e decora-
dores desses ambientes, irrecuperaveis para o historiador contemporaneo, a
nao ser pelos trabalhos da memoria dos depoentes e da escrita dos cronistas.
Rastros dessa pequenina Babilonia.

Presentes na literatura local, a descricao desses espacos revela a atmos-
fera de uma cidade onde as pessoas se misturam em toda sua diversidade.
Viajantes, nativos, marinheiros de além-mar, rendem-se ao que é propiciado
para desafogar seus corpos e mentes, assim como imprimem suas marcas,
muitas vezes, destruindo estereétipos. A proverbial rudeza do homem do
mar, da valentia dos portudrios ndo se aplicava a uma espécie de dandis tu-
pinquins que, longe de serem almofadinhas, eram tipos que destoavam do
conjunto dos trabalhadores da beira do cais. Francisco das Chagas Morais
faz questao de ressaltar essa diferenca, fazendo do seu modo de vestir um
aspecto distintivo de sua condicao de portudrio que trafega por outros por-
tos, sem demonstrar empafia, contudo:

Eu passava muito importante, muito pronto, sapato bom, rou-
pa boa, relégio de pulso, corddo bom, chapéu. Passava todo im-
portante, e os portuarios ali ndo eram assim, eles ndo tinham as
oportunidades e as condi¢oes que eu tinha. "E ele o que é? E
Presidente do Sindicato? E tesoureiro? O que ele ¢ no Sindicato?
E portuario, ele é da ativa. Como ele anda todo diferente de vocés
aqui?" Ai eles diziam: "nédo é porque ele trabalha mais é fora...
O Seu Chico Morais anda bem parecido e vocés maltratados”. 473

Na reproducédo do didlogo que Seu Morais recupera, notam-se varios
aspectos, além da sua maneira diferente de se vestir. A surpresa dos comer-
ciantes em perguntar quem era aquele sujeito que se destacava dentre os
demais é um deles. A condicao econémica de quem sai para trabalhar em
outros portos também é evidente, além do fato subjetivo de que se vestir bem

478 Francisco das Chagas Morais, ex-portudrio, 91 anos. Entrevista j& citada. Camocim-CE.
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pode independer da profissdo e da condicado financeira. E o caso do estiva-
dor Magalhaes Nogueira Neto, que nunca saiu de Camocim e se destacou
como um verdadeiro gentleman no trato com as prostitutas, principalmente
aquelas que lhe devotavam favores sexuais, dedicando-lhes musicas e poe-
sias, enfim, o poeta-estivador no dizer do escritor local R. B. Sotero.

Em recente cronica, outro escritor, Avelar Santos alcunha Magalhaes
Nogueira Neto de "O Inimitavel"” traca-lhe um perfil: “Profissdo: Chapea-
do da RVC. Local de trabalho: Estacéo ferroviaria. Lazer: cachaca, mulher
e musica". Inimitavel pela maneira impecavel de se vestir, inimitavel pelo
trato com as pessoas: "Emérito boémio e boa praca, mesmo semianalfabeto,
conversava animadamente com quantos lhes cruzavam o caminho". Portan-
to, Magalhaes Nogueira Neto, mesmo radicado em Camocim, procurava
destacar-se dentre os demais, realizando seus carretos diariamente e fazen-
do uma freguesia fiel. A noite, exercia, com maestria, uma espécie de perso-
nagem pelas pracas e bares da cidade, distribuindo simpatia as “damas da
periferia”. Descreve Avelar Santos:

Quanto mais ele emborcava uns bons tragos de POJ — famosa
cachaca de antanho — mais ele se derretia em gentilezas com as
‘moicolas’, singelas e pueris mariposas noturnas, ofertando-lhes,
cavalheirescamente, '‘pdginas musicais' romanticas inigualdveis,
daquelas arranca-coracao, que o GB, naquela voz empastada de
locutor de FM, ‘lancava para o ar' nas possantes bocarras da ‘ra-
diadora' da Voz de Camocim.**

Seu Morais e Magalhdaes Nogueira Neto, com certeza, desfilaram seus
charmes pessoais pelos territérios da folganca, dominando pelo cabaré “Ter-
ra e Mar", ja referido neste livro, farol certo dos homens em busca de uma
boa farra.

Dentro daquela maxima da “terra do ja teve", cabe assinalar que outras
manifestacoes culturais foram extintas e algumas sofreram processo de extin-
cdao. A Nau Catarineta de Camocim, Os Marujos ou Marujada organizada,
principalmente, por trabalhadores do porto nao foi preservada pelas novas
geracoes. Da mesma forma o Coco de Praia de Camocim, cantado e dancado
por pegadores de caranguejo, salineiros e estivadores. Nao mais é executado
e a tradicao oral dessa festa parece ter se perdido. Na época em que o Servico
Social da Industria-Sesi atuava em Camocim mais fortemente, nas décadas
de 1970 e 1980, o grupo folclérico do coco recebia atencédo e apresentava-se
em suas dependéncias e em outros locais publicos. A Sra. Margarida Vieira,
ex-agente do Sesi, em Camocim, ainda relembra sobre o grupo:

474 SANTOS, Avelar. O Literdrio, Ano VII, edicao 08, julho de 2006, p.8. "GB” sdo as iniciais
do locutor Gerardo Brito, que fez sucesso nos varios servicos de som existentes na cidade.
Grifo nosso.
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“Foi em 1986 que o Sesi com o propoésito de resgatar a cultura em
Camocim criou um grupo de homens (...) para formar a '‘Danca
do Coco'. O grupo era composto de 16 homens, pois teriamos 2
para tocar os caixdes e 2 para os ganzas e o restante na roda. Os
emboladores também tocavam os ganzas. A vestimenta era de
algodaozinho tingido da casca do mangue ou do cajueiro para
ficar uma cor marrom. Utilizavam também chapéu de palha e
dancavam descalcos". 475

Pode-se perceber na fala da depoente a relacao direta da Danca do Coco
em Camocim com os trabalhadores, guardiaes da tradicao oral dessa danca,
procurando na sua execucao, utilizar-se de elementos muito proximos a sua
realidade, desde aos instrumentos a vestimenta tingida com tintas de &rvo-
res da flora local. A grande maioria desse grupo ja faleceu, ndo passando
para as geracoes atuais o folguedo, além de nao existir, atualmente, uma
politica publica de incentivo de praticas culturais desse tipo. 47

Em fase de agonia estdo o Reisado e o Bumba-meu-boi, assim como as
cantorias de viola. Mestres e grupos relacionados com essas manifestacoes
mendigam apoio oficial ou privado sem sucesso. Os brincantes do reisado
e do boi resistem com muita dificuldade e se apresentam sem muito fausto,
talvez apenas pelo simples desejo de manter a tradicao. Os cantadores tor-
nam-se visiveis apenas no Festival de Violeiros, realizado, anualmente, no
Primeiro de Maio, institucionalizado héd pouco mais de uma década, porém,
funcionando mais como um evento, sem maiores preocupacodes com a revi-
talizacao da cantoria.

Apesar disso, os trabalhadores continuam produzindo seu cotidiano.
Suas referéncias culturais sdo outras, talvez um pouco mais prontas pela
massificacdo avassaladora dos modernos meios de comunicacao, mas, nao
deixando de ter sempre um espaco para a inventividade, a criatividade, que
os torna ao mesmo tempo globais e Unicos. Aos estivadores resta ancorar
suas lembrancas no porto da memoria refazendo-se diariamente. Aos ferro-
vidrios, esperar um trem que ndo veem e nem vem. Aos portudrios, buscar
outras maneiras de ganhar o pao diario, a cada dia tornando-se mais car-
reteiros. Aos salineiros, garimpar um servico nas fazendas de camarao. Aos
demais trabalhadores urbanos, a eterna luta para se conseguir uma vaga no
restrito mercado de trabalho. Aqui e ali, uma festinha, uma sessao no sindi-
cato, um trago de cachaca a mais, pois ninguém é de ferro...

475 Entrevista com a Sra. Margarida Vieira, professora, 06 de outubro de 2007. Camocim-CE.

476 A Sra. Margarida relaciona, ainda, alguns remanescente desse grupo como os senhores
Luis Jovino, Careca e José Maria. Entrevista com a Sra. Margarida Vieira, ja citada. Ca-
mocim-CE.
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Consideracdes Finais

Ao iniciar este livro, esperava-se encontrar um clima, se ndao de revol-
ta, mas de indignacéo, nos varios depoimentos e documentos que seriam
pesquisados, afinal, um imaginario baseado numa perspectiva econdémica
e numa recorrente nostalgia, a cidade parecia se ressentir da falta do trem
e de um porto movimentado, icones de um passado de certa prosperidade.

Contudo, essa expectativa se mostrou bastante diversa. Embora, como
se pode perceber, ao longo da narrativa o sentimento de perda desses espa-
cos de trabalho ainda estd presente na memoria dos trabalhadores, outros
aspectos, no entanto, se apresentaram durante a andlise das fontes, o que
concorreu, sobremaneira, para uma visao mais ampla do objeto.

Nesse sentido, a sensacdao do dever cumprido, ao mesmo tempo em que
da conta de uma proposta de pesquisa inicial, abre novas possibilidades
para se pensar e refletir o mundo do trabalho e da cultura dos trabalhadores
nos mais diferentes e singulares rincoes do pais. Desvendar as peculiari-
dades sobre o porto e a ferrovia em Camocim e dar voz aos varios atores
sociais, que, de alguma forma, atuaram nesses espacos, foi uma experiéncia
por demais interessante.

Por outro lado, deve-se dizer (embora seja lugar comum) que o resultado
agora apresentado ndo pretende esgotar o objeto. Quando se decidiu buscar
a cultura e o cotidiano dos trabalhadores urbanos de Camocim, sabia-se, de
antemao, da operacao dificultosa que era a busca das fontes. Muitos dos pri-
meiros estivadores e portudrios ja nao estavam vivos para socializar um pou-
co de suas memorias e historias. Outros partiram durante a elaboracao deste
livro sem se ter tido tempo de entabular um didlogo mais proficuo. Com eles,
foram-se boa parte do que se poderia usar e/ou contrapor com os depoimentos
aqui utilizados. As documentacdes das varias entidades sindicais e associa-
tivas também se perderam em boa parcela. Do que restou, parte significante
referia-se aos meandros burocraticos, muitas vezes inadequados aos proposi-
tos que se delineavam como estruturacao dos capitulos do livro.

Entretanto, tentou-se construir uma narrativa que tenta colocar a cidade
de Camocim e seus trabalhadores como parte do campo tematico do mundo
da cultura e do trabalho, dentro das novas apostas historiograficas que ora
se desenvolvem no pais, mais notadamente de cunho regional, termo este
entendido, aqui, em sentido mais amplo. O que se pretendeu, entdo, foi con-
tribuir um pouco mais para a compreensao dessa problemaética, pois, como
assinalou o historiador baiano Luis Henrique Dias Tavares "as histoérias re-
gionais sdo a historia do Brasil". "7

477 Revista de Historia da Biblioteca Nacional. Entrevista com Luis Henrique Dias Tavares,
p.44.
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Procurou-se, portanto, compreender a emergéncia, insercao e decadén-
cia do espaco porto-ferroviario de Camocim, assim como as trajetorias de
seus trabalhadores, dentro das conexdes politicas, sociais e econdmicas que
animaram o periodo recortado da pesquisa no Ceara e no Brasil. Dito isso, e
como se frisou no inicio, havia uma expectativa de que se encontraria uma
certa revolta pela extincao dos espacos do trabalho, que marcaram a vida
dos trabalhadores camocinenses, porém, como acontece no oficio, as certe-
zas nem sempre se confirmam.

A nostalgia dos tempos aureos que a cidade experimentou quando ha-
via o porto e a ferrovia, embora presente, ndo pareceu ser o ponto mais im-
portante da lembranca dos depoentes. Para uma parcela dos trabalhadores,
a falta de trabalho no porto foi uma forma, mesmo que forcada, de conhecer
outros lugares e portos, melhorar seus vencimentos e assegurar uma aposen-
tadoria melhor. “Ganhar o mundo"”, como diziam, proporcionou uma visao
melhor do campo de trabalho em outras paragens, politizaram-se mais um
pouco e alguns até fizeram seu “pé de meia". Aos que ficaram em Camocim,
a falta de trabalho fez com que procurassem outras ocupacoes profissionais,
permitindo que descobrissem outras estratégias de sobrevivéncia.

Os trens e os navios que nao apitam mais parecem fazer parte de um
tempo que passou e que, inexoravelmente, ndo mais voltard. Na documen-
tacdo pesquisada, foram muito timidas as iniciativas de protesto contra o
"crime" (como se disse na época), contra o fechamento da ferrovia. Os esfor-
cos para a dragagem do porto, em sucessivas tentativas ao longo do tempo,
da "Associacao Commercial de Camocim" e de outros clubes de servicos da
cidade junto as autoridades, nao foram eficazes o necessario.

Os homens daquela época, talvez, ndo tenham atentado para os aspec-
tos conjunturais que delinearam uma nova ordem econdmica regional, que
concorreram para a desativacao desses espacos. Talvez nao tenham procu-
rado compreender as novas demandas ou nao se adequaram a elas, agarran-
do-se em modelos politicos ultrapassados, que ndo mais ditavam normas, ou
protestando desesperadamente quando as cartas ja estavam marcadas. *®

Esse trauma parece ter sido superado. Ao mesmo tempo em que lamen-
tam, hoje, a falta dessa movimentacao que dava postos de trabalho para a
populacao, as reivindicacoes estdo sintonizadas para as novas potenciali-
dades de emprego, representadas pela interiorizacao industrial e o desen-
volvimento do turismo, atividades que atingem timidamente o municipio.
Esse, talvez, seja um ponto a ser explorado posteriormente — as politicas de
geracdo de emprego e renda que possam contribuir para o desenvolvimento
do municipio de Camocim.

478 Refira-se a convocacdo da populacdo para protestar com cartazes e faixas por ocasido da
saida do ultimo trem de Camocim para Sobral em 1979.
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Como os projetos estruturais, atualmente, em estudos no ambito dos
governos federal e estadual ndo contemplam uma revitalizacao do espaco
porto-ferroviario local, resta saber como se dard a implementacédo de pro-
jetos que visem a explorar a atividade calcadista (o carro-chefe da politica
de interiorizacdo industrial do governo estadual) e o potencial turistico do
municipio com seus sessenta quilometros de litoral.

Com relacéo ao livro que ora se entrega a apreciacao dos leitores, resta
dizer que foi muito gratificante ao historiador refletir sobre sua aldeia com
seus problemas, sua gente e sua cultura. Mesmo com as dificuldades que se
colocaram durante sua elaboracao, procurou-se tracar um panorama do que
se concebeu como tese inicial. Sentiu-se falta de uma maior quantidade de
informacoes, principalmente daquelas referentes a movimentacao do porto
e sofreu-se, também, com a desorganizacao dos arquivos. Mas, procurou-se
explorar ao maximo as fontes disponiveis.

Acredita-se que, com a conclusao dessa obra, outros horizontes se des-
cortinem para a pesquisa da regidao norte do Ceara. Uma histéria do comér-
cio dessa regiao, bastante influenciada pela presenca da ferrovia e do porto
de Camocim, pode ser feita a partir dos arquivos de algumas casas comer-
ciais das cidades por onde os trilhos passavam, 9 além dos arquivos das
Associacdes Comerciais de Sobral, Crateus e Ipu.

Além dessa possibilidade de levantamento documental, com relacéao a
atividade comercial, pode-se pensar mais aprofundadamente sobre a pre-
servacdo do patrimdénio da antiga Estrada de Ferro de Sobral, espalhado
por todas as cidades a beira da linha, de Camocim a Cratets. Aliado a isso,
desenvolver projetos de historia oral e recuperacdo de outras fontes que re-
gistrem a memoria de antigos ferrovidrios e moradores ainda vivos, teste-
munhas da presenca da ferrovia nessas localidades. Para isso, podera se
envolver os alunos do Curso de Historia da UVA, egressos dessas cidades.

Enfim, muitos outros projetos podem ser gerados a partir dessa con-
tribuicao para a historiografia do tema. Na soliddao que acompanha todos,
quando se escreve um livro, um turbilhdo de ideias e problemas assoma nas
mentes. Contudo, no processo de construcao historica dessas ideias, Clio
estd sempre a espreita a pregar pecas e surpresas. E, talvez, por isso, a His-
toria seja tao instigante, intrigante, fascinante.

479 Recentemente, o Nucleo de Estudos e Documentagdo Histérica - NEDHIS —, do Curso de
Histéria da UVA, recebeu a doagédo de 447 livros pertencentes a firma comercial J. Xa-
vier, de tradicional familia da cidade de Granja-CE. A documentacédo vai desde 1808 até
meados de 1940, divididos em livros copiadores de cartas e livros-caixa, além de outros
documentos que cobrem e revelam um pouco das transa¢des comerciais ocorridas na re-
gido norte do Ceard, através do porto e da ferrovia.
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Posfacio

Metamorfoses do tempo

Na qualidade de orientador, tive o privilégio de acompanhar as diversas
etapas percorridas por Carlos Augusto P. dos Santos, no labor da elaboracao
do seu trabalho de doutorado, ora entregue aos leitores, com o sugestivo
titulo: Entre o Porto e a Estacdo: cotidiano e cultura dos trabalhadores ur-
banos de Camocim-CE (1920-1970). E, portanto, uma honra e uma grande
alegria poder compartilhar, agora, com os futuros leitores deste livro im-
pressoes mais que pessoais — eu diria mesmo afetivas —, assaz pertinentes a
quem se aventura advertir os leitores, no curto espaco de um texto posfacial
como este.

Antes de mais nada, seria importante a esses leitores levar em consi-
deracéo que se trata de um livro da area de histéria da cultura, sugestivo e
inovador, que, de um lado, nao se deixa encarcerar no microcosmo opaco de
um tempo meramente passado — e isso nao € facil para o historiador de oficio
- e, de outro, que consegue ampliar o espaco das vivéncias e sociabilidades
para muito além do porto fluvial e da estacao ferroviaria daquela cidade. E,
modestamente, espero que os leitores me deem razao nessa pretenciosa pos-
tura de um leitor menos desavisado, como aqui ouso me apresentar. Leitor
atento de ftalo Calvino, Carlos Augusto apercebeu-se, desde logo, que “a
cidade nédo conta o seu passado, ela o contém como as linhas da méo, escrito
nos angulos das ruas, nas grades das janelas, nos corriméaos das escadas,
nas antenas dos para-raios, nos mastros das bandeiras, cada segmento ris-
cado por arranhoes, serradelas, entalhes, esfoladuras'*8°.

Se assim é, Carlos Augusto, também, entende que o historiador é um
aprendiz do presente, que se traveste de passado e se fantasia de futuro,
plenamente consciente que, seja de um, seja de outro, a percepcao do seu
objeto de estudo se faz mediante a representacao e no curtissimo espaco de
tempo, como no fulgor de um relampago, segqundo W. Benjamin. Narrador,
homem do seu tempo, sua subjetividade nao prescinde do presente: dila-
tado, curto, aspero, prazeroso e consciente; tampouco do tempo pretérito:
inconsciente, mitico, carregado de saudade e de nostalgias.

E o futuro, como o encara o historiador? Marc Bloch dizia-nos que na
correlacdo das temporalidades — é no presente que se cuida do futuro — in-
tercambiam-se e inter-relacionam-se o presente e o futuro. A contrafacao, a
simulacao e o disfarce, caracteristicos de um tempo futuro, seriam os ingre-
dientes e o nucleo axial daquilo que ele chamava uma sociologia das emer-

480 CALVINO, Italo. As cidades invisiveis. Sdo Paulo: Companhia das Letras. 1.ed. 1990, p.
14-15.
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géncias, contraposta a outro tipo de sociologia, nesse caso, das auséncias.
A partir desse paradigma € possivel conceber e falar do “ainda nao cons-
ciente" (Noch Nicht-Bevusstes), que, segundo M. Bloch, é o emblema do
"possivel”, do futuro, como fieri e da virtualidade que nos permitiria revelar
a totalidade inesgotavel do mundo. Portanto, o “ainda ndo" blochiano (Noch
Nicht) é o modo como o futuro se inscreve no tempo presente e o torna di-
latado.

Vejam os leitores que esse modo de interpretar, ler e narrar o tempo
estd presente no livro em questdo, na medida em que, no caso da cida-
de porto-ferroviaria de Camocim-Ce, o autor ao analisar o segmento da
classe trabalhadora, buscou, obstinadamente, trilhar os caminhos que esses
atores socais percorreram, em busca de uma estrutura urbana e societaria
que integrava o seu presente de lutas, de resisténcias, de contestacdes e
de enfrentamentos, com os olhos voltados para um futuro melhor, mesmo
que esse futuro fosse ainda prematuro, ou apenas previsivel de algo ainda
nao acontecido. No caso de Camocim, o que se previa, num profetismo a
contrapelo do progresso, de fato aconteceu. De forma melancélica, o porto
e a ferrovia tornaram-se siléncio eloquente de um rastro de saudades, que
denunciava o presente e suplantaria o futuro sonhado por uma geracéao e
por toda uma cidade. Numa citacao pincada pelo autor, “com a auséncia
do trem, de declinio em declinio Camocim foi ficando malograda e, como
diz o poeta, terminou como pau sem raiz. Naquelas esperas e partidas de
"horarios" a estacdo parecia uma catedral em festa. No hoje de nossos dias,
decorridos tantos anos da partida definitiva do tltimo trem da estacdo de
Camocim, tudo quanto lhe pertenceu € olhado com o carinho de quem abra-
ca com os olhos - tudo se torna assim como um sacramento, porque provoca
uma recordacao daquela gloria passada"**!. O que se refere a plataforma da
estacao pode ser creditado ao cais do porto e vice-versa.

A importancia da narrativa empreendida por Carlos Augusto P. dos San-
tos, além de tangenciar multiplas temporalidades, sem se tornar refém do
passado, incide na forma cuidadosa e caleidoscépica como ele contempla as
subjetividades subjacentes as nocoes de progresso e modernidade no tecido
urbano decadente de Camocim da época e como esses paradigmas forjaram
discursos, costumes, habilidades e sociabilidades numa diminuta municipa-
lidade, nos confins do interior cearense. Chamo, mais uma vez, a atencao
do leitor para a particularidade da cultura cearense de vivenciar, humoris-
ticamente, os reveses e as vicissitudes da vida, ficando evidenciado como
esse traco cultural emergiu e se consolidou no cenario de desencanto pela
decadéncia dos meios de transporte da cidade-regido do norte cearense. E,
mais ainda, como a narrativa do autor consegue recuperar com muita sen-
sibilidade e leveza de estilo essa cotidianidade de desencanto com 0s novos
ritmos de sobrevivéncia econ6mica, cultural e de entretenimentos ludicos

481 P 109 dos textos originais do livro.
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da cidade. Inclusive, demostrando como a nova paisagem urbana violou,
com seu paisagismo iconoclasta e luminosamente moderno, alguns espacos
que, até entdo, sobreviviam como idilicamente romanticos, caso da famosa
Pracinha do Amor, préoxima da beira mar de Camocim.

Citando uma fonte insuspeita dessa matriz nostdlgica contra a icono-
clastia voraz da modernidade, Carlos Augusto faz-se valer da critica do poe-
ta R. B. Sotero que, segundo ele, descreve com muita propriedade o signi-
ficado da praca para os habitantes da cidade. “Pois é, a Pracinha do Amor
era aquilo mesmo: uma praca do interior; mas muito charmosa, muito verde,
muito aconchegante, além de bela. Nao foi a toa que recebeu esta auspi-
ciosa alcunha, pois todo dia, fosse 14 que hora fosse, havia um casal numa
entrevista amorosa, num idilio, num carinho! Isto era certo como dois e dois
sdo quatro. Ali muitos namoraram, noivaram e até casaram. Ao cair da tar-
de os velhos vinham contemplar a paisagem marinha, ver os passaros em
revoada, cruzando o Rio Camocim, de volta para os ninhos nos mangue-
zais e sentir a maresia e a aragem do Aracati até o despontar das estrelas,
e, a noite, jovens irrequietos, como € préprio da juventude, explodindo de
vida compareciam aos pares, dando ainda mais beleza ao ambiente. Mas
isso tudo é coisa do passado, pois arrebentaram com a pobre da Pracinha
do Amor com o intuito de fazerem uma outra moderna e suntuosa naquele
local"*#?, Além do tom acre contra a voracidade desse paradigma que a mo-
dernidade burguesa e capitalista chama de "“progresso”, com seus desvarios
e iconoclastias, a propria modernidade se coloca na contraméao do que hé
de mais belo no ser humano, que € a capacidade de mudar. Mas, atencao,
caro leitor, evoluir, aqui, significa instituir oportunidades reais no presente,
cuja presentificacdo agrega um sentido ao passado, projetando o desejo na
senda do futuro, a utopia. Vale a pena lembrar a esse respeito o que R. Piglia
dizia a proposito do emblematico conceito de mutacao, nos intersticios do
seu celebrado romance, A Cidade Ausente: "cada vez que pega uma nova
rua, as vozes envelhecem, as palavras antigas estao como que gravadas nas
paredes dos edificios em ruinas. A mutacdo tomou conta das formas exterio-
res da realidade. Aquilo que ainda néo é define a arquitetura do mundo"*%.
Ficamos na expectativa generosa de que a mudanca e transformacao nao
sejam prisioneiras do magnetismo miope de um moderno que nao consegue
conciliar o presente com o legado do passado e as possibilidades do futuro.

O presente livro de Carlos Augusto, Entre o Porto e a Estacdo, pelo valor
de sua estrutura documental e argumentativa, pela escolha e a relevancia
temdatica, mormente pela narrativa cativante e sua leveza estilistica, é uma
significativa contribuicdo para a histéria econémica, social e cultural da re-
gido norte do Ceard. Deslindando os ocasos e redirecionamentos de uma
economia baseada na exportacao de produtos agricolas primdrios, o traba-

482 P 57 dos textos originais do livro
483 Ricardo. A Cidade Ausente. Sdo Paulo: Editora I[luminuras Ltda. 2. ed., 1997, p. 102.
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lho debruca-se sobre os equivocos e descompassos de uma crescimento eco-
ndémico regional, que pouco teve a ver com desenvolvimento sustentdvel,
onde o homem, o trabalhador e o municipe deveriam ter o lugar que lhes
cabe como produtores, trabalhadores e consumidores. A superacao de uma
mistica nostalgica que prosperou nos meandros da memoria cultural de Ca-
mocim parece ainda ser um traco da atual conjuntura de vida e do cotidiano
dos filhos da cidade. Entretanto, creio que essa memoéria da cidade, ainda
que gravida de frustracoes, ndo deve ser jogada no desvao do esquecimento
puro e simples, ou mesmo na lata de lixo do progresso material. Bastaria,
creio eu, que esse atavismo nostalgico se transmudasse em uma permanen-
te saudade, que, segundo os poetas, faz bem a alma e ndo ddi no coracao.

Mas, afinal, quem sou eu para “psicanalisar” o bravo e sdbio povo de
Camocim?

Recife, 09 de marco de 2014
Antonio Jorge Siqueira

antonio jorge siqueira@hotmail.com

228 - Entre o Porto e a Estacao



Fontes

MANUSCRITAS

Atas do Sindicato dos Estivadores do Porto de Camocim - Livro 1 - 1957-
1966, Livro 2 - 1996-1971.

Atas do Sindicato dos Trabalhadores dos Servicos Portuarios de Camocim.
Livro 1 - 1979-2002.

Atas da Sociedade Beneficente Ferroviaria. 1949.

Cartorio André 2° Oficio. Registro Civil de Pessoas Juridicas. Anos: 1951-
1953.

Livro de Registro de Associados da SBE 1936.

Arquivo da Associacao Comercial de Camocim

Atas da Associacao Commercial de Camocim. 1924-1934.

Livro de Officios e Telegrammas, 1919

IMPRESSAS

Arquivo do Estado de Sao Paulo.

Fundo: DEOPS. Prontuario N°. 92455. Aloisio Soares de Vasconcellos.
Arquivo Publico do Estado do Ceara - APEC

Série Correspondéncias Expedidas. Municipio de Camocim. Codigo de Pos-
turas. 27 de janeiro de 1883.

Arquivo da Prefeitura Municipal de Camocim.

Empenho. Exercicio: 1971. n° 065.

Fontes - 229



Empenho. Exercicio: 1970. Anexo 002.

Codigo de Obras e Posturas do Municipio de Camocim-CE, 1998.

Arquivo da Camara Municipal de Camocim.

1° Livro de Oficios Expedidos. 1888. n°® 13, p.36.
1° Livro de Oficios Expedidos. 1888. n° 15, p.37.

Arquivo Geral do Féorum Dr. Alcimor Aguiar Rocha.
Acédo Declaratoria — n° 2526. Autora: Angelita Ferreira Fontenele. Cx: 114.
Ano: 1986.

Abaixo-assinado dos moradores da Rua General Sampaio. Camocim-CE. 15
de fevereiro de 1977.

Autos de Acao Crime, Caixa 99, n° 96. Ano: 1962.
Autos de Acao Crime, Caixa 106, n° 687. Ano: 1960.
Autos de Acdo Crime, Caixa 106, n° 12. Ano: 1960.

Crimes de lesoes corporais. Caixa 37, n® 1179, 1972.

Arquivo do SEPC - Sindicato dos Estivadores do Porto de Camocim.

Correspondéncias Expedidas. Oficio n° 74/78.
Correspondéncias Expedidas. Oficio N° 14/77.
Documentos Avulsos. 23 de junho, 05 de julho de 1972.

Oficios Recebidos. Federacao Nacional dos Estivadores do Brasil. Oficio N°.
443/80. 1980. Camocim-CE.

Arquivo do Sindicato dos Trabalhadores Portuarios de Camocim.

Estatutos do Sindicato dos Portuarios de Camocim.

230 - Entre o Porto e a Estacao



Outros:

Almanaque do Ceard — Anos. 1902, 1904, 1922.
Enciclopédia dos Municipios Brasileiros, v.16. Rio de Janeiro: IBGE, 1959.
Estatutos da Associacao dos Retalhistas de Camocim.

Governo do Estado do Ceara — Setur — Macrorregiao Turistica Litoral Oeste/
Ibiapaba. Subsidios para o Planejamento Turistico de Camocim.

Ministério da Viacao e Obras Publicas. Inspectoria Federal de Portos. Rios e
Canaes. Portos do Brasil. Primeiro Centenario da Independéncia. 1822-1922.
Rio de Janeiro: Empr. Ind. Editora “O Norte": 1922

Paiva, Melquiades Pinto. Texto da palestra proferida na Academia Camoci-
nense de Ciéncias, Artes e Letras. Camocim-CE, 6 de janeiro de 2006.

Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano de Camocim. Documento Basico.
Camocim-CE, 1998.

Revista de Historia da Biblioteca Nacional. Entrevista com Luis Henrique
Dias Tavares.

Revista do Instituto do Ceard. Tomo Especial - 1824-1924. 1° de abril de
1924.

Sudene. O Transporte Ferrovidrio no Nordeste do Brasil. Recife, 1962.

Jornais — nimeros avulsos de:

Didrio do Nordeste. Fortaleza-CE.
A Greve'". Lustosa da Costa, 4 de setembro de 1996.

Camocim do meu tempo. Anténio de Albuquerque Sousa Filho. Ano XXV,
n°® 8.360, 1° de marco de 2006.

O Democrata. Fortaleza-CE.

Ano I, n° 56, 15 de maio de 1946.
Ano 'V, n° 959, 18 de janeiro de 1950.

Fontes - 231



O Rosdrio. Aracati-CE.
Anno III, n°. 133, 9 de setembro de 1911.

Correio da Semana — Sobral -CE.

Anno I, 27 de julho e 2 de agosto de 1918.
Anno XXV, 3 de setembro de 1943.

Anno XXVI - 9 de abril de 1944.

Anno XXXI-n®9, 24 de Abril de 1948.

A Lucta. Sobral -CE.
07 de maio de 1914

A Razéo — Camocim -CE.

Ano II, 18 de dezembro de 1927.

Ano VII, n°® 314, 1 de dezembro de 1932.
Ano IX, n° 367, quinta, 24 de maio de 1934.

O Operdrio —Camocim-CE.

Anno IV, n° 68, 5 de outubro de 1930.
O Momento- Camocim-CE.
Ano 4, n° 140, 16 de julho de 1941,

Ano 5, n° 160, 24 de abril de 1942.

A Palavra — Camocim-CE.

Anno VIII, n° 15, 6 de janeiro de 1912.

232 - Entre o Porto e a Estacao



Jornal do Norte — Camocim-CE.

Anno I, n°4,19 de dezembro de 1909.

O Literdrio, 6rgao do Grémio Literario Prof. Ivan Pereira de Carvalho, Camo-
cim-CE, mensal:

Ano II, Edicao 5, novembro de 1999.
Ano 11, edicao 8, fevereiro de 2000
Ano III. Edicao 11, setembro de 2000.
Ano III, edicao 13, novembro de 2000
Ano III, Edicao 16, maio de 2001

Ano III, Edicao 18, julho de 2001.
Ano III, Edicao 19, setembro de 2001.
Ano 1V, Edicao 02, maio de 2002.
Ano 1V, edicao 04, julho-agosto/2002.
Ano VII, Edicao 04, fevereiro de 2006.
Ano VII, edicao 08, julho de 2006.

ORAIS:

Arquivo do Nudoc - Nucleo de Documentacao Oral da Universidade Fe-
deral do Ceara - UFC.

Paulo de Almeida Sanford. Entrevista realizada em 28/03/1984.

Entrevistas realizadas pelo autor e por Francisco Rocha Pereira:

Nilo Cordeiro de Oliveira, mecanico, militante comunista, realizada em
13/03/1999.

Augusto Pereira dos Santos, ex-salineiro e portudrio aposentado. Camocim-
-CE, 28/02/2003. (falecido em 11/05/2006).

Fontes - 233



Octavio de Santana, oficial da Armada da Marinha do Brasil, ex-Capitdo
dos Portos de Camocim, realizada em 04/05/2005.

Mauricio Rego, estivador aposentado, ex-presidente do SEPC, realizada em
10/05/2006.

Francisco de Araujo, estivador aposentado, 22 de abril e 20 de outubro de
2005.

Francisco das Chagas de Carvalho, ex-estivador, 60 anos, realizada em
11/08/2005.

Luis Damiao de Oliveira, portuario aposentado, 82 anos, realizada em
10/05/2005.

Francisco Laurindo de Menezes, estivador aposentado, 73 anos, realizada
em 16/08/2005.

Francisco das Chagas Morais, ex-portudrio, 91 anos, realizada em
20/11/2004. (falecido em 2005).

Euclides Negreiros, catraieiro, maritimo, professor de ensino industrial béa-
sico aposentado da Marinha do Brasil, 90 anos, realizada em 05/04/2007.

Francisco Xavier de Sousa, ferrovidrio aposentado. CEJA - Centro de Edu-
cacao de Jovens e Adultos. Projeto: Resgate Historico Cultural da Estacao
Ferroviaria de Sobral. 27 de setembro de 2005. Camocim-CE.

José Ferreira dos Santos, ferroviario aposentado. Academia Camocinense
de Ciéncias, Artes e Letras. Sessdo Ordinaria de 23 de setembro de 2006.

Margarida Vieira, professora, 06 de outubro de 2007. Camocim-CE.

ICONOGRAFICAS:

[N

. Mapa do Ceara.
Vista aérea da zona portuaria de Camocim-CE. Foto: Vando Arcanjo.
Oficinas de Camocim. Foto de dominio publico.

Pracinha do Amor. Foto: Arquivo particular de Aroldo Viana.

AR R

Cais acostavel. Ao fundo, Estacao Ferrovidria, armazéns e trapiches. Foto:
Arquivo particular de Aroldo Viana.

234 - Entre o Porto e a Estacao



6. Vista panoramica do Cais do Porto de Camocim. Ao fundo a Estacao Fer-
roviaria. Anos 1950. Foto: Arquivo particular de Elda Maria Tavares Agu-
iar.

7. Carta do Porto de Camocim. Capturado na Internet.

8. Prédio da Estacdo Ferrovidria — atualmente sede da Prefeitura Municipal
de Camocim. Foto: Vando Arcanjo.

9. Populares obstruem a ferrovia impedindo a saida dos trens — Janeiro de
1950. Foto: Arquivo particular de Elda Maria Tavares Aguiar.

10. Sindicato dos Estivadores do Porto de Camocim. Foto: Arquivo particular
de Aroldo Viana.

11. Capa do Prontuério e Folha de Identificacdo Geral de Aloisio Soares Vas-
concelos. Fonte: Arquivo do Estado de Sao Paulo: Fundo: DEOPS. Pron-
tuario N°. 92455.

12. Grupo Folclérico da Danca do Coco de Camocim-CE.

Fontes - 235






Referéncias Bibliograficas

ALBERTI, Verena. Histérias dentro da Historia. In: PINSKY, Carla Bassane-
zi (org.) Fontes Histéricas. Sdo Paulo: Contexto, 2005.

ANDRADE, Manuel Correia de. A estrutura portudria e a organizacao do
espaco no Brasil. In: Anais da Associa¢do dos Gedgrafos Brasileiros. v. XIX,
Sao Paulo: AGB, 1978, p.91.

ARAGAO, R. Batista. Histéria do Ceard. 4 volumes. [S.1.], Ed. do autor, 1985
—1991.

Pedra Verde. Romance. 2. ed. Fortaleza: IOCE, 1988.

ARANHA, Gervéasio Batista. Sedugdes do moderno na Parahyba do norte:
trem de ferro, luz elétrica e outras conquistas materiais e simbolicas (1880-
1925). In: A Paraiba no Império e na Republica. Estudos de Historia Social e
Cultural. Joao Pessoa: Ideia, 2003.

ARAUJO, Carlos Cardeal de. O Terra e Mar. Fortaleza-CE: Fundacéao Dolo-
res Lustosa, 1988.

BARBOSA, Josué Humberto. Porto, navegacao e vida social antiga: um cro-
nista e o cotidiano do Recife nos meados do século XIX. In: Saeculum. Re-
vista de Histéria, n°® 415. jan-dez. 1998/99. Joao Pessoa: Editora Universita-
ria/UFPB, dezembro/2000.

BARBOSA, Maria Edivani Silva. Aracati(CE) no periodo colonial: espaco
e memoria. Mestrado de Geografia da Universidade Estadual do Ceara -
UECE. 2004.

BARBOSA, Marta et all. Sobral. Histérico e Evolugdo Urbana. Sobral: Pre-
feitura Municipal de Sobral, 2000.

BARREIRO, José Carlos. Imagindrio e viajantes no Brasil do século XIX: cul-
tura e cotidiano, tradicéo e resisténcia. Sdo Paulo: Editora UNESP 2002.

BATALHA, Claudio. A Historiografia da Classe Operdria no Brasil: trajeto-
rias e tendéncias. In: FREITAS, Marcos Cezar (org.). Historiografia brasilei-
ra em perspectiva. Sao Paulo: Contexto, 2000.

BATALHA, Claudio, SILVA, Fernando Teixeira da, FORTES, Alexandre
(orgs.). Culturas de classe. Identidade e diversidade na formacao do opera-
riado. Campinas, SP: Editora da Unicamp, 2004.

BENEVOLO, Ademar. Introducéo & Histéria Ferrovidria do Brasil. Estudo so-
cial, politico e histérico. Recife: Edi¢oes Folha da Manha, 1953.

Referéncias Bibliogréficas - 237



BERNAL, Cleide. A metrépole emergente: a acdo do capital imobilidrio na
estruturacao urbana de Fortaleza. Fortaleza: Editora UFC/Banco do Nordes-
te do Brasil S.A., 2004.

BEZERRA, Antbénio. Notas de Viagem. Fortaleza: Imprensa Universitaria,
1965.

BLOCH, March. Apologia da histéria. Ou o oficio do historiador. Trad. André
Telles. Rio de Janeiro: Jorge Zahar Ed, 2001.

BRANDAO, Gildo Marcal. A Esquerda Positiva. As duas almas do Partido
Comunista —1920/1964. Sao Paulo: Hucitec, 1997.

BURKE, Peter. O que é histéria cultural? Trad: Sergio Goes de Paula. Rio de
Janeiro: Jorge Zahar Editor, 2005.

Variedades de historia cultural. Trad: Alda Porto. 22 ed. Rio de Janeiro:
Civilizagao Brasileira, 2006.

CANDIDO, Tyrone Apollo Pontes. Trem da Seca. Sertanejos, retirantes e
operdarios. (1877-1880). Colecado Outras Historias — 32. Fortaleza: Museu do
Ceard/Secretaria da Cultura do Estado do Cearq, 2005.

CALVOQ, C¢lia Rocha. Trabalho e trabalhadores: a experiéncia de ser ferro-
viario da Companhia Paulista de Estradas de Ferro. 1890-1925. I In: Historia
e Perspectivas. Uberlandia, n°. 25 e 26 jul-dez, 2001/ jan/jul, 2002, p.261-91.

Muitas memorias, outras historias de uma cidade. Lembrancas e ex-
periéncias de viveres urbanos em Uberlandia. I In: FENELON, Déa Ribeiro,
MACIEL, Laura Antunes, ALMEIRA, Paulo Roberto de, KHOURY, Yara Aun.
(orgs.). Muitas memdrias, outras histérias. Sdo Paulo: Editora Olho D'Agua,
2004.

CARDOSO, Gleudson Passos. Literatura, imprensa e politica (1873-1904).
In: SOUZA, Simone de, NEVES, Frederico de Castro. (orgs.) Intelectuais.
Colecao Fortaleza: historia e cotidiano. Fortaleza: Edi¢oes Democrito Rocha,
2002.

CARVALHO, Cid Vasconcelos de. O Trem em Camocim: modernizacao e me-
moria. Dissertacao de Mestrado. Departamento de Ciéncias Sociais. Progra-
ma de Pds-Graduacgdo em Sociologia: UFC, 2001.

CHALHOUB, Sidney. Trabalho, Lar & Botequim. O cotidiano dos trabalha-
dores no Rio de Janeiro da Belle Epoque. 2. ed. Campinas: Editora da Uni-
camp, 2001.

Cidade Febril. corticos e epidemias na corte imperial. Sao Paulo: Com-
panhia das Letras, 1996.

238 - Entre o Porto e a Estacao



COSTA, Francisco José Lustosa da. Sobral do meu tempo. Brasilia: Senado
Federal, 1982. Colecao Lima Barreto.

DEL ROIOQO, José Luiz. 1°. de Maio - Cem anos de luta. 1886-1986. Sao Paulo:
Global Editora, 1986.

ENCICLOPEDIA DOS MUNICIPIOS BRASILEIROS. v. 16. Rio de Janeiro:
IBGE, 19509.

FALCI, Miridam Britto. Histéria regional: conceitos, métodos, problemas.
In: Revista do Instituto Histérico e Geogrdfico do Rio de Janeiro. Rio de Ja-
neiro, 2001.

FAUSTO, Boris. Crime e cotidiano. A criminalidade em Sao Paulo (1880-
1924). 2. ed. Sao Paulo: Editora da Universidade de Sao Paulo, 2001.

Trabalho urbano e conflito social (1890-1920). 5. ed. Rio de Janeiro:
Bertrand Brasil, 2000.

FENELON, Déa Ribeiro; MACIEL, Laura Antunes; ALMEIRA, Paulo Rober-
to de; KHOURY, Yara Aun. (orgs.). Muitas memdrias, outras historias. Séo
Paulo: Editora Olho D'Agua, 2004.

FERRERAS, Norberto O. Histéria e Trabalho: entre a renovacao e a nostal-
gia. In: Trajetos. Revista do Programa de P6s-Graduacao em Histéria Social
e do Departamento de Historia da UFC. V.1, n.2 (junho de 2002). Fortaleza:
Departamento de Histéria da UFC, 2002, p. 51-67.

FERREIRA, Benedito Genésio. A Estrada de Ferro de Baturité. Fortaleza:
Edicoes UFC/Stylus, 1989. Colecao Estudos Historicos.

FERREIRA, Jorge. O imagindrio trabalhista. Getulismo, PTB e cultura poli-
tica popular. 1945-1964. Rio de Janeiro: Civilizacao Brasileira, 2005.

FOOT HARDMAN, Francisco. Nem pdtria, nem patrdo!: memoria opera-
ria, cultura e literatura no Brasil. 3. ed. rev. e ampl. Sdo Paulo: Editora da
UNESP 2002.

FORTES, Alexandre [et. al.]. Na luta por direitos. Estudos recentes em His-
toria Social do Trabalho. Campinas SP: Editora da UNICAMP, 1999.

FREITAS, Nilson Almino de. Sobral: opuléncia e tradigcdo. Sobral: UVA,
2000.

FRENCH, John D. Afogados em leis. A CLT e a cultura politica dos trabalha-
dores brasileiros. Trad: Paulo Fontes. Sao Paulo: Editora Fundacao Perseu
Abramo, 2001. Col. Histéria do Povo Brasileiro.

Referéncias Bibliograficas - 239



FROTA, Luciara Silveira de Aragao e. Documentagdo oral e a temdtica da
seca (estudos). Brasilia: Centro Grafico, Senado Federal, 1985. Colecao
Lima Barreto, v.9.

GINZBURG, Carlo. Olhos de Madeira. Nove reflexdoes sobre a distancia.
Trad. Eduardo Brandao. Sdao Paulo: Companhia das Letras, 2001.

GIRAO, Raimundo. Histéria Econémica do Ceard. Fortaleza: Instituto do
Ceard, [s.d.] Capitulo XVII — 1880 a 1920.

GITAHY, Maria Lucia Caira. Ventos do Mar. Trabalhadores do Porto, Movi-
mento Operario e Cultura Urbana em Santos, 1889-1914.

GOMES, Angela Maria de Castro. Burguesia e Trabalho. Politica e legisla-
cao trabalhista no Brasil -1919-1937. Rio de Janeiro: Ed. Campus, 1979.

A Invencao do Trabalhismo. 2. ed. Rio de Janeiro: Relume Dumarg,
1994.

GRAHAN, Richard. Gra-Bretanha e o inicio da moderniza¢do no Brasil.
1850-1914. Colecao Estudos Brasileiros. Sao Paulo: Brasiliense, 1973.

HABERMAS, Jiurgen. O discurso filoséfico da modernidade. Sao Paulo:
Martins Fontes, 1990.

HOBSBAWM, Eric J. Mundos do Trabalho. Novos estudos sobre Histéria
Operéaria. Rio de Janeiro: Paz e Terra, 2000.

Os trabalhadores. Estudos sobre a histdria do operariado. Trad. de Ma-
riana Leao Teixeira Viriato de Medeiros. Sao Paulo: Paz e Terra, 2000.

HONORATO, Cezar T. O Estado Imperial e a modernizacao portuaria. In:
SZMRECSANYI, Tomés, LAPA, José Roberto do Amaral. (orgs.). Histéria
Econémica da Independéncia e do Império. 2. ed. revista. Sdo Paulo: Huci-
tec/Associacdo Brasileira de Pesquisadores em Histéria Econémica/ Edusp/
Imprensa Oficial, 2002.

JOFILLY, José. Porto politico. Rio de Janeiro: Civilizacao Brasileira, 1983.
(Colecao Retratos do Brasil).

JUCA, Gisafran Nazareno Mota. Verso e reverso do perfil urbano de Fortale-
za (1945-1960). 2. ed. Sdo Paulo: Annablume, 2003.

KROMEMEN, Rita. Mathias Beck e a Cia. das Indias Ocidentais. (O domi-
nio holandés no Ceara colonial). Fortaleza: UFC, 1997.

LE ROY LADURIE, Emmanuel. Montaillou, povoado occitanico, 1294-1324.
Traducao de Maria Lucia Machado. Sao Paulo: Companhia das Letras, 1997.

240 - Entre o Porto e a Estacao



LEVI, Giovanni. A Heranca Imaterial. Trajetéria de um exorcista no Piemon-
te do século XVII. Tradugao de Cynthia Marques de Oliveira. Rio de Janei-
ro: Civilizacao Brasileira, 2000.

LINEBAUGH, Peter. Todas as montanhas atlanticas estremeceram. In: Re-
vista Brasileira de Histéria 6, set.1983, p.7 a 46. Sdo Paulo: Editora Marco
Zero, 1984.

LOBATO, Monteiro. O escdndalo do petréleo e ferro. Sdo Paulo: Editora Bra-
siliense, 1959.

LOWY, Michael. Walter Benjamin: aviso de incéndio: uma leitura das teses
"Sobre o conceito de histéria”. Trad: Wanda Nogueira Caldeira Brant. Sao
Paulo: Boitempo, 2005.

MARX, Karl; ENGELS, Friedrich. A ideologia alema. Trads. Rubens Ender-
le, Nélio Schneider e Luciano Cavini Martorano. Sao Paulo: Boitempo Edi-
torial, 2007.

MATTOS, Marcelo Badaré. O sindicalismo brasileiro apés 1930. Rio de Ja-
neiro: Jorge Zahar Editor, 2003.

MATOS, Maria Izilda Santos de. Cotidiano e cultura. Histéria, cidade e tra-
balho. Bauru, SP: Edusc, 2002.

MELO, Josemir Camilo de. Modernizagdo e mudangas: o trem inglés nos
canaviais do Nordeste. (1852-1902). UFPE/CFCH. Recife. 2000. Tese de
Doutorado.

MELLO, Evaldo Cabral de. O Norte agrdrio e o Império. 1871-1889. 2. ed.
revista. Rio de Janeiro: Topbooks, 1999.

MONTEIRO, Tobis de Melo. Camocim centendrio. 1879-1979. Ed. do Autor,
1984.

MONTENEGRO, Antonio. Padres e artesdaos: narradores intinerantes.
In: Histéria Oral: Revista da Associacdo Brasileira de Histéria Oral, n.4,
jun.2001. Sao Paulo: Associacao Brasileira de Histéria Oral, 2001.

NEVES, Frederico de Castro. A Multiddo e a Histéria: saques e outras acoes
de massas no Ceard. Rio de Janeiro: Relume Dumara, 2000. Colecao Outros
Diélogos.

NETO, Jodo Batista. Como uma luneta invertida. (Intervencdo do estado
no semidrido nordestino através do discurso ideolégico da IOCS/IFOCS —
1909/34). Dissertacdo de Mestrado. Universidade Federal de Pernambuco.
Recife, 1986.

Referéncias Bibliograficas - 241



NOCA, Francisco Wilson. Sermoées, matracas e alcatrdo: religiosos e comu-
nistas na luta pelo poder. 1946-1950. Fortaleza: Expressao Grafica e Editora/
Fundacdo Cultural de Fortaleza, 1996.

NORA, Pierre. Entre memoria e histéria: a problematica dos lugares. In:
Projeto Histéria. Revista do Programa de Estudos dos Pés-Graduados em
Historia e do Departamento de Historia da PUC-SP, Sdo Paulo, n.10, 1993.

OLIVEIRA, Almir Leal de . O comércio das carnes secas do Ceara no século
XVIII: as dinamicas do mercado colonial. In: MOURA, Denise Aparecida
Soares de; CARVALHO, Margarida Maria de; LOPES, Maria Aparecida.
(Org.). Consumo e abastecimento na histéria. Sdo Paulo: Alameda, 2011,

OLIVEIRA, André Frota de. A Estrada de Ferro de Sobral. Fortaleza: Expres-
sao Grafica e Editora, 1994.

A FortificagcGo Holandesa do Camocim. Fortaleza: Expressao Grafica
Editora, 1995.

PAULA, Dilma Andrade de. O futuro traido pelo passado: a producao do es-
quecimento sobre as ferrovias brasileiras. In: FENELON, Déa Ribeiro, MA-
CIEL, Laura Antunes, ALMEIRA, Paulo Roberto de, KHOURY, Yara Aun.
(orgs.). Muitas memédrias, outras histérias. Sao Paulo: Editora Olho D'Agua,
2004.

PARENTE, Josénio. Anaué. Os camisas verdes no poder. Fortaleza: Edigcoes
UFC, 1999.

PEREIRA, Leonardo Affonso de Miranda. Footbalmania: uma histéria social
do futebol no Rio de Janeiro. 1902-1938. Rio de Janeiro: Nova Fronteira,
2000.

PEREIRA, Magnus (org.) et alli. VI Jornada Setecentista de Conferéncias e
Comunicacgoes. Curitiba, CEDOPE/Aos 4 Ventos, 2006.

PESAVENTO, Sandra Jatahy. Histéria & Histéria Cultural. 2. ed. Belo Hori-
zonte: Auténtica, 2005.

PETERSEN, Silvia R. E Cruzando fronteiras: as pesquisas regionais e a his-
toria operaria brasileira. Texto apresentado no Semindrio "AEL 20 anos",
Arquivo Edgard Leuenroth/IFCH/Unicamp, Campinas, 1994.

PINHEIRO, Francisco José. Mundos em confronto: povos nativos e euro-
peus na disputa do territorio. In: SOUZA, Simone de (org.). Uma nova histé-
ria do Ceard. 3. ed. Fortaleza: Edicbes Democrito Rocha, 2004.

PINHEIRO, Maria Luiza Ugarte. A cidade sobre os ombros. Trabalho e con-
flito no porto de Manaus (1899-1925). Sao Paulo, 1996. Dissertacao de Mes-
trado. Pontificia Universidade Catoélica.

24?2 - Entre o Porto e a Estacao



PINSKY, Carla Bassanezi (org.) Fontes Historicas. Sdo Paulo: Contexto, 2005.

PONTE, Sebastido Rogério. Fortaleza Belle Epoque: reformas urbanas e con-
trole social (1860-1930). Fortaleza: Fundacdo Democrito Rocha/Multigraf
Editora Ltda, 1993.

PORTO ALEGRE, Maria Sylvia. Comissdo das Borboletas: a ciéncia do im-
pério entre o Ceara e a corte (1865-1867). Fortaleza: Museu do Ceard/SE-
CULT, 2003.

PLANO DIRETOR DE DESENVOLVIMENTO URBANO DE CAMOCIM -
DOCUMENTO BASICO. Camocim-CE: Prefeitura Municipal de Camocim/
Nasse Hissa Arquitetos Associados, 1998.

PRADO JUNIOR, Caio. Formac¢ao Econémica do Brasil. Colonia. 23. ed. Sao
Paulo: Brasiliense, 1994.

QUEITOZ, M. 1. P Carnaval brasileiro. o vivido e o mito. Sao Paulo: Brasi-
liense, 1992.

RIBEIRO, Francisco Moreira. O PCB no Ceard: ascensao e declinio — 1922-
1947. Fortaleza: Edi¢coes Universidade Federal do Ceara/Stylus Comunica-
coes, 1989.

RIOS, Kénia Sousa. Campo de concentra¢do no Ceard: isolamento e poder
na seca de 1932. Fortaleza: Museu do Ceara/SECULT, 2001.

RODRIGUES, Francisco Theodoro. Os 16 deportados. Rio de Janeiro: Arqui-
vo Publico do Estado do Rio de Janeiro, 2000.

SANTOS, Carlos Augusto P. dos. Cidade Vermelha. A militdncia comunista
nos espacos do trabalho. Camocim-CE. 1927-1950. Colecao Mundos do Tra-
balho. Fortaleza: UFC/BNB/DRT, 2007.

SANTOS, Milton. Por uma Geografia Nova: da critica da Geografia a uma
Geografia critica. Sdo Paulo: Hucitec, 1978.

SARTI, Ingrid. Porto Vermelho. Os Estivadores Santistas no Sindicato e na
Politica. Rio de Janeiro: Paz e Terra, 1981. (Colecdo Estudos Brasileiros, v.
48).

SERAINE, Florival. Folclore Brasileiro. Ceara. Rio de Janeiro: MEC-FU-
NARTE, 1978.

SILVA, Fernando Teixeira da. Operdrios sem patrées: os trabalhadores da ci-
dade de Santos no entreguerras. Campinas, SP: Editora da Unicamp, 2003.

Referéncias Bibliograficas - 243



A carga e a culpa. Os operarios das Docas de Santos: direitos e cultura
de solidariedade 1937-1968. Sao Paulo/Santos: Hucitec/ Prefeitura Munici-
pal de Santos, 1995.

SILVA, J. B. A cidade contemporanea no Ceard. In: SOUZA, S. (Org.). Uma
nova histéria do Ceard. Fortaleza: Edi¢oes Demécrito Rocha, 2000.

SILVA, José Bento Rosa da. Do pordo ao convés: estivadores de Itajai (SC).
Entre a memoéria e a historia. Tese de Doutorado. Universidade Federal de
Pernambuco, 2001.

SILVA, Marcos José Diniz. No compasso do progresso. A magonaria e os tra-
balhadores cearenses. Colecao Mundos do Trabalho. Fortaleza: UFC/BNB/
DRT, 2007.

SILVEIRA, Rosa Maria Godoy. O Regionalismo Nordestino. Existéncia e
Consciéncia da Desigualdade Regional. Sao Paulo: Editora Moderna, 1984.
Colecao contemporanea.

SILVA, Zélia Lopes da. Os carnavais de rua e dos clubes na cidade de Sdao
Paulo: metamorfoses de uma festa (1923-1938). 1.ed. Sdo Paulo/Londrina:
Editora UNESP/EDUEL, 2008.

SOIHET, Rachel. A subversdo do riso. Estudos sobre o carnaval carioca da
Belle Epoque ao tempo de Vargas. Rio de Janeiro: Editora da Fundacao Ge-
tulio Vargas, 1998.

SOUZA, S. (org.). Uma nova histéria do Ceard. Fortaleza: Edi¢oes Democri-
to Rocha, 2004.

SOUZA, Simone de, NEVES, Frederico de Castro. (orgs.) Intelectuais. Co-
lecdo Fortaleza: histéria e cotidiano. Fortaleza: Edicoes Democrito Rocha,
2002.

STUDART, Guilherme. Notas para a histéria do Ceard. v. 29. Brasilia: Sena-
do Federal, 2004.

SZMRECSANYI, Tomés, LAPA; José Roberto do Amaral. (orgs.). Historia
Econémica da Independéncia e do Império. 2. ed. revista. Sdo Paulo: Huci-
tec/Associacdo Brasileira de Pesquisadores em Histéria Econémica/ Edusp/
Imprensa Oficial, 2002.

TAVARES, Rodrigo Rodrigues. O Porto Vermelho: a maré revoluciondaria
(1930-1951). Médulo VI - Comunistas. Sdo Paulo: Arquivo do Estado/Im-
prensa Oficial, 2001.

TINHORAO, José Ramos. A Provincia e o Naturalismo. Ed. fac-similar. For-
taleza: Nudoc/UFC/Museu do Ceard, Arquivo Publico do Estado do Cear3,
Secretaria da Cultura do Estado do Cear4a, 2006.

244 - Entre o Porto e a Estacao



THOMPSON, E. P A Formacdo da Classe Operdria Inglesa. Trad. Denise
Bottman. Rio de Janeiro: Paz e Terra, 1987-1988. 3 vols.

Costumes em comum. Estudos sobre a cultura popular tradicional.
Sao Paulo: Companhia das Letras, 1998.

As peculiaridades dos ingleses e outros artigos. Antonio Luigi Negro
e Sergio Silva (orgs.). Campinas, SP: Editora da Unicamp, 2001.

TREVIA, José Maria S. Uma janela para o passado. Contos. Fortaleza: Ex-
pressédo Gréafica e Editora Ltda, 2007.

XAVIER, Régia. O porto de Camocim na memdria popular. Dissertacao de
Mestrado. Universidade Federal de Pernambuco/Universidade Estadual
Vale do Acarau, 2001.

XIMENES, Luis. Paixdo Ferrovidria. Edicao do Autor, 1984.

WILLIAMS, Raymond. Cultura. Trad: Loélio Lourenco de Oliveira. 2. ed. Séo
Paulo: Editora Paz e Terra, 2000.

Referéncias Bibliograficas - 245






Nados sobre o autor

il

‘i
i

"R

Carlos Augusto Pereira dos Santos

Natural de Camocim-CE. Professor efetivo da Universidade Estadual
Vale do Acarau desde 1994. Mestre em Histéria Social pela Universidade
Federal do Rio de Janeiro-UFRJ/Universidade Federal do Ceara -UFC. Dou-
tor em Historia do Norte e Nordeste do Brasil pela Universidade Federal
de Pernambuco-UFPE. Atualmente, desenvolve pesquisa de pds-doutorado
no Programa Avancado de Cultura Contemporanea da UFRJ, com o projeto
denominado “Experiéncias culturais dos trabalhadores urbanos na zona no-
roeste do estado do Ceara, 1900-1970."

E-mail: augustus474@hotmail.com






Mesa Diretora
2013-2014

Deputado José Albuquerque
Presidente

Deputado Tin Gomes
12 Vice-Presidente

Deputado Lucilvio Girdao
22 Vice-Presidente

Deputado Sérgio Aguiar
19 Secretario

Deputado Manoel Duca
29 Secretario

Deputado Joao Jaime
39 Secretario

Deputado Dedé Teixeira
49 Secretdrio

Assembleia Legislativa
do Estado do Ceara




INSTITUTO DE ESTUDOS E PESQUISAS SOBRE O
DESENVOLVIMENTO DO ESTADO DO CEARA
Inesp

José Ilario Gongalves Marques
Presidente

Grafica do Inesp

Ernandes do Carmo
Coordenador

Francisco de Moura, Hadson Barros e Joao Alfredo
Equipe Grafica

Aurenir Lopes e Tiago Casal
Equipe de Produgdo Braille

Carol Molfese e Mario Giffoni
Equipe de Diagramacao

José Gotardo Filho e Valdemice Costa (Valdo)
Equipe de Design Grafico

Licia Jaco e Vania Soares
Equipe de Revisao

Email: inesp@al.ce.gov.br
Fone: (85) 3277-3701
Fax: (85) 3277-3707

N

&
Assembleia Legislativa
do Estado do Ceara

Assembleia Legislativa do Estado do Ceara
Av. Desembargador Moreira 2807,
Dionisio Torres, Fortaleza, Ceara
Fone: (85) 3277-2500



